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1 Inledning

1.1 Bakgrund, syfte och avgransningar
Herrljunga kommun arbetar med att ta fram ett program for utvecklingen av Herrljungas centrala tétort.
Malsattningen med programmet &r att ge mojlighet for fler bostader och handel i centrumomradet.

I centrumomradet finns idag byggnader, 6ppna platser, gator, végar, trad och gronska som alla samspelar
med varandra och bildar rum for manskor att vistas i och en levande helhet. Manga av rummen bestar av
speciella byggnader och vardefulla miljéer. Genom att omsorgsfullt lagga till byggnader, bygga pa
vaningar, plantera trad eller andra rumsskapande volymer kan de vérdefulla byggnaderna och miljéerna
behallas. Det omsorgsfulla tinkandet géller aven planeringen av trafik och parkering.

For att fa battre kunskap om vad som &r realiserbart i omradet och hur det kan genomféras har
kommunen tagit hjalp av Tyréns for att ta fram denna trafik- och parkeringsutredning for omradet kring
jarnvagsstationen och Storgatan. Utredningen ar en fortsattning pa tidigare framtagen trafik- och
parkeringsutredning som omfattade omradet kring Hemkop och parken i centrum. Utredningarna
bendmns del 1 respektive del 2 (varav denna trafikutredning bendmns som del 2). Utredningens resultat
kommer att arbetas in i programmet som kommunen arbetar med.

Avgransningsomradet for trafik- och parkeringsutredning, del 2 visas i kartan nedan, och omfattar bland
annat torget vid jarnvagsstationen, Storgatan, torget utanfor kommunhuset och omradena norr och Gster
om kyrkan. Omradena ar inringade med rod polygon pa kartan nedan.
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Avgransningsomrade, inringat i rott

| denna utredning vill kommunen bland annat ha svar pa féljande fragor:

1. Kan vi ha som malsattning att forandra gatumiljon sa att gang-, cykel-, och biltrafik tar sig fram
pa mer lika villkor an idag med laga hastigheter for biltrafiken samtidigt som det ges méjlighet for
alla, aven bilister, att ta sig fram 6verallt? Kan vi tex successivt inféra gangfartsomrade pa Torget
och Jarnvégsplatsen och da ocksa lyfta upp gatunivan pa Storgatan vid de tva torgen? Pa det viset
kan vi kanske ocksa pa ett effektivt satt fa ner hastigheten pa Storgatan.

2. Gar det att fa in mer parkeringsplatser vid fortatning av centrum? Hur kan en strategi se ut for att
uppna detta?

3. Mangaav gatorna ar idag forhallandevis breda vilket ger bra forutsattningar for parkering utefter
korbanans sida. Ar det s att vi i stéllet for att anvanda kvartersmarken till storre parkeringsomraden
istdllet kan nyttja den ytan for i férsta hand bostader och handel? Parkering vid gata kan ocksa



vara ett naturligt hinder for hogre hastigheter om det gors pa ratt sétt. Det &r ett ytterligare motiv till
att efterhand forandra gatunatet i de centrala delarna till parkerings- eller gangfartsgata.

4.  Skulle en form av zonindelning av hastigheterna kunna inféras dar exempelvis en inre
centrumkarna kring torgen och parken ha Iag hastighet (7-30 km/tim), medan en yttre krans ha en
mer “normal-l14g” hastighet pd 40 km/tim?

1.2 Metod

Som en del i denna utredning har beldggningen (hur manga bilar som star parkerade i forhallande till hur
manga parkeringsplatser som finns) pa parkeringarna i den del av Herrljunga centrum som utgor
utredningsomradet inventerats. Inventeringen har gjorts under fyra tillfallen, vilka var foljande:

Tisdag 21 juni, klockan 8-9
Onsdag 22 juni, klockan 12-13
Onsdag 22 juni, klockan 20-21
Lordag 2 juli, klockan 11-12

Syftet med att inventera under olika tillfallen &r att se hur parkeringsbehovet férdndras under dygnet och
veckan. Genom att inventera pa olika tider gar det ocksa att se nar parkeringarna ar som mest respektive
och som minst utnyttjade. Parkeringsinventeringen kompletterar tidigare trafik- och parkeringsutredning,
del 1, och féljer samma upplégg i inventeringen, men tiderna ar justerade for att battre spegla
forutsattningarna i det aktuella omradet dar det finns mer handel och restauranger. En inventering pa
detta satt kan ge en indikation pa vilket behov av parkering som finns i omradet vid olika tillfallen.

Befintligt vag- och gatunat och trafiksituation har studerats utifran platsbesok, kartmaterial, och
databaser sa som NVDB (nationella vagdatabasen), STRADA (informationssystem for data om skador
och olyckor inom hela vagtransportsystemet) samt RDT (en rikstdckande databas for trafikforeskrifter).



2 Forutsattningar

Som namnts tidigare har en trafik- och parkeringsutredning, del 1, tagits fram. Utredningens syfte var att
fa en Gverblick 6ver trafik- och parkeringssituationen kring idrottshallen/badhuset (hélso- och
friskvardsanlaggningen), parken och Hemkdp (ett omrade omedelbart sydvast om aktuellt
avgransningsomrade). Den sammanfattande slutsatsen fran utredningen var att det idag finns lediga
parkeringsplatser inom ett rimligt gdngavstand vid alla tillfallen inventering skett.

| kommunens 6versiktsplan beskrivs inriktning pa var pendelparkeringar for cykel och bil ska finnas och
hur de ska utformas. Dér finns aven beskrivet hur torgen &r tankta att fornyas. Kommunen har dven en
langsiktig trafikstrategi om hur trafiken och resandet ska utvecklas samt miljomal for bland annat
hushallning av resurser. | bilaga 1 aterfinns en kort ssmmanfattning av vilka punkter i 6versiktsplanen,
trafikstrategin och miljomalen som har fungerat som forutsattningar i denna utredning.
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Oversiktskarta (Bl& linje ar separerad cykelvag) Kalla: www.eniro.se

2.1 Gangtrafik

I dagslaget finns gangbanor pa Storgatan och anslutande gator till denna. Gangvégnatet ar dock inte
sammanhallet pa norra sidan av Storgatan dar det saknas gangbana forbi Kyrkogarden och langs en
striacka vid pendelparkeringarna i véster. Det saknas dven gangbana pa Ostra Kyrkogérdsgatan. Langs
Storgatans sodra sida gar dven en cykelvag i anslutning till gangbanan. Cykelvagen ar separerad fran
gangbanan med malade symboler och annan markbelaggning. Pa grund av bland annat reklamskyltar
(gatupratare) och varuexponering begransas gangbanans bredd pa flera stallen och gaende tvingas darfor
ut i cykelbanan. Aven pa norra sidan av Storgatan begrinsas gangbanans bredd av gatupratare.

Inom utredningsomradet finns fem dvergangsstéllen 6ver Storgatan med ett avstand pa mellan 100 och
200 meter mellan varandra. Ett av 6vergangsstallena leder enbart in till kyrkan (skulle det vara méjligt att
utnyttja gangarna pa kyrkogarden for att knyta ihop gangstraken, dels till de outnyttjade parkeringsytorna
bakom kyrkan och aven forbi kyrkan i 6st vastlig riktning?). Overgangsstallenas placering bedéms
fungera bra, men mellan kyrkan och ICA dar manga gaende korsar Storgatan saknas dvergangsstalle.

2.2 Cykeltrafik

Separerad cykelvég finns langs Storgatans sddra sida. Separeringen upplevs trots olika beldggning och
mélade symboler som otydlig da det inte finns nagon tydlig linjemarkering mellan ytorna. Aven




kontrasten mellan de olika materialen &r liten. Pa vissa stéllen tvingas gaende ut i cykelbanan pa grund
av hinder i gangbanan.

P& Ostra Parkgatan, Nastegardsgatan och pé& Jarnvagsplatsen fram till stationen finns kombinerade gang-
och cykelbanor, de kombinerade gang- och cykelvagarna r i regel ganska smala.
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Separerade cykelvagar, markerade med rod linje

2.3 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken i Herrljunga utgors framst av tagtrafiken. Vastra stambanan och Alvsborgsbanan
korsars har och under pendlingstid finns det gott om avgangar i de olika riktningarna. Det gar till
exempel att ta sig till Skovde eller Goteborg pa under en timme och till Alingsas pa 20 minuter. Det
avgar ocksa en handfull bussar fran en busshallplats framfor jarnvagsstationen, med tva till fem avgangar
per dygn och linje i vardera riktningen. Det finns ocksa en busshallplats vid torget vid kommunhuset med
cirka 10 avgangar/dygn i vardera riktningen. For placering av busshallplatser se Oversiktskartan pa
foregaende sida.

2.4 Biltrafik
Samtliga vagar inom omradet ar i dagslaget reglerade till 30 km/tim, Stationsgatan, Linnégatan och
Fabriksgatan &r enkelriktade.

Farthinder finns pa Storgatan i h6jd med Jarnvagsplatsen och Magasinsgatan i form av forhéjda
overgangsstéllen. Avvikande markbelaggning i form av rod marksten finns pa Storgatan i hojd med
Jarnvagsplatsen och mellan Ostra Kyrkogatan och Magasinsgatan, den avvikande markbelidggningen
signalerar att extra uppmarksamhet kravs och kan ha en viss hastighetsddmpande effekt.



Inga hastighetsmatningar &r utférda men utifran observationer i samband med inventering och platsbesok
beddéms hastigheterna pa och kring de centrala delarna av Storgatan vara 30 km/tim eller lagre hos de
flesta fordonen. Langre ut fran centrum beddmdes hastigheterna vara hogre. Tétheten i trafiken och
utformningen av gatan och sidoutrymmena styr hastigheten i storre grad &n vagmérkena.

Trafikmétningar frén 2013 visar ett ADT (Arsdygnstrafik) p& Storgatan pé cirka 4000 fordon/dygn.

2.5 Parkering

Cykelparkering

Cyklar parkeras framst nara malpunkterna, de cykelstall som anvands mest ar de vid jarnvagsstationen.
Vid jarnvégsstationen finns cykelparkeringar pa bada sidor sparen och det finns méjlighet att cykla under
sparen i en tunnel. Aven om cykelparkeringarna narmast mélpunkterna blir fulla finns lediga platser ett
fatal meter bort.

Langs Storgatan finns flera cykelstall utplacerade med jamna mellanrum, vid Hemkdp, vid hotellet, vid
kyrkan och vid torget. Har valjer de flesta cyklister dock att parkera i direkt anslutning till entréerna.

Bilparkering

Inom utredningsomradet finns det cirka 240 parkeringsplatser for bil som har inventerats vid fyra olika
tillfallen, av dessa ar 16 stycken reserverade for rorelsehindrade. Regleringen varierar beroende pa plats
och 6nskat tillampning fran 15 minuter till att ingen tidsgrans anges. Vissa platser ar aven reserverade for
besdkande. Kartan nedan visar parkeringsplatsernas placering, Tabell 1 sammanfattar antalet
parkeringsplatser och dess reglering.

Forutom ovan namnda bilparkeringar finns parkeringsmoéjlighet pa kvartersmark pa ett flertal stallen i
omradet. Hotellets gaster skulle till exempel kunna parkera bakom hotellet. Det finns &dven parkeringar
for anstéllda och kunder pa andra gardsytor i omradet. Parkeringen bakom hotellet har inte inventerats pa
samma satt som for de 6vriga parkeringarna. Vid nagra av inventeringstillfallena har det dock
observerats att det parkeras pa mer informella platser trots att det finns lediga parkeringsplatser i
narheten.

Befintlig bilparkering (Numren i kartan aterfinns i tabell 1 och 2)



Tabell 1. Antal parkeringsplatser, handikapplatser och reglering

Varav
Qirl];t)?;tser handikapplatser Reglering
(hkp)
1. Vid jarnvéags-
stationen, mellan
Storgatan och 18 1 2 timmar
stationsbyggnaden,
mitt fér Hemkop
2. Stationsgatan 6 0 15 minuter
3. Storgatan vaster om 13 2 1 timme
Hotellet
4. Torget vid Hotellet 18 1 2 timmar (8-18) hkp 6 timmar
5. Hotellets parkering 8 0 Endast for hotellets gaster
N Ingen reglering
6. Bakom kyrkan vastra 20* 0 *Inga parkeringsrutor
delen .
uppritade
7. Bakom kyrkan Ostra 36 0 Parkering
delen
Parkering
8. Bakom ICA 25* 0 *Otydlig utméarkning av
parkeringsplatser fler platser mgjligt.
9. Gatuparkering vid .
ICA 4 2 1timme
10. Torget vid 25 2 Parkering
kommunhuset, norr
11. Torget vid .
kommunhuset, séder 9 0 Parkering
12. Torget vid
kommunhuset, 5 1 Bestkande
sydost
13. Storgatan dster om 32 6 1 timme
Hotellet
14. Nastegardsgatan 15 1 Parkering
15. Vastergardsgatan 6 0 Parkering
Totalt antal parkerings platser 240 16




Tabell 2. Belaggningsgrad i procent, antal parkerade bilar och totalt antal platser

Datum for inventering

Tisdag 21 juni,
klockan
8-9

Onsdag 22 juni,

klockan
12-13

Onsdag 22 juni,
klockan
20-21

Lérdag 2 juli,
klockan
11-12

Parkering

Belaggningsgrad i procent (Antal p

arkerade bilar/Antal

| platser totalt)

1. Vid jarnvéags-
Ztgtr'ggf;n mellan 33% 56% 6% 50%
stationsbyggnaden, (6/18) (10/18) (1/18) (9/18)
mitt fér Hemkop
. 50% 17% 17% 0%
2. Stationsgatan (3/6) (1/6) (1/6) (0/6)
3. Storgatan vaster om 8% 23% 15% 31%
Hotellet (2/13) (3/13) (2/13) (4/13)
. 39% 50% 44% 22%
4. Torget vid Hotellet (7/18) (9/18) (8/18) (4/18)
. 100% 25% 25% 0%
5. Hotellets parkering (8/8) (2/8) (2/8) (0/8)
6. Bakom kyrkan véastra 0% 0% 5% 0%
delen (0/20) (0/20) (1/20) (0/20)
7. Bakom kyrkan 6stra 0% 17% 0% 0%
delen (0/36) (6/36) (0/36) (0/36)
16% 72% 48% 48%
8. Bakom ICA (4/25) (18/25) (12/25) (12/25)
9. Gatuparkering vid 0% 50% 75% 25%
ICA (0/4) (2/4) (3/4) (2/4)
10. Torget vid 36% 88% 8% 48%
kommunhuset, norr (9/25) (22/25) (2/25) (12/25)
11. Torget vid 67% 44% 0% 11%
kommunhuset, sdder (6/9) (4/9) (0/9) (1/9)
12. Torget vid 40% 20% 0% 0%
kommunhuset, sydost (2/5) (1/5) (0/5) (0/5)
13. Storgatan dster om 6% 53% 25% 50%
Hotellet (2/32) (17/32) (8/32) (16/32)
14. Nastegardsgatan 67% 73% 67% 80%
: garasg (10/15) (11/15) (10/15) (12/15)
; o 17% 133% 0% 83%
15. Vastergardsgatan (1/6) (8/6) (0/6) (5/6)
Totalt antal parkerade bilar 59 114 50 76
Totalt antal lediga platser 181 126 190 164




2.6 Beddmning av aktuell parkeringssituation

Sammanslaget var parkeringsplatserna inom utredningsomradet vid inget tillfalle under inventeringen
belagda till mer &n 50 procent. Utdver parkeringarna i utredningsomradet finns det flera parkeringsplatser
i ndromradet (se trafikutredning del 1).

Omradet norr om kyrkan dar det finns en anlagd asfaltsparkering och en grusyta dar parkering ar mojlig,
skulle kunna utnyttjas mer. Omradet skulle kunna forbattras genom att roja véaxtlighet sa att parkeringen
syns battre fran Storgatan, samt att anldgga ett gangstrak utmed jarnvagen till jarnvéagsstationen. |
dagsléget finns mojlighet att ta sig den vagen men gangvégen ar otrygg och otillganglig.

Avstanden i Herrljunga centrum &r inte stora, och invanarna har som vana att kunna parkera néra sina
malpunkter nar det géller handel och fritidsaktiviteter. Detta far som foljd att det vid vissa tillfallen kan
blir trangt pa vissa parkeringar da manga véljer att beséka samma inrattningar vid samma tillflle. Detta
kan ge ett intryck av att det ar ont om parkeringar. Framforallt géller det omradet pa Storgatan vid torget
vid kommunhuset och 6sterut mot parkeringen pa Vastergardsgatan. Har skulle det kunna ga att utoka
antalet parkeringsplatser pa parkeringsytan vid Vastergardsgatan samt anlagga gatuparkering pa
Vastergardsgatan. Det skulle ocksa kunna ga att ta bort de parkeringsplatser som finns pa Storgatan i
hojd med torget vid kommunhuset i samband med att gangfartsomrade infors (har kan det bli trangt nar
bilar pa bada sidan gatan skall in och ut ur parkeringsfickorna och trafiken stoppas upp) och istéllet utoka
antalet parkeringsplatser pa parkeringen pa torget. Detta skulle fa som effekt att det i storre grad skulle
finnas lediga parkeringsplatser pa forstahandsalternativet for parkering och pa sa sétt underlatta
planeringen av resan. Det skulle dven innebéra att det blir béttre sikt for trafikanterna och tryggare miljo
for bade bilister och oskyddade trafikanter som korsar Storgatan vid torget vid kommunhuset.

2.7 Olycksstatistik

Inom avgransningssomradet har totalt 21 stycken trafikolyckor med personskada rapporterats in till polis
eller sjukvard under de senaste tio aren. Majoriteten av dessa olyckor &r singelolyckor dar endast
fotgangare eller cyklister har varit inblandade f6ljt av olyckor mellan personbil och
fotgangare.(STRADA)

Singelolyckor dar fotgangare ar inblandade ar ofta olyckor dar fotgangaren har fallit omkull pa grund av
att underlaget har varit bristfalligt (grus, nivaskillnader, halka med mera). Singelolyckor for cyklister kan
ocksa bero pa underlaget men dven att nagot har akt in i hjulet eller att sjalva cykeln har brister.

Av de 21 olyckorna var ingen av dodlig utgang. Daremot var tre allvarliga olyckor, sju mattliga olyckor
och 11 lindriga. Antalet olyckor har visar pa en normal olycksbild dar det ar svart att direkt peka ut nagra
farliga platser utan olyckorna sker dar det &r manga som ror sig.



3 Bedomning/analys av dagens situation inklusive
realiserbara forslag pa lIosningar

| kapitlet nedan diskuteras de fragor som kommunen har stallt i samband med framtagandet av
programmet. Det ges dven svar pa om kommunens ténkta losningar ar realiserbara med utgangspunkt
fran dagens situation.

pa ett effektivt satt fa ner hastigheten pa Storgatan.

1. Kan vi ha som malséttning att forandra gatumiljon sa att gang-, cykel-, och biltrafik tar sig fram
pa mer lika villkor an idag med laga hastigheter for biltrafiken samtidigt som alla, aven bilister,
ges mojlighet att ta sig fram Gverallt? Kan vi tex successivt infora gangfartsomrade pa Torget och
Jarnvagsplatsen och da lyfta upp gatunivan dven pa Storgatan vid torgen? Pa det viset kan vi ocksa

Gangfartsomraden: Med korrekt utformning finns
mojlighet att infora gangfartsomraden, da framst pa stallen

dar det ror sig manga gaende, exempelvis vid torget vid m
Kommunhuset och torget vid jarnvagsstationen. Malpunkter

Gangfartsomrade

bor finnas pa bada sidor om den genomgaende vagen, och P& en gagata och i ett gangfartsomrade
det skall tydligt synas pa utformningen/maébleringen att galler sarskilda krav vilka bland annat
gaende prioriteras och 6vrig trafik skall anpassa sig efter ar foljande: Du far inte kéra fordonet
gangtrafikens villkor. Vagen for gdende till de storre med hdgre hastighet &n gangfart. Du
mélpunkterna bor ocksa vara sa gen som mgjligt. fér inte parkera fordonet pa nagon
Med nuvarande utformning av torgen fungerar det inte att annan plats an sarskilt anordnade
enbart reglera platserna som gangfartsomraden utan det parkeringsplatser. Du som é&r forare
behévs ny markbeldggning och méblering for att f4 till ett har véajningsplikt mot géende.

fungerande omrade. Det finns mojligheter att fa in ett storre

antal parkeringsplatser &n idag eftersom det gar att utnyttja www.transportstyrelsen.se

ytorna effektivare.

Pa gangfartsomradet bor det inte finnas nagra separerade “’banor” for de olika trafikslagen, med olika
belaggning pa korbana och gang- och cykelbana, som det gor i dagslaget. Det bor inte heller markeras
med kantstenar vart de olika trafikslagen skall halla till.

Potentialen for ett fungerande gangfartsomrade bedéms som storst runt jarnvagsstationen. Gatan forbi
jarnvagsstationen bedoms inte som en gata for genomfartstrafik. Trafiken pa gatan bedoms ha arende
langs gatan till exempel for att hamta eller lamna nagon pa jarnvégsstationen. De storre parkeringarna
som ligger i anslutning till jarnvagsstationen bedéms kunna nas fran andra gator.

Enligt denna utformning skulle busstrafiken till stationen behdva ha en hallplats inom gangfartsomradet,
da strackorna ar korta bor detta inte paverka tidtabellerna, men en dialog bor anda hallas med Vasttrafik

och bussbolag for att fa en 16sning som alla kanner sig bekvam med.
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Léagre hastigheter och lika villkor for de olika trafikslagen: P& Storgatan som till viss del fungerar
som genomfartsgata och som lank mellan dstra och véstra delarna av centrum, med en ADT pé cirka
4000 fordon, bedoms det svarare att fa till ett gangfartsomrade dar biltrafiken kommer att halla gangfart
och framforas pa gaendes villkor. Med en bra utformning och skyltning &r erfarenheten fran andra
gangfartsomraden med genomfartstrafik att medelhastigheten kan hamna pa runt 20 km/tim. Med tanke
pé de krav det finns pa framkomlighet for olika fordonsslag som till exempel bussar och lastbilar ar det
svart att genom fysiska atgarder infora farthinder for biltrafiken som sanker hastigheten mer &n sa. Det
som kravs for att fa lagre hastigheter ar att biltrafiken maste anpassa sig till gdendes hastighet pa grund
av att det finns manga gaende eller att avstanden till malpunkterna ar korta. Det ar dock vanligt att gator
regleras om till gangfartsomraden utan att gatan ar helt regelmassigt korrekt utformad.(Lars Ahlman SKL
2014 presentation)

Bilden visar hur de olika trafikslagens plats i gaturummet styrs av olika typer av markbelaggning, nagot som inte &r
forenligt med hur ett gangfartsomrade skall utformas enligt lagstiftningen.

Genom att gynna cykeltrafiken, till exempel genom bra och centrala cykelparkeringar, atgarder som
dé&mpar hastigheten for bilister, battre cykelvagar och korsningspunkter kan antalet korta resor med bil
minska.

Att 6ka antalet gaende gors framst genom att skapa en trygg trafikmiljé. Potentialen att omvandla en
bilresa till en gangresa ar mindre an nar det galler bilresor till cykelresor.

Enkelriktade gator finns pa nagra stallen i Herrljunga men innebar inga storre omvagar for biltrafiken.
Fabriksgatan, Linnégatan och Stationsgatan ar enkelriktade. Det bor ga att ta bort enkelriktning pa
Fabriksgatan och Linnégatan, men med tanke pa gatubredden sa skulle det vara en béttre I6sning att
anlagga en bredare gangbana, alternativt att dppna upp ett korfalt for cyklister i motsatt fardriktning och
pa sa satt skapa en atgard som ger genhet i cykelvagnatet.

2. Gar det att fa in mer parkeringsplatser vid fortatning av centrum? Hur kan en strategi se ut for att
uppna detta?

Antalet parkeringsplatser behéver nddvandigtvis inte 6ka idag, det finns vid alla tillfallen for inventering
lediga platser och en relativt god kapacitet for fler parkerade bilar. Vid fortatning av bebyggelsen 6kar
behovet av parkering pa allmén plats och da kan tillgangligheten effektiviseras genom samutnyttjande
av parkeringsplatser. Genom béttre uppmarkning av gatuparkeringsplatser och en reglering som gor det
mojligt att till exempel parkera hela nétterna och en begrdnsad tid under dagen, kan man skapa bra
forutsattningar for handel, service och boende att tillsammans fa P-platserna att racka till. Nya
parkeringar kan ocksa tillskapas utefter Storgatans tvar- och parallellgator.
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3. Manga av gatorna ar idag forhallandevis breda vilket ger bra forutsattningar for parkering utefter
korbanans sida. Ar det sa att vi i stallet for att anvanda kvartersmarken till storre parkerings-
omraden istallet kan nyttja den ytan for i forsta hand bostader och handel? Parkering vid gata kan
ocksa vara ett naturligt hinder for hogre hastigheter om det gors pa ratt satt. Det ar ett ytterligare
motiv till att efterhand forandra gatunétet i de centrala delarna till parkerings- eller gangfartsgata.

Kvartersmark och parkering: Vid en genomgang av andra kommuners parkeringspolicys (bland annat
Lerum) ar uppfattningen att det i forsta hand skall planeras for parkering for boende och verksamheter pa
kvartersmark och parkeringsplatserna pa allman plats regleras pa ett satt sa att handel och service gynnas.
Detta betyder inte att man vid exempelvis bostadsbyggande behdver bygga parkeringsplatser pa
kvartersmark i forsta hand utan att man istéllet kan reservera en yta for framtida parkering om behovet
av parkering skulle 6ka i framtiden. Denna yta kan under tiden fungera for andra énskade andamal.
Déaremot att tidigt bygga bort méjligheten till parkering pa kvartersmark rekommenderas inte.

4.  Skulle en form av zonindelning av hastigheterna kunna inforas dar exempelvis en inre
centrumkarna kring torgen och parken har lag hastighet (7-30 km/tim), medan en yttre krans ha en
mer “normal-1ag” hastighet pa 40 km/tim?

Zonindelning av hastigheter: Hastighetsbegransningen 40 km/tim kan vara acceptabel om gaende och
cyklister separeras fran biltrafiken med gang-och cykelbanor. Att daremot blanda gaende och cyKklister
med biltrafik ger trafiksakerhetsmassigt Iag standard vid en hastighetsbegransning pa 40 km/tim.
Acceptansen hos boende for att hoja hastigheter i bostadsomraden brukar vanligtvis vara lag. En
hastighetsgrans pa 40 km/tim kraver ocksa en hastighetssakring av passager till 30 km/tim.

Dagens reglering, med 30 km/tim i de centrala delarna av Herrljunga, bedoms utifran ett
trafiksakerhetsperspektiv vara korrekt. Gatuutformningen bér dock ge mer stod for hastigheten. Genom
att till exempel anlagga portaler dar 30 km/tim omradena borjar och att skapa kortare lankar/vagavsnitt
pa max 100 meter, antingen genom att smalna av vid passager och i korsningar, eller nagon typ av
farthinder. Gaturummet kan ocksa krympas ner genom att till exempel mala upp parkeringsrutor och
tradplantering, anlagga trafikoar, avsmalningar och sidoférskjutningar.

4 Sammanfattande slutsats

Sammanfattningsvis gar det att saga att det finns potential for mer handel och bostader i de centrala
delarna av Herrljunga utan att anlagga nagra stérre parkeringsytor. Gatuparkeringen kan utnyttjas
béttre och de olika parkeringarna kan tidsregleras sa att parkeringar nara handel och fritidsaktiviteter inte
anvands som boendeparkering. Daremot att tidigt bygga bort mojligheten till parkering pa
kvartersmark rekommenderas inte.

Dar det ar hoga floden av gaende och cyklister kan man lata deras korbana fortsétta 6ver bilkorbanan
sa bilkorbanan bryts, pa sa satt kan gangfartsomraden skapas, forslagsvis till en borjan vid stationen
och vid torget vid kommunhuset. Man far dock rakna med att med Storgatans funktion som
genomfartsgata sa blir det svart att begransa biltrafiken langs hela gatan i den omfattningen som behdvs
for att gdende skall kunna styra trafikrytmen och pa sa satt fa ner biltrafikens hastighet till gangfart.

En zonindelning av hastigheterna kan inféras och rekommenderas Iangsiktigt. Det kravs omfattande
ombyggnationer for detta Gver ett storre omrade i de centrala delarna.
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5 Gangfartsomrdden i andra stader

5. Hur fungerar det i stader som genomfort liknande forandringar? Gangfartsomraden ar ett koncept
som har blivit allt vanligare bland de tatorter som vill utveckla sina centrumkarnor t.ex. i Goteborg
och Alingsas, men ocksa pa mindre orter som tex Bengtsfors i Dalsland.

For att fa reda pa hur gangfartsomradena fungerar i ett urval av stader har ett kort samtal genomférts med
en kommuntjansteman for respektive stad, detta sammanfattas nedan. For kartor och bilder hanvisas till
bilaga 2.

Bengtsfors: En del av Storgatan, mellan Centrumvégens véstra och dstra del, ar reglerad som
gangfartsomrade och utformat med avvikande vagbelaggning gentemot omkringliggande gator. Over
torget ar det férbud mot fordonstrafik annat an for behdrig trafik.

Hastigheterna pa biltrafiken ar runt 20-30 km/tim och parkering sker i viss man dar det inte ar tillatet,
dock finns parkeringsovervakning som kan hantera felparkeringen. Kommunen har gjort trafikrakningar
och trots forbud mot fordonstrafik genar cirka 250 fordon/dygn Over torget.

Det forekommer synpunkter och telefonsamtal fran allmanheten angaende att bilister genar dar det &r
forbjudet, annars verkar det vara fa synpunkter pa gangfartsomradet. (Andja Barisic, Bengtsfors
kommun)

Alingsas: Vissa gator i de centralaste delarna av Alingsas, bland annat runt Stora torget och de centrala
gagatorna &r reglerade som gangfartsomrade. Uppfattningen &r att pa de lite mindre gatorna med mycket
gaende i rérelse sa fungerar det mycket bra med gangfartsomrade. Hastigheterna och trafikmangderna
halls laga. Tack vare att kommunen krympt antalet parkeringsplatser och okat antalet cykelparkeringar
har biltrafiken minskat och cykeltrafiken 6kat i centrum. Det forekommer dock synpunkter pa att
hastigheterna runt Stora torget och de mer perifera delarna av gangfartsomradena ar for hoga.

Gatororna runt Stora torget byggdes om i bérjan av 2000-talet med ny beldggning med gatsten och hallar
och hela miljon rustades upp, kullerstensbeldggningen pa torget bevarades dock. Det var ett stort arbete
och i borjan forekom det viss kritik mot omvandlingen, men med tiden ar uppfattningen att det har fallit
val ut. Det finns dock fortfarande kritik mot att kullerstensbelaggningen pa Stora torget utgor ett hinder
for rorelsehindrade.

Pa Stora torget &r det bilparkering och under de tider det &r torghandel pa onsdagar och I6rdagar stangs
en del av parkeringen av for detta andamal. Detta upplevs fungera bra.(Stefan Sjogren, Alingsas
kommun)

Goteborg: Ett flertal gator och delar av torg i centrala Goteborg ar utformade som gangfartsomraden.
Gemensamt for de flesta gatorna &r att de inte har nagra tydliga entréer for biltrafiken. Det upplevs
istallet svart for biltrafiken att kora in pa gatan och sjéalva gangfartsomradet eftersom en bred upphojd
gangbana maste korsas. Det finns inte heller nagra stora malpunkter for biltrafik (till exempel parkeringar
eller genvégar) pa de flesta platser. Markbelaggningen ér till storsta del gatsten och pa vissa platser
stenhéllar. Det forekommer att ”géngbanor” &r markerade intill husfasad med nagra rader gatsten eller
ranndalar, men tack vara de laga bilflodena, den hoga andelen gdende och att det hander mycket i
gaturummet fungerar samspelet bra och hastigheterna upplevs som laga. (Observationer pa plats)
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Bilaga 1 Kommunens Planer, strategier och mal -
Sammanfattning

Oversiktsplan

Vid noderna ska pendlingsparkeringar finnas for cykel och bil, dar de mer ytsnala
cykelparkeringarna (med tak) ska ligga ndrmast nodens centrum, medan bilparkeringarna bor
placeras langs med sparen for att utnyttja den annars svaranvanda marken.

Noderna ska utvecklas med fokus pa tillganglighet, trygghet, trivsel, orienterbarhet och design.

Genom att utnyttja gaturummet till parkering kan storre parkeringsfalt undvikas och dessa ytor
istallet anvéandas till fortatning vilket skapar en béttre livsmiljo.

Torgen ar tatortens viktigaste offentliga rum och ska fornyas.

Torget vid stationshuset &r ett strategiskt viktigt utvecklingsomrade, i kapitlet
Utvecklingsstrategi: Bebyggelse, utpekas torget som kommunens enda Kérna. Sédra uppgangen
fran jarnvagsstationens perronger ar en allt viktigare entré till Herrljunga tétort. | en forsta etapp
kommer det att laggas speciell omsorg pa utformningen av platsen narmast uppgangen i samband
med ombyggnaden av stationshuset. Ombyggnaden kommer att ge en ny vanthall i direkt
anslutning till uppgangen och nya entréer. Nya trafiklosningar for cykel inklusive parkering ar
centrala i fornyelsen och ska ges rumslig prioritet.

Torget vid kommunhuset &r ett centralt och viktigt offentligt rum for Herrljunga och det &r
sammankopplat med torget vid stationshuset via Storgatan som &r ett av tatortens huvudsakliga
utvecklingsstrak (se Utvecklingsstrategi, Bebyggelse, Utvecklingsstrak). Torget behdver
utvecklas mot en mer flexibel och tillganglig plats, genom att 6ppna upp ytan och avlagsna
omotiverade nivaskillnader. Aven har &r trafiklosningarna centrala for ett gott resultat.

Nytt torg 6ster om Stadsparken kan bredda upplevelsen av centrum soderut fran stationsomradet.
Hir foreslas att torgrummet bildas mellan tva punkthus, ”Hus i park”™, intill stadsparken, dar
Oppenheten medger den typen av husvolymer.

Trafiklosningar ska utvecklas mot en hogre tillganglighet for gang- och cykeltrafikanter och en
mer attraktiv gatumiljo.

Tatorten bor successivt utvecklas till att bli mer fotgangaranpassad, dar gatumiljon sa langt som
mojligt utformas sa att biltrafiken haller 1ag fart (cirka 30 km/tim) och sa att gaturummet blir
bade tilltalande och séakert for gadende och cyklande att rora sig i. TRAST, Trafik for en attraktiv
stad, bor anvéndas som stod vid planeringen.

Tillgénglighet for bilister bor inte inskrankas men istéllet férandras och successivt jamstallas
med fotgéngares och cyklisters behov samt behovet av att anvénda kvartersmark till mer effektiv
exploatering, sésom nya bostader och verksamheter.

Parkering inom tatorten bor flyttas fran storre samlande enheter pa kvartersmark till langsgaende
parkeringsfalt utmed Herrljungas breda gator, for att pa sa vis skapa en naturlig
hastighetsddmpning och ett mer definierat gaturum.
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Langsiktig trafikstrategi

Utveckla strukturer for hallbart resande lokalt och regionalt

Lokalt framjas gang- och cykeltrafik, regionalt framjas tagtrafik

Tillampa hela-resan-perspektiv vid planering for transport och trafik

Efterstréva ett tillgangligt transportsystem med social inkludering for langsiktig hallbarhet
Beakta alla samhéllsgruppers rétt till rorelsefrinet och samhallsdeltagande pa lika villkor
Alla i kommunen ska ha tillgang till ett basutbud av kollektivtrafik, t ex Nartrafiken
Trafikseparering tillampas olika beroende pa sammanhang:

| tatortsmiljoer samsas bilister och cyklister vilka separeras fran gaende

Utanfor tatort samsas gaende och cyklande vilka separeras fran motortrafiken

Gatunatverket i tatorter ska vara latt att orientera sig i och ha ett minimum av atervandsgator

Maskvidden (avstandet mellan lankar/korsningar) i natverket ska vara som lagst for gangnatet,
déarefter cykelnétet, kollektivtrafiknatet och hogst for bilnétet.

Miljomal

Byar och tatorter planeras och bebyggs pa ett sadant sétt att resurser kan anvandas effektivt, en hallbar
livsstil kan gynnas och en god halsa kan framjas — en bilfri livsstil ska vara méjlig samt gynnas vid
planering och byggande.
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Bilaga 2 Gangfartsomraden i andra stider — bilder och
kartor

Bengtsfors
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