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Plan

Kommunstyrelsen beslutar om den 6vergripande inriktningen for utvecklingen av infrastrukturen
inom kommunen genom sitt strategiska funktionsansvar for 6versiktlig planering. Inriktningen ar
ett underlag for tekniska ndmndens ansokningar om statlig medfinansiering av nya infrastruktur-
anlaggningar inom ramen for den regionala infrastrukturplanen. Arligen ges méjlighet att anséka
om medel enligt sarskilda kriterier. Denna plan redovisar hur prioritering for cykelsatsningar ska
goras pa kort sikt samt vilka 6vriga atgarder som bor vidtas gallande hallbart resande.

Begreppet cykelvag anvands i dokumentet om alla varianter av gang- och cykelvagar.

HERRLJUNGA KOMMUN Vage Wﬁﬂ vixa!
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Inledning

Hela vart samhalle behdver gora en omstallning till att bli langsiktigt hallbart och en av nyckelfaktorerna
i denna omstallning handlar om transporter. Infrastrukturen manifesterar enorma investeringar och ar
svar att tvart dndra pa i efterhand. Som tur ar sa finns det fler komponenter som paverkar vara val av
transportsatt, ndmligen:

e (Infrastruktur) Regler Utbud Information

Successiva andringar och tillskott i infrastrukturen ar nédvéandiga att géra och for dessa investeringar har
en prioritering gjorts gallande utbyggnad av cykelvagar, dar statliga medel ska anvandas for att framja att
cykelinfrastrukturen starks i kommunerna. Det &r dock viktigt att kombinera utbyggnad med de andra
paverkansfaktorerna for att investeringen ska lona sig. Atgdrdsval kan beskrivas genom féljande matris:

Cykelférhallanden
Cykelandel Daliga Bra
Hdog Cyklar trots... CykKlar pga....
Atgard: Bygg infrastruktur Underhall
Lag Cyklar inte pga.... CyKlar inte trots...
Atgard: Bygg och informera Beteendepaverkan

Matrisen ar hamtad fran foretaget Trivector.

Denna strategi for cykling tar stallning till hur Herrljunga kommun avser prioritera insatser for 6kad
cykling samt arbeta med hallbart resande (mobility management) under perioden 2017-2019.

Sammanfattning av beslut

Beslut om antagande av denna strategi och plan innebér att kommunen ska agera i enlighet med
uppstéllda Strategier for 6kad cykling i Herrljunga kommun, Prioritering av utbyggnadsobjekt 2017-
2019 samt Prioritering av steg 1- och 2-atgarder och dessutom éronméarka kommunala investerings-
medel i budget 2017-2019. (Ovanstaende kursiv text syftar har pa rubriker i dokumentet.)




Strategier for 6kad cykling i Herrljunga kommun

«  Fokusera samhallsbyggandet till strak dar manga kan nyttja samma infrastruktur

Stéll krav pa cykelframjande atgarder i samband med kommunens tillstands- och lovprévning
» Vid om-/nybyggnation gor en beddmning om cykeltrafik kan ges foretrade i den nya I6sningen
o Sékerstéll att skyltningen for cyklister &r korrekt och fullstandig

e Fordela resurser for drift och underhall sa att gang- och cykeltrafik framjas

» Rikta insatser mot skolbarns vardagsresande for att influera hela familjens vanor

e Driv informationskampanjer infor driftsattning av ny cykelinfrastruktur

» Bygg ut cykelinfrastrukturen i enlighet med malen i Vastra Gétalandsregionens cykelstrategi

* Bygg ut cykelinfrastrukturen med prioritering enligt nedan strukturbild:
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Prioritering rekommenderade utbyggnadsobjekt 2017-2019

Staten (Trafikverket Region Vast) har en budget for utbyggnad av nya cykelvagar i lanet dar villkoren for
nybyggnad &r att kommunerna medfinansierar 50 % av kostnaden for projektering och byggnation.
Kommunerna ansoker om att fa del av denna medfinansiering och prioriteringen av utbyggnadsobjekt
gors utifran regionalt beslutade kriterier.

Herrljunga kommuns prioriterade utbyggnadsobjekt langs statliga vagar ar foljande:
1. (S1) Vég 1933, mellan Herrljunga tatort (anslutning befintlig cykelbana) och korsningen med
vag 181 (anslutning befintlig cykelunderfart): ca 3,7 km. (tot.kost.ca.20 miljoner)

2. (S2) vdg 2516, mellan Herrljunga tatort (anslutning befintlig cykelbana) och vag mot Olofstorp
(y-korsning): ca 2 km. (tot.kost.ca 11 miljoner)

3. (S3) Vvag 1933, mellan vag 181 (anslutning befintlig cykelunderfart) och Hudene skola
(anslutning befintlig cykelbana): ca 1 km. (tot.kost.ca.5,5 miljoner)

Kommunen har &ven en ambition att utveckla cykelinfrastrukturen langs det kommunala végnétet, dar
utbyggnad da blir en kommunal investering. Eventuellt finns andra delar (potter) i den regionala
budgeten som kan erbjuda finansieringsstdd i en ansokningsprocess liknande den ovan. Utdver att
kommunen bygger ut cykelinfrastrukturen i samband med exploatering av nya bostads- och
verksamhetsomraden sa behdvs en langsiktig prioritering for cykelvagar i befintliga strak och omraden.

Herrljunga kommuns prioriterade utbyggnadsobjekt langs kommunala vagar ar foljande:
1. (K1) Cykelvég (aven bil) av enklare snitt mellan Herrljunga tatort och Stenunga via Orraholmens
friluftsomrade, ca 2,3 km. (tot.kost., kommunens uppskattning, ca 1,9 miljoner)

2. (K2) Cykelvég (bred boulevard som huvudstrak) mellan Herrljunga tagstation och Vreta via
framtida bostadsomrade norr om Nossan, ca 660 meter. (tot.kost. TrVs schablon ca. 3,6 miljoner)

3. (K3) Cykelvag av enklare snitt mellan Olofstorp (korsningen vag 2516 och vag mot Olofstorp)
och Faglavik, ca 4,3 km. (tot.kost., kommunens egen schablon, ca 4,3 miljoner)

Kriterier
Kommunens kriterier for prioritering av utbyggnadsobjekt (statliga och kommunala) involverar faktorer
som befolkningstathet, malpunkter, skol- och arbetspendling, rekreation, sakerhet, medborgarfarslag.

Ur Strategi for o6kad cykling i Vastra Gotaland:

Det ar kommunerna som i en ansokningsprocess foreslar cykelatgarder. Foreslagna atgarder kommer
att bedémas med hansyn till de som béast uppfyller malet om att skapa forutsattningar for 6kad och saker
cykling. Viss hansyn kommer tas till geografisk spridning.

Prioritet ett (1) &r cykelatgarder med fokus pa vardagsresor
»  Cykelvagar som forbattrar tillgangligheten och sakerheten till tatortsnéra arbetsplatser.
*  Cykelvagar till skolor.
«  Atgarder som bidrar till att 6ka sékerheten pa cykelvagar till skolor.
e Cykelvagar som forbattrar tillgangligheten och trafiksékerheten till kollektivtrafikknutpunkt.
« Atgarder som forbattrar tillgangligheten och trafiksakerheten till mé&lpunkter for
fritidsaktiviteter i tatortsnara lagen.

Prioritet tva (2) ar atgarder av ’felande lankar’” och cykling for rekreation och turism
» Trafiksakerhetshojande atgarder pa befintligt cykelvagnat.




* “Felande lankar’ d&r potentialen for 6kad cykling &r hdg (ex kortare lankar som binder
samman tatorter eller cykelvagar).

«  Cykling for rekreation och turism &r ett utvecklingsomrade som stods med t ex projektering och
projektledning.

Nedan karta visar kommunens prioriterade strackningar i sitt sasmmanhang (tathet, malpunkter)
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Objektbeskrivningar

Objekt Beskrivning Langd Totalkostnad
S1-Vag 1933 V&g 1933 kallas aven for Hudenevagen da Etappl: 1350 m | Etappl: 7,5 milj.
Herrljunga tatort den leder till Herrljungas nédrmaste tatorts- Etapp2: 750 m Etapp2: 4,1 milj.
— korsning vag granne Hudene. Ett flertal storre arbets- Etapp3: 1600 m | Etapp3: 8,8 milj.

181

platser finns utmed vagen. Naturmiljon
langs végen ar skyddad med riksintresse.

Totalt: 3700 m

Totalt: 20,4 milj.
(TrVs schablon)

Arbetspendling med cykel, sékrare skolvéag, tillgédnglighet till natur- och

kulturlandskapet. Kn

yter ihop tva tétorter

S2 - Vag 2516
Herrljunga tatort
- y-korsning mot
Olofstorp

Vég 2516 kallas &ven for Vedumsvagen
och den utgér lanken mellan Herrljunga och
Vara kommuner. VVagen ar smal och krokig
med mycket tung trafik. Barnen i Olofstorp
har inte ratt till skolskjuts.

2000 meter.

11 miljoner.
(Trafikverkets
schablonvarde)

Arbetspendling med cykel, sakrare skolvag. Knyter delvis ihop tva tatorter

S3-Vag 1933
Hudene skola -
korsning vag 181

Befintlig cykelvég i Hudene slutar vid
skolan. Dar vag 1933 korsar vag 181, som
ar ett regionalt prioriterat strak, har en
cykelunderfart byggts. Daremellan ligger
flera industrier som genererar tung trafik.

1000 meter.

5,5 miljoner.
(Trafikverkets
schablonvérde)

Arbetspendling med cykel, sakrare skolvag. Knyter delvis ihop tva tatorter

K1 - Skogsvéag
Skogsgatan —
Stenunga

En skogsvég for att tillgangligora frilufts-
omradet Orraholmen samt knyta ihop
Herrljunga tatort och Stenunga. VVagen ska
kunna anvandas av bade cykel och bil efter
en lattare upprustning.

2300 meter.

1,9 miljoner.
(kommunens
uppskattning)

Tillganglighet till fril

uftsomradet Orraholmen fran tva tatorter samt natur- och kulturlandskapet i Stenunga

K2 - Ny vag
Tagstationen —
Vretavagen

En gang- och cykelboulevard &r tankt att
utgéra huvudstrak i en ny stadsdel i
Herrljunga tatort for att framja kollektivt
resande med tag samt gang- och cykel.

660 meter.

3,6 miljoner.
(Trafikverkets
schablonvarde)

Arbetspendling med cykel (och tag), sakrare skolvag. Hallbar transportl

osning fran borjan

K3 - Skogsvag
Y-korsning vég
2516 Olofstorp —
Faglavik

En skogsvég med en gen strackning I6per
nastan hela vagen till det gamla
brukssamhallet Faglavik, vars avstand till
kommunhuvudorten &r 1 mil bilvégen. En
cykelvag enligt S2+K3 ger avstandet 7 km.

4300 meter.

4,3 miljoner
(kommunens
egen schablon)

Arbetspendling med cykel, tillganglighet till besoksmal. Knyter delvis ihop tva tatorter




Prioritering rekommenderade steg 1- och 2-atgarder

Véstra Gotalandsregionen satsar aven medel pa “steg 1- och 2-atgarder” och “mobility management” i
den regionala planen for transportinfrastruktur. Regionens sekretariat beskriver vad medlen avses
anvandas till med féljande text:

Ur Information om handlingsprogram for steg 1-atgarder i regional
infrastrukturplan (s.k. mobility management):

Steg 1-atgarder handlar om stod och samordning, kommunikations- och informations-
insatser samt utredning och utvardering. Exempelvis marknadsforing av cykelbanor,
pendlingsparkering och resecentrum.

Det skulle dven kunna vara resecoaching/radgivning kombinerat med prova-pa-erbjud-
anden for kollektivtrafik och cykel, sa kallade testresenars-/testcykelprojekt.

Andra exempel ar atgarder som syftar till att minska skjutsning av barn med bil och 6ka
gang-, cykel- och kollektivtrafik- eller skolskjuts-resandet till skolor, samakningsprojekt,
foretagsradgivning, resvaneundersokningar och grona resplaner.

Herrljunga kommuns prioritering av steg 1- och 2-atgarder ar féljande:

1. Transportsnal samhéllsplanering - vi maste planera ratt fran borjan. Trafikanter ska valja att kora
mindre bil och istallet vélja cykel och kollektivtrafik, da maste dessa fardsatt prioriteras. Den
relativa attraktiviteten for hallbara fardsatt maste 6ka. (inom beslutad budget)

2. Flexibla arbetstider och distansarbete - distansarbete innebér att arbete utfors fran hemmet eller
annan plats ndra hemmet, istéllet for att resa till huvudarbetsplatsen. Fyradagarsvecka (fyra dagar
om 10 timmar) kan vara ett annat alternativ for att minska resandet. (inom beslutad budget)

3. Resfria méten - fysiska méten ersatts av telefon-, webb-, eller videométe. (inom beslutad budget)

4. Grona resplaner - arbetsgivaren tillhandahaller ett paket av atgarder for att uppmuntra sina
anstéllda att anvéanda mer miljoanpassade fardsétt an egen bil. (tot. kost. 100 000 — 1 miljon)

5. Organiserad samakning — i Sverige fardas i genomsnitt 1,2 personer per bil, vilket innebar att det
finns en stor ledig kapacitet utanfor det allmanna kollektivtrafiksystemet. (tot. kost. <50 000)

6. Kampanjer — dels insiktshdjande kampanjer, for att uppmuntra till frivilliga beteendeférandringar
genom att 6ka medvetenheten hos malgruppen om de negativa konsekvenser som kan uppsta av
olika transportval, dels informerande kampanjer, for att uppméarksamma férandringar i utbud och
styrmedel som gynnar cykel som fardmedel. (tot. kost. <50 000)

Mobility management

Herrljunga kommun ar sedan arsskiftet 2015/2016 med i det regionala nétverket Hallbart resande vast,
som erbjuder kunskapshdjande och erfarenhetsutbyte med andra kommuner samt férmedlar inbjudan till
aktuella projekt. Representanter fran Herrljunga ar kollektivtrafik- och skolskjutshandlaggare (bildnings-
forvaltningen), gatuchef (tekniska forvaltningen) samt planeringssekreterare (kommunstyrelsens férvalt-
ning). Dessa personer bildar en arbetsgrupp som bevakar omradet och lyfter atgardsforslag till politiken.

Energimyndigheten har utlyst (2016-02-16) medel for projekt som syftar till att implementera atgarder
for ett minskat behov av person- eller godstransporter i samhéllet och/eller paverka valet av transportsatt
i en energieffektiv och klimatvénlig riktning. Med fordel kan projekt beréra Fyrstegsprincipens steg 1-
och 2- atgarder. Medfinansieringskrav pa kommunen ar minst 20 %. Sista ansokningsdag ar 2016-04-15.
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Kommunala investeringsmedel i budget 2017-2019
Verkstallande av denna plan kréver att medel 6ronmérks i kommunens investeringsbudget,
uppskattningsvis i storleksordningen 5-10 miljoner kronor per ar (aren 2017-2019).

Bakgrund

Regelbundet kommer det fran statligt hall utlysningar om medel som stod till kommuner att genomfora
olika atgarder som stodjer nationella mal. Denna stodmodell ar viktig for kommunen som inte alltid kan
prioritera langsiktigt lonsamma investeringar inom den egna budgeten. Men for att ha mojlighet att fa del
av utlysta medel kravs ett forarbete av kommunen déar bedémningar och politiska prioriteringar maste
goras. Den har Cykelstrategin utgor det forarbete som behdvs inom utvecklingsomradet cykling specifikt
och hallbart resande generellt.

Delvis hamtat ur forord till Strategi for 6kad cykling i Vastra Gétaland:

Hélften av alla bilresor &r kortare an fem kilometer. Kan vi skapa forutsattningar for méanniskor att ersétta
korta bilresor med att ga eller cykla har det stor betydelse for bade miljo och folkhalsa, samt att na malet
om ett langsiktigt hallbart samhalle. Dartill har intresset for cykling 6kat markant pa senare tid, vilket
kan innebara att goda forhallanden for cykling i kommunen kan starka var attraktivitet.

Nar den regionala transportinfrastrukturplanen for 2014- 2025 togs fram fick cykel ett eget
atgardsomrade. Avsatta pengar for cykel tacker dock inte det behov som finns, darfor stélls krav pa
medfinansiering fran kommunerna. Nar efterfragan &r storre an befintliga medel maste prioriteringar
goras. Den regionala cykelstrategin innehaller darfor prioriteringsprinciper som ska vara ett stod for att
vilja de cykelatgarder som leder till 6kad och sakrare cykling. Det & kommunerna i regionen som
foreslar atgarder, vilka sedan prévas mot uppsatta principer. Kommunens forslag maste darmed vara vl
genomtankta och internt prioriterade for att fa genomslag i den regionala konkurrensen. Medfinansiering
fran kommunerna bidar till att fler tgarder kan genomforas och att de atgarder som véljs ar de mest
prioriterade.
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