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Kl. Nr.  Besluts Arende DNR Handlingar Fdredragande
-organ bifogas

08.30 Sammantradets 6ppnande Ordférande
Upprop Néamndsamordnare
Val av justerare och tid for justering Ordférande

0835 1 INFO Information och uppfdljning av KS278/2021 106 X Ekonomichef
upphandlingssamarbetet med Zango

-- Administration- och

08.50 2 INFO Information om inférande av e-arkiv -- kommunikationschef

09.00 3 KS Investeringsdskanden 2023-2025 KS 4/2022 942 X Controller

09.10 4 KS Driftaskanden 2023 KS 4/2022 042 X Controller

09.25 5 KS Svar pé remiss avseende regional KS230/2021 950 X Samhéllsutvecklare
transportinfrastrukturplan 2022-2023

09.40 6 KS Kommunernas rapportering till KS 256/2021 545 X Sambhallsutvecklare
Vattenmyndigheterna av genomforda
atgarder 2021

09.50 7 KF Rapport fran Herrljungabostider gillande KS 159/2021 101 X Ordf6rande
uppdrag att genomfora nybyggnation av
64 lagenheter

10.05 -- - PAUS -- -- --

10.20 8 KF Revidering av riktlinje for fardtjanst samt KS 267/2021 7762 X Ordf6rande
riktlinje for hantering av taxor och
avgifter inom socialndmndens
verksamhet

10.25 9 KS Inriktningsdokument for KS 268/2021 700 X Ordforande
nirvirdssamverkan Sddra Alvsborg
2022-2025

10.30 10 KF Revidering av reglemente for kommunala KS 269/2021 7781 X Ordforande

pensionérs- och funktionshindersradet



NR Meddelandeforteckning DNR Handlingar
bifogas

1 BN § 139/2021-12-06 KS 142/2021 606 X
Uppf6ljningsrapport avseende
bildningsndmndens budgetanpassning
per 2021-10-31

2 KF § 157/2021-11-23 Fyllnadsval av KS 22/2021 111 X
ersdttare i kommunstyrelsen

3 BN § 149/2021-12-06 Om- och KS 271/2021 604 X
tillbyggnad av Altorpskolan

4 Delarsbokslut 2021 och revisionsrapport  KS 54/2021 992 X
frén Borésregionen Sjuhérads
kommunalférbund

5 Minnesanteckningar fran KS 154/2021 101 X
verksamhetsdialoger 2021-11-29

6 Direktionsprotokoll frén Borésregionen  KS 54/2021 992 X
Sjuhdrads kommunalforbunds
sammantride 2021-12-10

7 Protokoll fran Sjuhirads KS 42/2021 992 X
samordningsforbunds sammantréde
2021-11-24

8 Protokoll fran Sjuhirads KS 42/2021 992 X
samordningsforbunds sammantride
2021-12-10

9 Protokoll frén Nossans KS 80/2021 993 X
Forvaltningsaktiebolags
styrelsesammantrade 2021-12-06 (87)

10 Protokoll frén Herrljunga Bostdder AB:s  KS 92/2021 993 X
styrelsesammantrade 2021-11-22

11 Protokoll frén Herrljunga Elektriska AB ~ KS 92/2021 993 X
2021-11-24

12 Protokoll frdn Herrljunga Vatten AB KS 92/2021 993 X

2021-11-24




NR

Delegeringsbeslut

DNR

Handlingar
bifogas

Beslut om sékerhetsprovning och
placering i sdkerhetsklass enligt
sakerhetsskyddslagen KS-2022-1

Beslut om sédkerhetsprovning och
placering i sékerhetsklass enligt
sdkerhetsskyddslagen KS-2022-2

KS 18/2022 918

KS 19/2022 918
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Enkat for uppfoljning av upphandlingsfunktionen

50 07:52 Stangt

Svar Genomsnittlig tid for att slutfora Status

1. Har du ndgon gang under det senaste aret varit i kontakt med Zango ?

® 45
® nej 5

2. Har din verksamhet genomfort en upphandling m h a Zango under det senaste

aret?
® 32
® e 13

3. Om ja, har Zango informerat om kostnaden for upphandlingshjalpen?

® 9
® g 26


https://www.office.com/launch/forms?auth=2
https://www.office.com/launch/forms?auth=2
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4. Har du kunskap om vad du kan frdga Zango utan att bli debiterad timkostnad?

® . 20
® nej 25

5. Har Zango informerat din verksamhet om befintliga avtal under det senaste aret?

® 29
@ nej 16

6. Har du fatt information fran Zango om vilka beloppsgranser som galler vid olika
typer av upphandlingar?

® . 32
O N 13

7. Har det funnits brister i avtalsefterlevnad hos nagon leverantér i din verksamhet?

. Ja 14
® N 31
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8. Far du den hjalp du behover vid upphandling?

. Ja 42
® e 3

9. Vad saknar du i sa fall?

Svar

e adekvat kunskap om upphandlat omrade, i mitt fall Gymverksamhet

e Senedan, nr 11. Annars skulle det vara bra att ha aterkommande utbildningar om direktupphandling for all
personal som bestéller varor och tjanster. Aven om de har haft sddan utbildning en gdng sa gléms det av och
behdver uppdateras.

e Far oftast den hjalp vi behdver men ibland saknat snabb aterkoppling och att allt inte har ingatt vid leverans.

e Badeock. Ibland tar det ldng tid innan man far svar. Vad som ingar i upphandlingen tex montering

e Vihar en pdgaende upphandling nu och far bra stéd i detta.

e Visom svarar pa enkéaten ar relativt nya i forvaltningen men det vi har varit i kontakt med Zango angaende ar

avtal som inte eftersfoljs.

10. Skulle du vilja ha mer hjalp kring upphandling?
® 13

® N 32

11. | sa fall med vad?

10

Svar



Arende 1

e Mer uppsokande, fraga verksamhet, inte bara vanta pa att alla ska veta ...

e spetskompetens i beddmning av inkomna offerter

e Mer hjalp och stéd med inte fran Zangos sida.

e Zango ar mycket proffsiga och ett bra stod i upphandlingsfragor. Det enda som saknas ar teknisk kompetens
inom véra sakfragor pa Gata/VA — vi har ett brett spektrum av olika tekniker/utrustning och frdn min sida hade
det behdvts en lite mer langtgdende kompetens i att forbereda férfrdgningsunderlag hela vagen. T.ex. som vi
star nu infor att vi behover kopa in ett till UV-ljus till vattenverket — det hade varit fantastiskt om vi kunnat be
att fa hjalp med att ta fram en férfrdgan som avser ett nytt UV-ljus till vattenverket. Det finns stod att fa vid
upphandling av just UV-ljus fran Svenskt vatten, men da ligger det pa var driftpersonal att lasa in sig pa det
omradet och formulera forfragan, medan Zango bistar med "kappan”.

o Juridik

e Allt &r inte svart eller vitt

e Tillse att allt ingar, trott pa att det tillkommer kostnader for installation, implementering, utbildning mm

e Vem gor vad i en upphandling. Tydligare info om vad som ingar

e En tydligt beskriven process dér olika steg och forslag pa lampliga deltagare i upphandlingsgruppen. Vad man
kan gora och ABSOLUT inte kan gora i upphandlingsprocessen. Det hade hjdlpt mig innan Zango kontaktas.

e Tydliga rutiner kring upphandling, ansvarsfordelning och uppféljning av avtal.

12. Foéljande fragor ror din upplevelse kring Zango.

B Mycket missndjd M Missndjd M Neutral " Nojd u Mycket néjd

Ar du néjd med hur Zango bevakar avtal inom ditt I-_
omrade?

Upplever du att du far stod vid direktupphandling?

Hur upplever du Zango som ett bollplank vid
upphandlingsfragor?

Hur upplever du kompetensnivan kring
upphandlingar hos Zango?

Hur nojd &r du med den hjalp du far? _
0%

100% 100%
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13. Ovrigt positivt

13

Svar

e Valdigt latt och snabbt att fa kontakt med Zango

e Jag ser mest avtalen nar de ar klara som administratér inom kommunen. De ganger jag kontaktat Zango med
fragor har jag fatt god hjalp men det ror ju i princip inte sjalva upphandlingen utan andra fragor.

e Jag har ett bra samarbete med Zangos representant i den upphandling jag ar involverad i. Den feedbacken
har hon fatt direkt.

e Zango &r mycket proffsiga och ett bra stod i upphandlingsfragor.

e "Har bara varit i kontakt med Fanny Varme pa Zango , Bra bemotande och positiv "

e Mycket kompetenta och snabba i sin dterkoppling. Jag &r mycket nojd!

e Anders ar kunnig pa omradet

e Trevliga och har sékert kompetens men kanske inte fullt ut kring vissa specifika delar "Latta att fa tag i.
Oerhort tacksam for avtalsbevakningen, underlattar otroligt. Ger bra utmanade input i diskussioner. Kanner
mig Trygg med dem." "Jag ar osdker pa om vi har genomfort en upphandling eller ""bara gjort ett avrop pa en
upphandling som ar gjord av Adda. Jag har alltsa sjalv inte bestallt en upphandling. Jag har fatt valdigt bra
och snabba svar av Zango. Jag ar ny som chef och har ingen tidigare erfarenhet av upphandlingar, vilket har
gjort att jag behovt stalla manga grundlaggande fragor och har har jag fatt jattebra hjalp. "

e Gott bemotande.

e "Den upphandlare jag haft kontakt med gallande miljokrav &r palast och engagerad géllande utvecklingen
inom det omradet och héller sig uppdaterad nar det t.ex. géller Upphandlingsmyndighetens kravstallande. Har
ej genomfort ndgon upphandling. Bollar endast olika tédnkbara krav inom miljdomradet med en upphandlare
pa Zango. "

e Anders Simonsson gor ett mycket bra arbete.
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14. Ovrigt negativt

8

Svar

e Dessa fragor var svart att ge ett bra svar pa da alla inte beror mig skulle kanske finnas en ruta med vet ] t ex
ocksa.

e Startade upphandling 1 2019 "Gymutrustning”, drogs tillbaka. Ny upphandling startad klar Oktober 2021.
Lagt 6ver 100 000 pa kostnader i samband med en upphandling som drogs tillbaka pa inrddan av Zango.
Upphandling nummer 2 startades upp aven den drog ut pa tiden. Férvaltningratten fick avgdra nar Zango helt
plotsligt inte kunde beddma vem som skulle vinna upphandling 2. Upplever att Zango ej har kompetens till
att genomféra upphandling inom Mitt omrade (Gymverksamhet).

o -

e Det kostar nagra kr.

e en deljuridiska fragor i entreprenadjuridiken kan férbattras

e Kan inte bara ta hansyn till procent och timpris. Problemet ar att nar det galler bygg sa bor upphandlaren ha
specialkunskap, vilket ar svart. Resultatet blir allt for stora luckor.

e ibland far man sjélv ta reda pa hur en forfragan sak skrivas. Svart nar man aldrig gjort detta eller kring
produkten

e Inget
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Utvardering upphandlingsfunktionen 2021

Bakgrund och syfte

Upphandlingsomradet hade under ett antal ar haft relativt lite fokus i Herrljunga och Vargarda
kommuner. Tidigare organisation kring upphandling bestod av en anstéalld upphandlare samt till viss
del képt tjanst infor upphandlingar inom framforallt byggprojekt. Inképare och ansvariga i
verksamheterna hade allt fran lag till god kdannedom om LOU och vad som kravs vid inkdp och
upphandling. Kommunerna bestdmde sig under 2018 for att prova ett nytt grepp kring arbetet med
upphandlingar i syfte att forbattra kvaliteten och effektiviteten inom upphandlings- och
inkdpsomradet. Herrljunga och Vargarda kommuner beslutade att upphandlingsfunktionen ska
organiseras under servicendmnd ekonomi och personal. Ekonomiavdelningen fick ansvaret over
upphandlingsfunktionen fran och med den 1 februari 2019. | samband med beslutet
omorganiserades upphandlingsfunktionen fran att ha genomfoérts av en person anstalld i Vargarda till
att outsourcas till ett externt foretag. En upphandling med férhandlat forfarande av
upphandlingsfunktionen genomfdrdes under varen 2019.Leverantdren Zango AB anlitades till
uppdraget att genomféra upphandlingsfunktionens uppgifter, allt fran avtalsbevakning, stod och
service i upphandlingsarbetet till férhandlingar med leverantérer.

Syftet med att ldgga ut upphandlingsfunktionen pa extern part var att hdja kompetensen, kvaliteten
och effektiviteten inom omradet.

Denna utvardering syftar till att ge en bild 6éver hur val upphandlingsfunktionen lyckats med sitt
uppdrag under de tva forsta avtalsaren. Denna rapport beskriver vad upphandlingsfunktionen
genomfort, hur mycket funktionen kostat, hur mycket funktionen sparat genom att forhandla med
leverantoérerna samt hur chefer och leverantéren Zango AB uppfattar funktionen.

Beskrivning av upphandlingsfunktion, avtalet samt innehallet i tjansterna

Vargarda och Herrljunga kommuner har ett fyraarigt avtal kring upphandlingstjanster med Zango AB.
Avtalstiden l6per ut under varen 2023. Kommunerna har ratt att sdga upp avtalet till det datum som
infaller da avtalet 16pt tva ar respektive tre ar. Modellen bestar av tva delar; en bastjanst och tjanst
for I6pande upphandlingar. Bastjansten har ett fast pris per manad medan tjanster for I6pande
upphandlingar har ett rorligt pris som baseras pa antalet utforda timmar.

Bastjansten som Zango levererar innehaller féljande delar:

Identifiering behov av upphandling

Bevaka kommunernas deltagande i nationella ramavtal (t ex via SKL Kommentus Inkdpscentral) samt
framtagna ramavtal i samverkan med annan upphandlande kommun (Sjuhdradsnatverket)

Utmana och ifragasatta behovet (business case)

Forvalta befintliga avtal och ramavtal

Forvaltning av avtal och ramavtal innebér bland annat inregistrering av nytecknade avtal, skota allt
fran avtalsskrivning till forvaltning och bevakning. | bastjansten skall dialog ske med verksamheterna
kring befintliga avtal och behov av nya upphandlingar. Beslut om upphandling sker av ansvarig chef
inom kommunen.
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Bevaka nar avtal I6per ut och i god tid initiera ny upphandling eller invanta nationella ramavtal
Agera stod/bollplank vid fragor kopplat till upphandling och inkop

Informera lokala leverantérer om kommande upphandlingar i samverkan med kommunernas
naringslivsfunktioner

Vid behov informera/utbilda chefer/politiker om upphandlingsprocessen och vad som ar aktuellt
inom omradet (ca 2 ggr/ar och kommun)

Identifiera brister i avtalsefterlevnad och férhandla

Adjungerande i kommunernas ledningsgrupper. Kontinuerlig avrapportering om status avseende
pagaende och planerade upphandlingar

Leverera underlag for internkontroll 3 ggr/ar

Driva eventuella processer kopplat till dverprovningar

Svara pa enkéter och externa forfragningar géllande upphandlingar (skickas oftast via
kommunmailadresserna)

Fornyad konkurrensutsattning inom ramavtalet

Tillganglighet for verksamheterna kl 8-17 varje helgfri vardag.

Arbeta proaktivt och initiera forbattringar i upphandlingsprocessen och forvaltningsprocessen.
Vara behjélpliga i framtagande och revidering av policys, riktlinjer och rekommendationer kopplat till
upphandling.

Ta fram langsiktig upphandlingsplan i dialog och samrad med verksamheterna. Uppdatera och
revidera planen vid behov.

Forhandla om avtal dar mojligheter till kostnadseffektivisering finns.

Vid behov uppdatera processerna for upphandling

Ekonomiavdelningen betalar 75 tkr/manad, totalt 900 tkr/ar for bastjansten.

| tjansten ”I6pande upphandling” kommer respektive chef éverens med upphandlingsfunktionen
kring upplagg och servicegrad i antalet timmar for genomférande av upphandling. Det ar
verksamheten sjdlva som betalar upparbetade timmar fér upphandlingstjansten inom respektive
upphandling. Timpriset for tjansten ldpande upphandling ar 1 200 kr/timme.

Utover bastjansten och tjanster for [6pande upphandling har dven en modell for extra granskning och
nedférhandling av tveksamma avtal och/eller dalig avtalsefterlevnad tagits fram. N&r insatsen inom
avtalsgranskning ar av mer omfattande karaktar och nar det kan vara nagon slags systematik i
felaktigheter och eventuella javssituationer som behdver extra utredning kan Herrljunga och
Vargarda anvanda sig av denna modell. Modellen kallas win-win och utgar ifran att Zango genomfoér
granskning och férhandling och utifran resultatet erhaller en procentuell ersattning av det belopp
som kommunerna sparat pa insatsen. Det har till exempel rért sig om placeringsavtal som varit
felaktigt konstruerade och det har ocksa varit ett fall dar en entreprendr for snoréjning inte uppfyllt
avtalet pa ett korrekt satt.

Sammanstallning kostnader for upphandlingsfunktion och I6pande
upphandlingar

Sammanstallning 6ver kostnader for upphandlingsfunktionen har hamtats ut fran ekonomisystemet
for avtalets forsta och andra ar och omfattar saledes perioden 1/6 2019 —31/5 2021. Kostnader har
ocksa upparbetats under en period fore avtalets start for bland annat Win-win-modellen.
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| inférandefasen beslutade ekonomiavdelningen tillsammans med Zango att fler timmar skulle laggas
initialt pa l6pande tjanst for att komma ut till alla verksamheters ledningsgrupper och informera och
fora dialog kring upphandlingsfunktionen och det kommande upphandlingsarbetet. Zango
genomférde dessutom inom ramen for inférandet insamling av verksamheternas alla avtal for att
lagga dessa i en central databas. Pa detta satt har upphandlingsfunktionen en 6vergripande kontroll
over vilka avtal kommunerna har med leverantorer samt nar dessa behdver omférhandlas eller
upphandlas.

Under forsta aret har upphandlingsfunktionen lagt ner 742 timmar i tjansten for [6pande
upphandling inkl timmar for inférande av upphandlingsfunktion. Under andra aret ar antalet timmar
584.

Nedanstaende uppstallning dr uttagna fakturor exklusive moms under perioden 1/6 2019 till 31/5
2020 respektive 1/6 2020 till 31/5 2021.

Lopande Total
1/6 2019 till 31/5 2020 Bastjinst  upphandlingstjinst Win-Win kostnad
Herrljunga 405 000 486 950 179 159 957 259
Vargarda 495 000 403 884 556363 1569096
Total kostnad 900 000 890 834 735522 2526355

Lopande Total
1/6 2020 till 31/5 2021 Bastjinst  upphandlingstjénst Win-Win kostnad
Herrljunga 405 000 313 200 0 718 200
Vargarda 495 000 324 900 60072 879972
Total kostnad 900 000 638 100 60072 1598172

Av de totalt 890 834 kr for [6pande upphandlingstjanst under avtalets forsta ar ingar 253 000 kr for
inférandeprojekt som belastat ekonomiavdelningen (55 % Vargarda och 45 % Herrljunga). Om
inférandeprojektet rdknas bort for battre jamforelse mellan aren blir férsta arets kostnad for [6pande
upphandlingstjanst 637 834 kr.

Ekonomiavdelningen har statt fér inférandeprojektets kostnader och darmed belastats med 2 053
000 kr totalt under avtalsperioden. Verksamheterna har belastats totalt i kommunerna med

1 275 934 kr under avtalets tva forsta ar. Kostnaderna dver tva arsperioden motsvarar en
manadskostnad pa 171 856 kr.

Tidigare organisation kring upphandling har bestatt av en anstalld upphandlare samt till viss del kdpt

tjanst infor upphandlingar inom framférallt byggprojekt. Anstalld upphandlingsansvarig i den tidigare
organisationen har kostat ungefar 750 tkr/ar i 2019 ars I6neniva. Denna kostnad har uppskattningsvis
Okat med 2% arligen till att motsvara 780 tkr i 2021 ars I6neniva.

Kostnader for systemstdd tillkommer med 70 tkr/ar bade i tidigare organisation och i nuvarande
organisation. Systemet som idag anvands ar Visma Tendsign.
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4. Hur mycket har kommunerna sparat i nedférhandlade priser och avtal?

Nedanstdende tabell visar de besparingar kommunerna gjort genom att upphandlingsfunktionen

inom ramen for bastjanst forhandlat ner priser.

Datum

Omrade

Kommun

Belopp
per ar
tkr

Trolig

besparing

tkr

Kommentar

Mars 2021

IT-plattform
Microfocus

Vargarda
och
Herrljunga

1500

1500

Leverantoren ville
debitera
kommunerna
nastan 2 000 000
kr for
overutnyttjande
av licenser
tidigare ar. Zango
utredde och
bevisade samt
forhandlade.
Resultatet blev
att det slutligen
landade pa ca 500
000 kr i kostnad
for kommunerna.

Januari
2021

Familjeradgivning

Herrljunga
och
Vargarda

11

22

Efter forhandling
sanktes timpriset
fran 1440 till
1380 kr. Den
arliga
omfattningen
uppgar till 180
timmar for bada
kommunerna.
Avtal tecknas for
tva ar, men kan
forlangas att galla
i maximalt 4 ar.

December
2020

Debiteringssystem
VA

Vargarda

188

565

| upphandling fick
kommunen ett
pris. Efter
forhandling
sanktes priset
med 565 tkr
uppdelat pa tre
ar. Maximal
avtalstid ar sju ar.

Mar 2020

System
Bemannings-
planering

Herrljunga
och
Vargarda

210

1050

Kommunerna fick
en offert. Efter
forhandling
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sdnktes priset
med 1 052 tkr
uppdelat pa 5 ar.

Jan 2020

ESRI

Herrljunga
och
Vargarda

60

180

Billigare pris for
bada
kommunerna
efter forhandling.
Beloppet ar
uppskattat
eftersom det
innehaller
konsultkostnader.

Nov 2019

Fastighetssystem

Vargarda
och ev
Herrljunga

230

690

Leverantoren
aviserade en
héjning fran 40
tkr till 155 tkr.
Avtalet géller
troligtvis bada
kommunerna.
Annars 115 000
kr/kommun

Dec 2019

Beldggningsarb.

Herrljunga
och
Vargarda

80

160

2 % billigare pris
vid forlangning.
Belopp réknat pa
beldggningsarb.
for ca 2 mnkr per
kommun/ar

Nov 2019

Camping

Vargarda

180

900

Ursprunligt anbud
var 900 tkr.
Avtalspriset blir
720 tkr.

Apr 2019

Vintervagh.

Herrljunga

528

2112

Ursprungligt
anbud var 5701
tkr. Efter
forhandling blev
avtalspriset 5 173
tkr. Avtalstiden ar
maximalt 4 ar.
Mangderna ar
fiktiva.

Totala summor for perioden

2987

7179

Under avtalets forsta ar har kommunerna totalt sett sparat 1 288 tkr genom att offerter och
avtalsforslag forhandlats ner inom ramen for bastjanst. Under det andra avtalsaret ar det sparade
beloppet 1 699 tkr. Den troliga besparingen blir hogre da avtalsperioderna &r langre dn 1 ar. Den
troliga besparingen baseras pa avtalsaren och visar att bada kommunerna har en trolig besparing pa
5 092 tkr genom de férhandlingar som genomforts under forsta avtalsaret. Motsvarande besparing

under andra avtalsaret ar 2 087 tkr.
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Inom ramen fér Win-win-uppdrag har kommunerna totalt utifran fakturerade summor fran Zango
sparat totalt 2 453 tkr (kostnaden fran Zango 736 tkr/0,3) f6r perioden 1/6 2019 —31/5 2020.
Motsvarande besparing under perioden 1/6 2020 — 31/5 2021 &r 140 tkr (kostnaden fran Zango 60
kr). Avtalen dar dessa besparingar gjorts I6per pa olika ar och ar konstruerade pa olika satt. Vissa ar
engangsinsatser medan andra |6per under flertalet ar. Den troliga besparingen ar darfor betydligt
hogre.

Besparingen i Win-win per kommun under avtalets forsta ar ar enligt foljande:
Vargarda = 1 854 tkr (kostnaden for Zango, win-win 556 tkr/0,3)
Herrljunga = 597 tkr (kostnaden f6ér Zango, win-win 179 tkr/0,3)

Genomforda aktiviteter (arshjulet)

Utover de I6pande upphandlingsaktiviteterna och generellt stéd och service i upphandlingsfragor sa
har ett arshjul upprattats med aktiviteter som kommer mer séllan. Aktiviteterna stams av i
styrgruppen. | styrgruppen ingar ekonomichef och upphandlingsansvarig hos Zango. Vid ett tillfalle
har dven kommuncheferna varit med pa ett styrgruppsmote. Ekonomichef rapporterar I6pande i
respektive kommuns ledningsgrupp.

Foljande aktiviteter har genomforts eller har planerats att genomféras utover den l6pande
verksamheten.

2019

November

Utbildning riktad till inkdpare — tva tillfallen/kommun genomférdes. Dokumentation fran
utbildningstillfallena finns att hdmta pa respektive kommuns intranat.

December

Uppféljningsmote upphandlingsfunktion

Internkontroll

2020

Januari

Utskick till ansvariga chefer angdende utgaende avtal under aret.

Kostnadsanalys féregaende ar * (forklaring till vad kostnadsanalysen ar finns langre ner)
Internkontroll

Nyhetsbrev upphandlingar

Februari

Uppféljning av leverantérsavtal ** (forklaring till vad uppfoljningen av leverantorsavtal ar finns langre
ner)

Mars

Uppféljningsmote upphandlingsfunktion

April

Utbildning — Ett tillfalle/kommun skulle genomférts men stélldes in pa grund av det radande
pandemilaget.

Nyhetsbrev upphandlingar

Maj



Internkontroll
Juni
Uppfoljningsmote upphandlingsfunktion
Kostnadsanalys januari-maj *
Utskick till ansvariga chefer angaende utgaende avtal under aret.
Augusti
Nyhetsbrev upphandlingar
September
Uppféljning av leverantérsavtal
Internkontroll
Uppfoljningsmote upphandlingsfunktion
Framtagande av forslag till riktlinjer for upphandling samt upphandlingspolicy
Oktober
Deltagande vid utvardering av upphandlingsfunktionen med kommunstyrelsen i
respektive kommun
Nyhetsbrev upphandling
November
¢ Digital utbildning riktad till inképare i respektive kommun genomfordes.
Utbildningarna spelades in och finns att se pa kommunerna intranat.

Arende 1

Deltagande vid studiebesok fran Kungalvs kommun géllande naringslivsklimat och upphandlingsbetyg

2021

Januari

Utskick till ansvariga chefer angaende utgaende avtal under aret
Kostnadsanalys foregaende ar *

Internkontroll

Nyhetsbrev upphandlingar

Uppféljningsmote upphandling

Februari

Uppféljning av leverantérsavtal **

Mars

Uppfoljningsmote upphandlingsfunktion

Deltagande vid ledningsgrupper gallande resultat av kostnadsanalys
Nyhetsbrev upphandling

April

Genomgang av kostnadsanalyser i kommunledningsgrupper
Samverkansmote Sjuharad

Maj

Internkontroll

Deltagande vid méte med revisionen i Vargarda kommun

* Kostnadsanalys syftar till att upptacka eventuella upphandlingsomraden dar upphandlat avtal
saknas. Tillvagagangssatt: Zango tar del av kommunernas leverantérsreskontra. Zango gar igenom
listan och undersoker om avtal finns eller inte. | januari granskas om avtal finns med alla leverantérer
over 500 000 kr och i juni alla 6ver 200 000 kr. Zango genomfor aven stickprovskontroll pa 10
fakturor som 6verstiger 100 000 kr. Verksamheten kontaktas for fragor géllande ink6p och om
upphandling behéver genomfdras. Ekonomienheten ar behjalpliga med att ta ut leverantorsfakturor.
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** Uppfélining av leverantérsavtal syftar till att se om leverantorer fakturerar enligt avtal och

uppfyller krav enligt avtal.

Tillvagagangssatt: Tio avtal véljs ut och granskas. Har fakturering skett pa ratt satt? Tre avtal valjs ut

och granskas i detalj mot avtal. Nagra valjs ut av Zango och nagra av kommunen.

Genomforda upphandlingar under bada avtalsaren och konkurrensutsattning

Under avtalstiden har sammanlagt 54 upphandlingar genomférts, 33 upphandlingar under forsta
avtalsaret och 21 under andra aret. Av dessa ar tre upphandlingar kommungemensamma, 28 har
upphandlats i Vargarda kommun och 23 i Herrljunga kommun.

Upphandlingar under perioden 1/6 2019 — 31/5 2020

Upphandlingens namn Kommun Sista Antal del- | Antal Antal anbud/
anbudsdag omraden anbud delomrade

Elfordon till Gata/VA Vargarda 2020-05-07 1 1 1,0

Sjokalkning Vargarda 2020-04-30 1 1 1,0

Trygghetslarm till Herrljunga | 2020-03-04 1 2 2,0

brukare inom

hemtjansten

Finansiell fordonsleasing | Herrljunga | 2020-04-10 1 1 1,0
/ Vargarda

Maskintjanster Herrljunga | 2020-04-06 5 5,0

Hantverkartjanster - Herrljunga | 2020-01-10 6 22 3,7

byggarbeten, elarbeten,

VA/VVS arbeten,

maleriarbeten,

glasmasteriarbeten,

ventilationsarbeten

Tjanstekoncession- Tanga | Vargarda 2020-10-25 1 1 1,0

camping & Tanga bad

Hantverkartjanster el- Vargarda 2020-11-25 1 4 4,0

service

Hantverkartjanster Vargarda 2020-11-25 1 12 12,0

byggservice

Hantverkartjanster Vargarda 2020-11-25 1 10 10,0

maleri

Hantverkartjanster Vargarda 2020-11-25 1 4 4,0

Ventilation

Hantverkartjanster VVS Vargarda 2020-11-25 1 2,0

Drift av Vargarda Vargarda 2020-12-23 3,0

sporthall och PUA-hallen

Lastbil Vargarda 2020-01-15 3 3,0

Bemanningstjanster Vargarda 2020-02-28 24 24,0

sjukskoterskor
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Slamhamtning vid Vargarda 2020-03-16 1 2 2,0

reningsverk

Hantverkartjanster Herrljunga | 2020-01-10 6 22 3,7

Bygglovshandlaggare Herrljunga | 2019-12-13 1 6 6,0

Familjeradgivning Vargarda 2019-11-26 1 1 1,0

Sprakresa till Brighton Vargarda 2019-12-06 1 1 1,0

Digitalisering och Vargarda 2019-11-08 1 6 6,0

tolkning av detaljplaner

Tekniska konsulttjanster | Vargarda 2019-06-17 4 32 8,0

Transporttjanster - Mat Herrljunga | 2019-11-19 1 2 2,0

och tvatt

Revisionstjanster - Herrljunga | 2019-11-15 1 1 1,0

kommunala bolag

Trygghetslarm till Herrljunga | 2019-10-09 1 4 4,0

Hemgarden

Nybyggnation av kok, Herrljunga | 2019-10-11 1 7 7,0

matsal pa Horsbyskolan

Etapp 2

Skolldkare 2020 Herrljunga | 2019-06-10 1 1 1,0

Tekniska konsultarbeten | Herrljunga | 2019-06-04 11 37 3,4

Stalpalning Horsbyskolan | Herrljunga | 2019-05-25 1 2,0

Skalskydd och Herrljunga | 2019-05-08 3,0

passagesystem, Horsby

skola

Digitalisering och Herrljunga | 2019-05-28 1 6 6,0

tolkning av detaljplaner

Vintervaghallning Herrljunga | 2019-03-22 1 1 1,0

Skotsel av gata och Herrljunga | 2019-03-11 4 4,0

gronytor

Upphandlingar under perioden 1/6 2020 — 31/5 2021
Upphandlingens namn | Kommun Sista Antal del- | Antal Antal anbud/
anbudsdag | omraden | anbud | delomrade

Bevakning och

larmtjanster Vargarda kommun | 2021-04-16 | 1 2 2,0

Grav- och

anlaggningstjanster Vargarda kommun | 2021-05-18 | 1 7 7,0

Elektroniskt lassystem

for Vard och Herrljunga

omsorgsboende kommun 2021-03-30 |1 2 2,0

Tekniska konsulter - Herrljunga

detaljplanering kommun 2021-04-27 | 1 12 12,0
Herrljunga

Maskindisk och kommun/Vargarda

tvattmedel kommun 2021-03-01 1,0

Signs of safety Vargarda kommun | 2021-01-13 | 1 1 1,0
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Transporttjanster av

mat, tvatt och

internpost Vargarda kommun | 2021-01-21 8 8,0

VA-anlaggningsarbete

samt akuta arbeten

med lagning av

ledningsnat Vargarda kommun | 2021-03-01 8 4,0

Tekniska

konsulttjanster- Herrljunga

arkitekt kommun 2021-02-26 18 18,0
Herrljunga

Energi- och kommun/Vargarda

klimatradgivning kommun 2021-02-18 3 3,0

Nyanlaggning av gator,

gc-vagar och va-

ledningar mm, Horsby | Herrljunga

etapp 2 kommun 2021-03-19 7 7,0

Forstudie boende for

aldre Vargarda kommun | 2020-10-21 4 4,0

VA-arbeten vid

Hobergsvagen i

Vargarda,

totalentreprenad Vargarda kommun | 2020-12-09 5 5,0

System for debitering

av vatten- och

avloppsavgifter Vargarda kommun | 2020-09-18 1 1,0

Lena Skola,

ombyggnad Infart Vargarda kommun | 2020-09-14 3 3,0

Tillbyggnad av

tennishall Vargarda kommun | 2020-05-25 9 9,0

Nyanlaggning av gator,

gc-vagar och va-

ledningar mm,

Hjultorps kulle Vargarda kommun | 2020-05-25 7 7,0

Lena Skola,

ombyggnad Infart Vargarda kommun | 2020-09-14 3 3,0

Nycklar och las samt Herrljunga

tillhérande tjanster kommun 2020-05-18 5 5,0

Tekniska

konsulttjanser -

Projektering for mark, | Herrljunga

gata och VA kommun 2020-06-05 17 17,0

Nyanlaggning av gator,

gc-vagar och va-

ledningar mm, Olltorp | Herrljunga

industriomrade kommun 2020-06-22 9 9,0
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7. Chefernas samlade bedémning och erfarenheter

Den 8 oktober 2021 gick en enkat ut till samtliga chefer och medarbetare som haft kontakt med
Zango kring upphandling under det gangna aret. Totalt skickades enkaten till 68 chefer och
medarbetare. Svaren hamtades in den 27 oktober och totalt hade 50 svar inkommit. Av de 50 som
svarade pa enkaten angav 5 svaranden att de inte varit i kontakt med Zango under det senaste aret.
Enkaten med samtliga svar finns med i bilaga 1.

Svarsfrekvensen var cirka 74 %.

Har du ndgon gdng under det senaste dret varit i kontakt med Zango?
Ja 45
Nej 5

Har din verksamhet genomfért en upphandling m h a Zango under det senaste dret?
Ja 32
Nej 13

Om ja, har Zango informerat om kostnader fér upphandlingshjéilpen?
Ja 9
Nej 26

Har Zango informerat din verksamhet om befintliga avtal under det senaste dret?
Ja 29
Nej 16

Har du fatt information fragn Zango om vilka beloppsgréinser som gdller vid olika typer av

upphandlingar?
Ja 32
Nej 13

Har det funnits brister i avtalsefterlevnad hos ndgon leverantér i din verksamhet?
Ja 14
Nej 31

Far du den hjilp du behéver vid upphandling?
Ja 42
Nej 3

Vad saknar du i sa fall? (fullstéindiga svar finns redovisade i bilaga 1)
- Adekvat kunskap om upphandlat omrade
- Aterkommande utbildningar om direktupphandling for all personal som bestaller varor och tjanster
- Ibland saknas snabb aterkoppling och att allt inte har ingatt vid leverans
- Ibland tar det Iang tid innan man far svar och svart att veta vad som ingar i upphandlingen

Skulle du vilja ha mer hjdlp kring upphandling?
Ja 13
Nej 32
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I sa fall med vad? (fullsténdiga svar finns redovisade i bilaga 1)

Mer uppsokande

Spetskompetens

Teknisk kompetens inom gata/VA

Juridik

Tillse att allt ingar, trott pa tillkommande kostnader

Vem gor vad, tydligare info om vad som ingar

Forslag pa lampliga deltagare i upphandlingsgruppen

Tydliga rutiner kring upphandling, ansvarsférdelning och uppféljning av avtal

Féljande fragor rér din upplevelse kring Zango.

Mycket Neutral N6jd/Mycket
missnojd/Missndjd nojd
Ar du néjd med hur Zango bevakar avtal inom 6,6 % 28,9% 64,4 %
ditt omrade?
Upplever du att du far stod vid 0% 31,1% 68,9 %
direktupphandling?
Hur n6jd &r du med den hjalp du far? 6,6 % 15,6 % 77,8 %
Hur upplever du Zango som ett bollplank vid 2,2% 15,6 % 82,2 %
upphandlingsfragor?
Hur upplever du kompetensnivan kring 4,4 % 17,8 % 77,8 %
upphandlingar hos Zango?

Ovrigt positivt (fullstéindiga svar finns redovisade i bilaga 1)

Latt och snabbt att fa kontakt med Zango

Bra samarbete med Zangos representant i den upphandling jag ar involverad i

Zango ar mycket proffsiga och ett bra stéd i upphandlingsfragor

Bra bemotande

Mycket kompetenta och snabba i sin aterkoppling

Anders ar kunnig pa omradet

Trevliga och har sdkert kompetens men kanske inte fullt ut kring specifika delar

Latta att fa tag i. Oerhort tacksam for avtalsbevakningen, underlattar otroligt. Ger bra utmanande
input i diskussioner. Kanner mig trygg med dem.

Jag ar ny som chef och har ingen tidigare erfarenhet av upphandlingar, vilket har gjort att jag behovt
stalla manga grundlaggande fragor och har har jag fatt bra hjalp.

Gott bemoétande

Den upphandlare jag haft kontakt med géllande miljokrav ar palast och engagerad gallande
utvecklingen inom det omradet

Anders Simonsson gor ett mycket bra arbete

Ovrigt negativt (fullstéindiga svar finns redovisade i bilaga 1)

Startade upphandling 1 2019 "Gymutrustning”, drogs tillbaka. Ny upphandling startad klar Oktober
2021. Lagt 6ver 100 000 pa kostnader i samband med en upphandling som drogs tillbaka pa inradan
av Zango. Upphandling nummer 2 startades upp dven den drog ut pa tiden. Forvaltningsratten fick
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avgora nar Zango helt plotsligt inte kunde bedéma vem som skulle vinna upphandling 2. Upplever att
Zango ej har kompetens till att genomféra upphandling inom mitt omrade (gymverksamhet)

Det kostar nagra kr

En del juridiska fragor i entreprenadjuridiken kan forbattras

Kan inte bara ta hansyn till procent och timpris. Problemet &r att nar det galler bygg sa bor
upphandlaren ha specialistkunskap, vilket ar svart. Resultatet blir alltfor stora luckor.

Ibland far man sjalv ta reda pa hur en forfragan ska skrivas. Svart ndr man aldrig har gjort detta eller
kring produkten.

Zangos samlade bedémning och erfarenheter

Zango har agerat upphandlingsfunktion i kommunerna sedan 1 juni 2019. Till en boérjan handlade det
mycket om att lara kdnna varandra och bygga processer som bada parter kande sig trygga med. Med
tiden och sarskilt under det senaste aret upplever vi att medarbetare och chefer har bra koll pa
Zango och vem man ska kontakta vid upphandlingsfragor.

Vid den I6pande delen, upphandlingstjansten, tar Zango betalt per timme. Vi har hamnat i ytterst fa
diskussioner géllande fakturor, vilket vi tolkar som att verksamheterna tycker att tiden vi lagger ar
rimlig.

Jamfort med tidigare ar har Zangos arbetssatt forandrats pa grund av Corona. Tidigare var vi pa plats
i kommunerna flera ganger i veckan. Precis som 6évrig kommunal verksamhet har Zango stallt om och
arbetar nu nastan bara pa distans. Var bedomning ar att tjansten inte paverkats negativt, men att
upphandlingsfunktionen, precis som 6vrig verksamhet, tappat viss personlig kontakt. Manga av de
nyanstdllda medarbetarna har vi aldrig traffat i “verkligheten”.

Under pagaende upphandling hade vi innan Corona uppstartsméten pa plats hos verksamheten
(bestdllande chef). Darefter holls oftast inga fler gemensamma maéten, utan dialogen hélls via e-post.
Numera halls flera gemensamma moten via Teams, som har blivit ett accepterat och omtyckt
verktyg. Det innebar att betydligt fler avstamningsmoten halls under pagaende upphandlingar, vilket
vi tycker resulterat i upphandlingar dar verksamheten dr mer involverade.

Zango genomfér manga upphandlingar under ett ar. Vissa av dessa upphandlingsfragor drar ut pa
tiden for att viktiga svar pa fragor uteblir. Zangos bedémning &r att detta beror pa hog
arbetsbelastning hos verksamheten dar upphandlingar som inte ar akuta, prioriteras ner. Majoriteten
av upphandlingarna flyter daremot pa valdigt bra.

Kommunerna har varsin avtalsdatabas dar samtliga avtal finns samlade. Avtalsdatabaserna finns pa
varje kommun intranat. Erfarenheten ar att verksamheten har dalig koll pa databasen och hur man
soker i den. Vi ser har ett behov av ytterligare utbildning dd@ manga medarbetare foredrar att hellre
soka sjalva an att ringa nagon och be om hjalp.

For att summera Zangos erfarenheter och bedémning sa ar vi néjda med samarbetet med
kommunerna och hoppas att vi kommer arbeta tillsammans i manga ar framéver.
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9. Summering och avslut

Utifran genomférd utvardering kan konstateras att de flesta som varit i kontakt med Zango under det
gangna aret ar nojda med Zangos tjanster. Chefer upplever generellt att de far den stdd och service
som de behover i sitt arbete med upphandling och inkdp. Drygt tre fjardedelar av dem som svarat pa
enkaten ar antigen nojda eller mycket néjda men kompetensnivan och den hjilp som Zango
erbjuder. Funktionen upplevs professionell och effektiv.

Utbildningsaktiviteterna ar viktiga att fortsatta med sa att chefer far information och kunskap inom
upphandlingsomradet sa att de kan fullfélja de krav som stélls inom upphandling och inkop.

Utvardering visar ocksa att verksamheterna till viss del efterfragar storre spetskompetens inom
specifika omraden och juridik.

Nedanstdende uppstallningar sammanfattar skillnaden mellan tidigare och nuvarande organisations
kostnader for upphandlingar.

Avtalsar 1

KOMMUN Kostnaderi | Nuvarande Avtalsforhandlingar | Netto nya Mellan-
(tkr) tidigare organisation, | som ingarinya organisationen | skillnad
organisation | bastjanst bastjansten mellan
samt l6pande tidigare
upph och ny
org
Herrljunga 337,5 892 -818 74 -263,5
Vargarda 412,5 899 -470 429 -16,5
TOT 750 1791 -1288 503 -280

Tabell: Jamforelse mellan tidigare och nuvarande organisation kring upphandlingar, nettoeffekten.

Avtalsar 2

KOMMUN Kostnaderi | Nuvarande Avtalsforhandlingar | Netto nya Mellan-
(tkr) tidigare organisation, | som ingarinya organisationen | skillnad
organisation | bastjanst bastjansten mellan
samt l6pande tidigare
upph och ny
org
Herrljunga 351 718 -680 389 38
Vargarda 429 820 -1019 230 -199
TOT 780 1538 -1 699 619 -161

Tabell: Jamforelse mellan tidigare och nuvarande organisation kring upphandlingar, nettoeffekten.

KOMMUN (tkr) Win-win-besparing
Herrljunga -597
Vargarda -1 854
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Tabell: Besparingar som kommunerna gjort i projektet win-win under 1 ar

Slutsatsen ar att utéver en forbattrad kvalitet har bada kommunerna minskat sina totala kostnader
inom upphandling i och med de besparingar som funktionen levererat genom férhandlingar med
leverantorer.
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HERRLJUNGA KOMMUN KOMMUNSTYRELSENS Tjansteskrivelse
FORVALTNING 2022-01-07

Jenny Andersson DNR KS 4/2022 942

Sid 1 av 2

Investeringsaskande 2023-2025

Sammanfattning

Enligt tidplanen for budget och verksamhetsplan for dren 2023-2025 ska nimnder och
styrelse besluta om investeringsdskanden 2025 och eventuella fordndringar i beslutad
investeringsbudget for perioden 2023-2024.

Kommunstyrelsen inkl gemensam servicendmnd IT/Vixel/telefonis investeringsdskanden
for budgetaret 2025 uppgér till 6 050 tkr. Fordndringar i beslutad investeringsbudget for
budgetaren 2023-2024 uppgar till 450 tkr ar 2023 samt 350 tkr ar 2024.

Kommunens totala investeringsédskanden kommer att sammanstéllas av
ekonomiavdelningen och presenteras som underlag i fortsatt budgetprocess.

Gemensam servicendmnd I'T/Viaxel/Telefoni kommer ta beslut om investeringsbehovet for
IT vid sammantriddet 2022-03-02.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse 1 drendet daterad 2022-01-07

Bilaga, Investeringsbehov 2023-2025 for Kommunstyrelsen inkl Gemensam servicenimnd
IT/Viéxel/Telefoni.

Forslag till beslut

1.Kommunstyrelsen beslutar att godkdnna investeringsdskandet och skickar denna vidare
till ekonomiavdelningen for sammanstéllning och fortsatt arbete 1 budgetberedningen.

Jenny Andersson

Controller
Expedieras till: Ekonomiavdelningen
For kinnedom Kommunfullméktige

till:

Herrljunga kommun, Box 201, 524 23 Herrljunga Besoksadress Torget 1, Herrljunga
Telefon 0513-170 00 * Telefax 0513-171 33 org.nummer 212000-1520 « www.herrljunga.se
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HERRLJUNGA KOMMUN KOMMUNSTYRELSENS Tjansteskrivelse
FORVALTNING 2022-01-07

Jenny Andersson DNR KS 4/2022 942

Sid2 av 2

Bakgrund

Arets budgetprocess beskriver att nimnder ska ta beslut senast februari manad om vilka
investeringar man Onskar fa budget for dren 2023-2025. Det avser nya investeringar 2025
samt eventuella fordndringar i beslutad investeringsbudget for perioden 2023-2024.
Forvaltningen har tagit fram forslag som redovisas som bilaga till denna tjansteskrivelse.

Investeringsdskandena kommer att sammanstéllas av ekonomiavdelningen och presenteras
som underlag i den fortsatta budgetprocessen

Ekonomisk bedémning
Askanden inkl beslutad investeringsbudget 2023-2025 fordelas enligt tabell nedan

Investeringsutgift

Benamning 2023 2024 2025
Markkop 1 500 2 000 2000
Kommundovergripande forstudiemedel 1000 1000 1000
Inventarier kommunhus 150 150 200
Ombyggnad kommunhus Sp*

Reinvestering tradlost natverk Hlj 500 500 500
Summa investeringsbehov KS 3150 3650 3700
Reinvestering IT 2 350 2 350 2 350

Sur_nma"mvestermgsbehov inkl 5 500 6000 6 050
sericenamnd IT

Reinvestering IT avser totala investeringar 1 IT miljon som avser bade Herrljunga och
Vargarda kommun. Beslut om investeringsbudget kommer tas i Gemensam Servicendmnd
IT/Vixel/Telefoni, d&ven hur investeringsutgiften ska fordelas mellan kommunerna.

Forandringar fran beslutad budget
Investeringsutgift

Benamning 2023 2024
Inventarier kommunhus 100
Ombyggnad kommunhus Sp*
Reinvestering IT 350 350
Samverkan

CSG 10 januari



Arende 3

Investeringsbehov

Kommunstyrelsen

Underlag till budget och verksamhetsplan 2023-2025



Investeringsbeskrivning Kommunstyrelsen

Sammanstillning

Benamning

KS
Markkop

Kommundovergripande
forstudiemedel

Inventarier kommunhus
Ombyggnad kommunhus

IT

Reinvestering tradlost natverk
HIj
Digitalisering Hlj

Summa investeringsbehov KS
Reinvestering IT

Summa investeringsbehov inkl
sericenamnd IT

Investeringsutgift

2023

1500
1000

150
SP*

500

3150

2350

5500

2024

2 000

1000

150

500

3 650
2350

6 000

2025

2 000

1000

200

500

3700
2350

6 050

e Blamarkerade celler indikerar tillkomna behov/ belopp

e Gulmarkerade celler indikerar forandrade belopp

Arende 3

Skapad: 2021-12-08
Reviderad: 2021-12-08

Drift Driftkost
start /uppstart

e Ejfargmarkerade celler ar beslutade belopp enl budget 2022-2024
e SP* stdr for “sarskild provning” Projektet ar i uppstarten och nagon férstudie ar annu

inte klar.

Driftkost
/ar
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Investeringsbeskrivning Kommunstyrelsen Skapad: 2021-12-08
Reviderad: 2021-12-08

Investeringsbeskrivning

Bendamning Markkop

Ansvarig namnd Kommunstyrelsen

Namnd som utfor Kommunstyrelsen / Teknisk némnd
Investeringsutgift (tkr) 2000
Driftkostnad i projektet 0
Driftkostnader i verksamheten (efter driftstart) 0
Berdknas starta upp (utgift uppstdr) 2025
Berdknas tas i drift (aktiveras) [6pande

Beskrivning av investeringen
Medel for att mojliggdra kop av strategisk mark

Ersatter investeringen annan befintlig? Nej

Behov som initierar investeringen

Driftskostnader pa grund av investeringen

Vilka kostnader uppstar om investeringen genomfors forutom kapitalkostnader
Lopande driftkostnader efter projektet ar klart:

Driftkostnader under genomférandefasen:
Ev lantmaterikostnad for fastighetsreglering



Investeringsbeskrivning Kommunstyrelsen

Investeringsbeskrivning

Arende 3

Skapad: 2021-12-08
Reviderad: 2021-12-08

Bendamning Inventarier kommunhus
Ansvarig namnd Kommunstyrelsen
Namnd som utfor Kommunstyrelsen

Investeringsutgift (tkr)

200

Driftkostnad i projektet

0

Driftkostnader i verksamheten (efter driftstart)

0

Berdknas starta upp (utgift uppstdr)

2025

Berdknas tas i drift (aktiveras)

[6pande

Beskrivning av investeringen
Kontorsinventarier/utrustning kommunhuset

Ersatter investeringen annan befintlig? JA/Nej, beroende pa typ av inkdp

Behov som initierar investeringen

Medel for att tacka framtida behov av inkdp av kontorsinventarier/utrustning. Upprustning

kommunhus.

Driftskostnader pa grund av investeringen

Vilka kostnader uppstar om investeringen genomfors forutom kapitalkostnader

Lopande driftkostnader efter projektet ar klart:

Driftkostnader under genomférandefasen:



Arende 3

Investeringsbeskrivning Kommunstyrelsen Skapad: 2021-12-08
Reviderad: 2021-12-08

Investeringsbeskrivning

Bendamning Forstudiemedel

Ansvarig namnd Kommunstyrelsen

Namnd som utfor Kommunstyrelsen

Investeringsutgift (tkr) 1000
Driftkostnad i projektet 0
Driftkostnader i verksamheten (efter driftstart) 0
Berdknas starta upp (utgift uppstdr) 2025
Berdknas tas i drift (aktiveras) [6pande

Beskrivning av investeringen

En investeringspott dar det ar mojligt fér namnderna att aska medel for forstudier kopplade
till framtida investeringar for att sakerstalla forbattrade beslutsunderlag och prognoser.

Ersatter investeringen annan befintlig? Nej

Behov som initierar investeringen

Mojliggor forstudie av investeringar pga ofdrutsedda behov. Processen kan snabbas upp om
verksamheten inte maste vanta in ordinarie budgetprocess for att dska egna medel.

Driftskostnader pa grund av investeringen

Vilka kostnader uppstar om investeringen genomfors forutom kapitalkostnader
Lopande driftkostnader efter projektet &r klart:

Driftkostnader under genomférandefasen:



Arende 3

Investeringsbeskrivning Kommunstyrelsen Skapad: 2021-12-08
Reviderad: 2021-12-08

Investeringsbeskrivning

Bendamning Reinvestering trdadlost ndtverk Herrljunga
Ansvarig namnd Kommunstyrelsen Herrljunga

Namnd som utfor Servicendmnd IT/Viixel/Telefoni
Investeringsutgift (tkr) 500
Driftkostnad i projektet 0
Driftkostnader i verksamheten (efter driftstart) 0
Berdknas starta upp (utgift uppstdr) 2025
Berdknas tas i drift (aktiveras) 2025

Beskrivning av investeringen

Switchar, accesspunkter samt tillhérande utrustning IT natverk specifikt for Herrljunga
kommun.

Ersatter investeringen annan befintlig? delvis

Behov som initierar investeringen
Normal utokning av kapacitet for att klara av digitaliseringen av kommunernas IT miljoer

Driftskostnader pa grund av investeringen

Vilka kostnader uppstar om investeringen genomfors forutom kapitalkostnader
Lopande driftkostnader efter projektet ar klart:

Driftkostnader under genomférandefasen:
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Investeringsbeskrivning Kommunstyrelsen Skapad: 2021-12-08
Reviderad: 2021-12-08

Investeringsbeskrivning

Bendamning Switchar

Ansvarig namnd Servicendmnd IT/Viixel/Telefoni
Namnd som utfor Servicendmnd IT/Viixel/Telefoni
Investeringsutgift (tkr) 600 tkr/ar
Driftkostnad i projektet 0
Driftkostnader i verksamheten (efter driftstart) 0
Berdknas starta upp (utgift uppstdr) 2023-2025
Berdknas tas i drift (aktiveras) [6pande

Beskrivning av investeringen

Investering av Switchar utbyte och mindre utékning av utrustning. Totalt finns idag 25 st som
har en livslangd pa 3 ar. Utbytesplanen raknar med att byta ut 1/3 per ar kontinuerligt.

Ersatter investeringen annan befintlig? Ja

Behov som initierar investeringen

Normalt utbyte av switchar for att sakerhetsstalla att vi inte drar pa oss “end of life”
hardvara som inte haller sakerhetsmassigt eller drar hégre kostnad.

Driftskostnader pa grund av investeringen

Vilka kostnader uppstar om investeringen genomfors forutom kapitalkostnader
Lopande driftkostnader efter projektet ar klart:

Driftkostnader under genomférandefasen:



Arende 3

Investeringsbeskrivning Kommunstyrelsen Skapad: 2021-12-08
Reviderad: 2021-12-08

Investeringsbeskrivning

Benamning Routrar

Ansvarig namnd Servicendmnd IT/Viixel/Telefoni
Namnd som utfor Servicendmnd IT/Viixel/Telefoni
Investeringsutgift (tkr) 600 tkr/ar
Driftkostnad i projektet 0
Driftkostnader i verksamheten (efter driftstart) 0
Berdknas starta upp (utgift uppstdr) 2023-2027
Berdknas tas i drift (aktiveras) [6pande

Beskrivning av investeringen

Investering av Routrar utbyte och mindre utékning av gammal utrustning. Totalt finns idag
11 st som har en livslangd pa 5 ar. Utbytesplanen raknar med att byta ut 1/5 per ar
kontinuerligt.

Ersatter investeringen annan befintlig? Ja

Behov som initierar investeringen

Normalt utbyte av Routrar for att sdkerhetsstalla att vi inte drar pa oss “end of life” hardvara
som inte haller sakerhetsmassigt eller drar hogre kostnad.

Driftskostnader pa grund av investeringen

Vilka kostnader uppstar om investeringen genomfors forutom kapitalkostnader
Lopande driftkostnader efter projektet ar klart:

Driftkostnader under genomférandefasen:



Arende 3

Investeringsbeskrivning Kommunstyrelsen Skapad: 2021-12-08
Reviderad: 2021-12-08

Investeringsbeskrivning

Bendamning Clearpass hdrdvara

Ansvarig namnd Servicendmnd IT/Viixel/Telefoni
Namnd som utfor Servicendmnd IT/Viixel/Telefoni
Investeringsutgift (tkr) 250 tkr/ar
Driftkostnad i projektet 0
Driftkostnader i verksamheten (efter driftstart) 0
Berdknas starta upp (utgift uppstdr) 2023-2025
Berdknas tas i drift (aktiveras) [6pande

Beskrivning av investeringen

Hardvaran behdver uppgraderas enligt plan. Vi kommer att ga over till virtuella servrar vilket
kommer sanka kostnaden nagot mot tidigare investering. Totalt finns idag 2 st som har en
livslangd pa 3 ar. Utbytesplanen raknar med att byta ut dessa kontinuerligt.

Behov som initierar investeringen

For att halla sdkerhet och kvalitetsniva for var hardvara maste vi se till att livscykelhantera
var IT miljo.

Driftskostnader pa grund av investeringen

Vilka kostnader uppstar om investeringen genomfors forutom kapitalkostnader
Lopande driftkostnader efter projektet &r klart:

Driftkostnader under genomférandefasen:



Arende 3

Investeringsbeskrivning Kommunstyrelsen Skapad: 2021-12-08
Reviderad: 2021-12-08

Investeringsbeskrivning

Bendamning Storage 3PAR

Ansvarig namnd Servicendmnd IT/Viixel/Telefoni
Namnd som utfor Servicendmnd IT/Viixel/Telefoni
Investeringsutgift (tkr) 450 tkr/ar
Driftkostnad i projektet 0
Driftkostnader i verksamheten (efter driftstart) 0
Berdknas starta upp (utgift uppstdr) 2023-2027
Berdknas tas i drift (aktiveras) [6pande

Beskrivning av investeringen

Utbyte av vara lagringssystem enligt livscykelhantering. Totalt finns idag 12 diskar som har
en livslangd pa 5 ar. Utbytesplanen réaknar med att byta ut 1/5 per ar kontinuerligt.

Ersatter investeringen annan befintlig? Ja
Behov som initierar investeringen
Liveykelhantering

Driftskostnader pa grund av investeringen

Vilka kostnader uppstar om investeringen genomfors forutom kapitalkostnader
Lopande driftkostnader efter projektet &r klart:

Driftkostnader under genomférandefasen:
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Investeringsbeskrivning Kommunstyrelsen Skapad: 2021-12-08
Reviderad: 2021-12-08

Investeringsbeskrivning

Benamning WmWare Servrar

Ansvarig namnd Servicendmnd IT/Viixel/Telefoni
Namnd som utfor Servicendmnd IT/Viixel/Telefoni
Investeringsutgift (tkr) 450 tkr/ar
Driftkostnad i projektet 0
Driftkostnader i verksamheten (efter driftstart) 0
Berdknas starta upp (utgift uppstdr) 2023-2027
Berdknas tas i drift (aktiveras) [6pande

Beskrivning av investeringen

Utbyte av serverplattform enligt livscykelhantering. Totalt finns idag 7 st som har en
livslangd pa 5 ar. Utbytesplanen raknar med att byta ut 1/5 per ar kontinuerligt.

Ersatter investeringen annan befintlig? Ja
Behov som initierar investeringen
Liveykelhantering

Driftskostnader pa grund av investeringen

Vilka kostnader uppstar om investeringen genomfors forutom kapitalkostnader
Lopande driftkostnader efter projektet &r klart:

Driftkostnader under genomférandefasen:
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ﬁ HERRLJUNGA KOMMUN KOMMUNSTYRELSENS Tjinsteskrivelse
q @ FORVALTNING 2022-01-12
Jenny Andersson DNR KS 4/2022 942

Sid 1 av 2

Driftaskanden 2023

Sammanfattning
Enligt tidplanen for budget och verksamhetsplan for dren 2023-2025 ska nimnder och
styrelse besluta om driftsdskanden 2023

Kommunens totala driftsaskanden for 2023 kommer att sammanstéllas av
ekonomiavdelningen och presenteras som underlag i fortsatt budgetprocess.

Kommunstyrelsen inkl Gemensam servicendmnd IT/Véxel/Telefonis driftsdskanden for
budgetaret 2023 uppgar till 3 535 tkr.

Gemensam servicenamnd [T/Viaxel/Telefoni kommer ta beslut om driftaskande for IT vid
sammantriadet 2022-03-02.

Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse 1 drendet daterad 2022-01-12
Bilaga Driftiskanden KS 2023-2025

Forslag till beslut
1. Kommunstyrelsen beslutar att godkénna driftsdskandet och skickar denna vidare till
ekonomiavdelningen for sammanstdllning och fortsatt arbete i budgetberedningen.

Jenny Andersson

Controller
Expedieras till: Ekonomiavdelningen
For kinnedom Kommunfullméktige

till:

Herrljunga kommun, Box 201, 524 23 Herrljunga Besoksadress Torget 1, Herrljunga
Telefon 0513-170 00 * Telefax 0513-171 33 org.nummer 212000-1520 « www.herrljunga.se
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ﬁ HERRLJUNGA KOMMUN KOMMUNSTYRELSENS Tjansteskrivelse
q @ FORVALTNING 2022-01-12
Jenny Andersson DNR KS 4/2022 942

Sid 2 av 2

Bakgrund

Arets budgetprocess beskriver att nimnder ska ta beslut senast februari manad om vilka
dskanden om 6kad ram man Snskar fa budget for dren 2023-2025. Askanden om dkade
driftkostnader som &r beroende av om investeringsdskandet antas hanteras 1
investeringsiskandet.

Forvaltningen har tagit fram forslag som redovisas i1 denna tjinsteskrivelse.

Driftsdskandena kommer att sammanstéllas av ekonomiavdelningen och presenteras som
underlag 1 den fortsatta budgetprocessen.

Ekonomisk bedémning

2023 2024 2025
Enhet Beskrivning / Orsak (tkr) (tkr) (tkr)
Kommunledning Kostnader pga befolkningstillvaxt 200
Kommunledning Overférmynderi 200
Kommunledning Forsakringspremier 250
Kommunledning Sakerhet 450 50
Kansli Informationssdkerhet, forstarkning 150
Kansli Nytt drendehanteringssystem 150 -100 -75
Kansli E-arkiv 320
Kansli Visselblasarfunktion 100
Total KS 1620 150 -75
IT Herrljungas andel Licenskostnader 345
IT Herrljungas andel Sakerhetsfilter for bla Ddos 110 25 25
IT Herrljungas andel E-tjanstplattform 200 200 200
IT Herrljungas andel Resurs AV/plattor 190
IT Herrljungas andel Supportavtal 560 - 130 - 65
IT Herrljungas andel IT Arkitekt 400
IT Herrljungas andel Digital signering 110
Total Servicenamnd IT/Vaxel/Telefoni Hlj andel 1915 95 160
Total KS inkl servicenamnd IT/Vaxel/Telefoni Hlj andel 3535 245 85

Bilagan beskriver vad de olika behoven innebidr och konsekvenser om ram inte tillskjuts.

Samverkan
CSG 10 januari
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HERRLJUNGA KOMMUN

Driftaskanden

Kommunstyrelsen

Underlag till budget och verksamhetsplan 2023-2025
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2022-01-14

- HERRLJUNGA KOMMUN
\

Anvisning

Under rubrikerna noteras de fordndringar som jamfort med 2022 ars planerade verksamheter forvéintas
ske under aren 2023-2025. Detta kan handla om foréndringar till f6ljd av beslut, rekommendationer
eller egna ambitioner. Det kan ocksd handla om att en verksamhet forvantas minska eller upphora.
Volymf&rindringar (elevantal) inom Bildningsnimnden och volymforindringar inom Aldreomsorgen
fangas upp i resursfordelningsmodellen.

Belopp: Ett driftsdskande som ldggs in ar 1 och dér behovet kvarstar, behdver inte ldggas in &r 2 och 3
da ramen for foregdende ar foljer med.

Driftséskanden som dr tillfélliga tex for ett ar, ska motsvarande belopp ldggas som minuspost aret
dérpa.

Syftet med denna sammanstéllning dr att ge vara politiker ett bra underlag infor deras arbete med
budgeten.

Driftaskanden ska beslutas av ndimnd senast februari 2022.

Sammanstidillning driftdskanden

2023 2024 2025 Forvaltningens
Enhet Beskrivning / Orsak (tkr)  (tkr) (tkr) prioritering
Hogre kostnader pga Befintliga
Kommunledning befolkningstillvaxt 200 kostnader
Befintliga
Kommunledning  Overférmynderi 200 kostnader
Befintliga
Kommunledning  Forsakringspremier 250 kostnader
Befintliga
Kommunledning Séakerhet 450 50 kostnader
Ambitions
Kansli Informationssdkerhet, forstarkning 150 hdjande
Drift/Implementering nytt Ambitions
Kansli arendehanteringssystem 150 -100 -75 hojande
Ambitions
Kansli Inférande och drift e-arkiv 320 hoéjande
Inférande och drift
Kansli visselblasarfunktion 100 Lagkrav
Total KS 1620 150 -75
IT Herrljungas Befintliga
andel Okade licenskostnader 345 kostnader
IT Herrljungas Befintliga
andel Sakerhetsfilter for bla Ddos 110 25 25 kostnader
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2023 2024 2025

Forvaltningens

Enhet Beskrivning / Orsak (tkr)  (tkr) (tkr) prioritering
IT Herrljungas Ambitions
andel E-tjanstplattform 200 200 200 hojande
IT Herrljungas Befintliga
andel Resurs AV/plattor 190 kostnader
IT Herrljungas Befintliga
andel Supportavtal 560 -130 -65 kostnader
IT Herrljungas Ambitions
andel IT Arkitekt 400 hdjande
IT Herrljungas Ambitions
andel Digital signering 110 hdjande
Total Servicenamnd IT/Véxel/Telefoni Hlj andel 1915 95 160

Total KS inkl servicenamnd IT/Véxel/Telefoni Hlj andel 3 535 245 85
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HERRLJUNGA KOMMUN

Qv

Enhet: Kommunledning, Kommundovergripande

Behov:

Okade kostnader pga befolkningstillvixt

2023 2024 2025

Belopp (tkr)* 200

* se anvisning

Orsak till behovet:

Detta &r kostnader som kommunen redan har och fortsétter 6ka. Kansli/KS far inte
kompensation relaterade till demografiokningar, men det finns ett antal kostnadsposter
associerade med detta. Framforallt &r detta kostnader for medlemskap i forbund och
samverkansformer ddr medlemsavgifter dr baserad pa invdnarantal (regionalférbundet,
samverkan besoksndring, dataskyddsombud etc.) samt licens och systemkostnader.

Hur finansieras behovet?
Utokad ram.

Konsekvenser om medel inte tillskjuts

Detta dr kostnader som inte dr valbara, utan konsekvensen blir att andra dtgarder inte blir gjorda inom
KS/utveckling.
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2022-01-14

HERRLJUNGA KOMMUN

Qv

Enhet: Kommunledning, Overférmynderi

Behov:

Okad kostnad avseende Overférmynderi, pga 6kade behov, 6kade omkostnader och att vi
maste kopa in support géllande fler svéra fall. Inget tyder pa i1 dagsléget att kostnaderna
kommer att minska framover.

2023 2024 2025

Belopp (tkr)* 200

* se anvisning

Orsak till behovet:

Svarigheten med att rekrytera gode mdn och behovet att justera arvodet i nivd med
omkringliggande kommuner har varit den storsta anledningen till de héjda arvodena samt att
kommunen 1 sérskilda fall behdver ta in en extern part for hantering pa grund av drendets
svarighetsgrad.

Hur finansieras behovet?
Utokad ram.

Konsekvenser om medel inte tillskjuts

Detta dr kostnader som inte dr valbara, utan konsekvensen blir att andra atgéirder inte blir gjorda inom
KS/utveckling.
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2022-01-14

HERRLJUNGA KOMMUN

Qv

Enhet: Kommunledning, kommunovergripande

Behov:

Tackning 6kade kostnader for forsdakringspremier. Under budgetaren 2017-2021 har
kommunstyrelsen haft en i stort sett oférdndrad budgetram avseende forsdkringspremier om
ca 90 tkr, medans faktiskt utfall har varit om ca 300 tkr

2023 2024 2025

Belopp (tkr)* 250

* se anvisning

Orsak till behovet:

Okande och marknadsanpassade premiekostnader.

Hur finansieras behovet?
Utokad ram.

Konsekvenser om medel inte tillskjuts

Premierna kommer sjdlvklart att betalas, detta tar dock medel fran andra planerade aktiviteter
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HERRLJUNGA KOMMUN

Qv

Enhet: Kommunledning, Sakerhet

Behov:

Kommunens sékerhetsarbete ér i dag underfinansierad, och enbart medel fran MSB anvénds till detta.
Det ér inte korrekt enligt 6verenskommelsen med MSB, men framforallt rdcker inte dessa medel till
100% tjanst for sdkerhetschef samt till verksamhet/utbildningar/insatser.

Under 2021 har detta hanterats pga. medel som fordes 6ver fran 2019 som kunde tas i ansprak under
2021 men redan 2022 ser vi ett underskott i budget for detta.

2023 2024 2025

Belopp (tkr)* 450 50

* se anvisning

Orsak till behovet:

Underfinansierad verksamhet over tid. Tidigare sékerhetsamordnare om knappt 60% (ink.
foraldraledighet) och idag en sdkerhetschef om 100%, samt ett mycket aktivare och mer strategiskt
sdkerhetsarbete. Vi ser ocksa att kraven pa kommunerna vad det géller civilt forsvar etc. 6kar och vi
behover darfor kompetens och resurser.

Hur finansieras behovet?

Utokat Kommunbidrag

Konsekvenser om medel inte tillskjuts

Tankbar atgird ar att dra ner pa sidkerhetsarbetet, att inte ha en heltidstjanst som jobbar
forvaltningsovergripande.
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Enhet: Administration och kommunikation

Behov:

Forbattrad informationssikerhet

2023 2024 2025

Belopp (tkr)* 150 0 0

* se anvisning

Orsak till behovet:

Behovet dr ambitionshéjande

Under hosten 2021 har arbetet med att se 6ver och utveckla kommunens informationssékerhet
paborjats, utifran kommuns behov géllande bl.a. digitaliseringsprocessen, fordndrade arbetssitt med
digitala moten/hemarbete, lagkrav och den okade hotbild fran omvirlden. Det far naturligtvis
konsekvenser ur ett informationssakerhetsperspektiv.

Oversynen har resulterat i beddmningen att ett antal omraden behdver forbittras och forstirkas, bade
interna rutiner och uppfoljning samt fortsatt utbildning av véra medarbetare.

For att mojliggora detta foreslar forvaltningen en forstirkning om 20% av tjénst att komplettera de i
dag 40% som i kansliet dr dedikerade till informationssékerhet/GDPR for att skapa en tjénst som
informationssikerhetsansvarig som kan arbeta kommundvergripande med dessa fragor tillsammans
med forvaltningarnas informationssékerhetshandléggare.

Hur finansieras behovet?

Utokat Kommunbidrag

Konsekvenser om medel inte tillskjuts

Vid utebliven satsning riskerar Herrljunga kommun att informationstillgangar inte hanteras pé ett
korrekt och sékert sitt samt att informationssékerhetsrisker inte upptécks och forebyggs. Sammantaget
riskerar ett bristfalligt informationssékerhetsarbete att underminera medborgarnas fortroende for
kommunen och Herrljungas varumarke.
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Enhet: Administration och kommunikation

Behov:

Drift av nytt drendehanteringssystem

2023 2024 2025

Belopp (tkr)* 150 -100 =75

* se anvisning

Orsak till behovet:

Behovet dr ambitionshéjande

I november 2019 har kommunfullméktige beslutat om investeringsram 600 tkr till ett nytt
drendehanteringssystem samt e-arkiv.

Arbetet med upphandling av ett nytt drendehanteringssystem planeras pabdrjas under varen 2022 men
i befintlig budget finns det inte medel till driften av systemet.

Hur finansieras behovet?

Utokat Kommunbidrag

Konsekvenser om medel inte tillskjuts

Inférande av ett nytt d&rendehanteringssystem dr, genom beslut av investeringsmedel, godként av
kommunfullméktige. Syftet med att byta ut ett drendehanteringssystem &r effektivisering av
arbetssattet, 6kad rittssékerhet och transparens mot kommuninvanare.

Om medel inte tillskjuts kommer Administrations och kommunikationsenheten behdva omprioritera
arbetsuppgifter viket gor att andra atgarder kan komma att behdva sté tillbaka.
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Enhet: Administration och kommunikation

Behov:

Inforande och drift av e-arkiv

2023 2024 2025

Belopp (tkr)* 320 0 0

* se anvisning

Orsak till behovet:

Behovet dr ambitionshojande.

E-arkiv dr en modern funktion for langsiktigt bevarande av elektronisk verksamhetsinformation vilket
ar en forutséttning for digitaliseringsprocesser inom kommunen. Ett vilfungerande arkiv ar
forutsittningen for inférande av e-arkiv och det pagar redan ett arbete med att uppdatera kommunens
dokumenthanteringsplaner samt upprétta en arkivbeskrivning.

Borésregionen har genomfort en forstudie for inférande av e-arkiv inom medlemskommunerna och
kommunalférbundet och varen 2022 kommer kommunstyrelsen behdva ta stéllning till fragan om att
ansluta sig till detta projekt.

Kostnaden forvéntas bli 24 kr per invénare under tre ar under projekttiden vilket berdknas starta hosten
2022, och en beréknad kostnad frén ar fyra for drift och forvaltning ér ca 15 kr per invénare.

For Herrljunga kommun innebér det en kostnad om ca 230 000 kr &rligen samt 15% for arbetet 1 det
gemensamma projektet och inférandefas.

Hur finansieras behovet?

Utokat Kommunbidrag

Konsekvenser om medel inte tillskjuts

Fragan om e-arkiv &r inte primért en arkiv- eller en IT-fraga (om &n e-arkiv ar forutsittning for
digitaliseringen inom kommunen) utan en strategisk organisationsfrdga som paverkar hela kommunens
informationshantering.

Om medel inte tillskjuts kan inte Administrations och kommunikationsenheten delta i det
gemensamma projektet och kommer 6ver tid behova finna egna och alternativa [6sningar.
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2022-01-14

HERRLJUNGA KOMMUN

Qv

Enhet: Administration och kommunikation

Behov:

Inforande och drift av visselblasarfunktion

2023 2024 2025

Belopp (tkr)* 100 0 0

* se anvisning

Orsak till behovet:

Lagkrav, skyldighet att inrétta interna/externa rapporteringskanaler och forfaranden for alla
arbetsgivare fran 2022-07-17.

Hur finansieras behovet?

Utokat Kommunbidrag

Konsekvenser om medel inte tillskjuts

Om medel inte tillskjuts kommer Administrations och kommunikationsenheten budget i underskott da
det ar ett lagkrav att inrdtta denna funktion fran 2022-07-17
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Enhet: IT enheten

Behov:

Microsoft licenskostnader kommer gé upp med 20% 2023. Troligtvis kommer det ske en 6kning
senare med

2023 2024 2025
Belopp (tkr)* 800
Varav Herrljungas andel 345

* se anvisning

Orsak till behovet:

Leverantoren Microsoft har hojt licenskostnaden for de licenser vi nyttjar och behdver i vart dagliga
arbete.

Notera att dskningen &r baserad pa dagens antal licenser. Vi vet inte behovet framat. Kan komma att
oOka eller minska beroende pa trender sdsom nyanstéllningar mm.

Hur finansieras behovet?

2023 kommer verksamheten sta for sina licenser, det kommer ske en interndebitering fran IT

Konsekvenser om medel inte tillskjuts

En stor del av véra verktyg for att kunna arbeta gar forlorad om vi behdver avinstallera denna licens. |
licensen ingar ex outlook, word, excel, power point mfl verktyg.
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2022-01-14

HERRLJUNGA KOMMUN

Qv

Enhet: IT enheten

Behov:

Sakerhetsfilter for att stoppa exempelvis Ddos attacker.

2023 2024 2025
Belopp (tkr)* 250 50 50
Varav Herrljungas andel 110 25 25

* se anvisning

Orsak till behovet:

Vi ser en 6kad hotbild for oss som kommuner och behdver darfor sidkra vér IT sédkerhet med
atminstone bibehéllen sdkerhet vi har idag, kan komma att dndras och att vi kommer behdva
ytterligare finansiering pa sikt iom hotbilden dagligen dndras inom omradet.

Hur finansieras behovet?

Utokning av IT budget for kommungemensam finansiering.

Konsekvenser om medel inte tillskjuts

Forst far vi en overbelastning pa var webbplats som blir otillganglig. Andra konsekvenser ar
att vi kan fa problem med vara servrar och hosting som 1 sin tur leder till att vi inte kan
bedriva vara verksamheter som vi behdver. Vi blir sarbara for yttre hot och vi forlorar tid,
pengar och var medborgarservice. Dér vill vi inte hamna.

11
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2022-01-14

HERRLJUNGA KOMMUN

Qv

Enhet: IT enheten

Behov:

E-tjanstplattformen Abou

2023 2024 2025
Belopp (tkr)* 200 200 200
Varav Herrljungas andel 200 200 200

* se anvisning

Orsak till behovet:

Vi arbetar standigt pa att bli mer digitaliserade och da vi ville borja bygga e-tjanster behdvde vi
inforskaffa en e-tjdnstplattform. Askningens aggressivitet beror pa att fler och fler e-tjénster kommer
utvecklas inom kommunerna och vi behdver standigt se till att vi jobbar i framkant och kan
livscykelhantera dessa pa ett effektivt sétt.

Hur finansieras behovet?

Utokning av ram till IT enheten for att kunna mojliggora verksamhetens digitaliseringsinitiativ.

Konsekvenser om medel inte tillskjuts

Konsekvenserna for att inte ha en e -tjdnstplattform blir att vi inte kan utveckla framat i den takten
verksamheterna behdver och vill. Det blir trogt och vi behdver borja om fréan ruta ett.

12
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HERRLJUNGA KOMMUN

Qv

Enhet: IT enheten

Behov:

Resurs for att hantera enheter inom skola, politiken och AV utrustning.

2023 2024 2025
Belopp (tkr)* 450
Varav Herrljungas andel 190

* se anvisning

Orsak till behovet:

Flera orsaker;

Vi har bestillt in toppmodern utrustning i skolor och kommunégda byggnader. Men ingen underhaller
dessa, ingen har heller support pa dessa om det skulle behdvas. (Idag gor IT detta med vinsterhanden)

Vi har idag 122 st politiker som ibland &r i behov av support av sina ipads, det finns igen som kan
hjélpa dem. Aven detta gors av IT avdelningen, nir tid finnes s4 att séiga.

Likasa giller det ipads i skolorna. Vi har en tekniskresurs for elevdatorer, men dér ingar inte plattorna
och inte heller AV utrustningen i skolorna.

Vi menar att kan vi anstélla en resurs for 26 500 kr i mdnaden sa kan vi ticka behovet ovan istéillet for
att kopa konsulttjanster, som dr alternativet.

Hur finansieras behovet?

Utokad ram for IT budget. Behovet finns i bdda kommunerna kanske kan Vargarda medfinansiera for
AV utrustningen som de ocksa har behov av att fa support av.

Konsekvenser om medel inte tillskjuts

Toppmodern utrustning som inte anvénds for att man inte har pengar till konsultkostnaderna underhall
av dessa medfor. Okat missndje hos véra elever, pedagoger och politiker for att utrustningen man
blivit tillhandahéllen &r undermaélig.
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HERRLJUNGA KOMMUN

Qv

Enhet: IT enhet

Behov:

Supportavtal for var plattform med Advania som leverantor

2023 2024 2025
Belopp (tkr)* 1300 -300 -150
Varav Herrljungas andel 560 -130 -65

* se anvisning

Orsak till behovet:

Vi har bytt plattform under 2019-2021 och vi kommer behdva spetskompetens inom flera omraden
géllande den tills att vi byggt upp en del hos oss sjédlva. Detta for att inte stanna utveckling av var
miljo och avstanna den livsviktiga livscykelhantering en plattform bor ha for att inte dra pa sig hogre
kostnader av underhall pa sikt.

Hur finansieras behovet?
Okad budget for IT, medfinansiérer i detta ir Vargarda kommun.

Jag avser att utbilda personalen samt anstilla kompetens som motsvarar det vi pé sikt drar ner
kostnaden for avtalet.

Konsekvenser om medel inte tillskjuts

En plattform som gar ur tiden vilket &r oerhort kostsamt nér den inte fungerar som den ska. Samt att
verksamheterna kommer bli mérkbart paverkade av att inte kunna nyttja plattformen som det ar tankt
att gora.
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HERRLJUNGA KOMMUN

Qv

Enhet: IT enhet

Behov:
IT arkitekt
2023 2024 2025
Belopp (tkr)* 925
Varav Herrljungas andel 400

* se anvisning

Orsak till behovet:

Idag &r vi oerhort sarbara géllande var arkitektur och mycket kunskap sitter i huvudet pa en person. Vi
behover forstérka arkitektkompetensen inom gruppen och vi ér i stort behov av att anstéilla en IT
arkitekt till.

Hur finansieras behovet?
Utokning av IT budgetram.

Konsekvenser om medel inte tillskjuts

Vi dr vildigt sarbara och vi saknar ofta kompetens néir verksamheterna behdver arkitektur hjélp.
Vildigt viktigt att vara arkitekturella ramverk efterfoljs sa att vi inte bygger véra system och verktyg
utan att folja var malarkitektur.

15
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Enhet: IT enhet

Behov:

Digital signering

2023

2024

2025

Belopp (tkr)*

220

Varav Herrljungas andel

110

* se anvisning

Orsak till behovet:

Som ett steg i digitaliseringen har vi nu mojliggjort att anvanda digital signering dar vi idag gor

signering med penna.

Hur finansieras behovet?

Kommungemensam kostnad alt. utokning av IT budget. 110 tkr/kommun och ar

Konsekvenser om medel inte tillskjuts

Vi tar bort majligheten att signera digitalt, inte anvénda tjdnsten vi investerat i. Samt att vi maste borja

om fran borjan nér vi ser att behovet pé sikt.
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Arende 5

HERRLJUNGA KOMMUN KOMMUNSTYRELSENS Tjénsteskrivelse
FORVALTNING 2022-01-10

Maja Sallander DNR KS 230/2021 950

Sid 1 av 2

Remissvar fran Herrljunga kommun: Regional plan for
transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland 2022—2033

Sammanfattning

Herrljunga kommun har av Vistra Gotalandsregionen (VGR) inbjudits att [dimna syn-
punkter pa forslag till regional plan for transportinfrastrukturen for Véstra Gotaland 2022—
2033. VGR tar fram planen som en del av nationell transportinfrastrukturplan i dialog med
kommunalférbunden, Visttrafik och Trafikverket. Regional plan innehaller sju &tgérds-
omraden baserade pé funktion. Den inkluderar tva nya namngivna vigatgérder, fyra nya
namngivna kollektivtrafikdtgarder samt flera utpekade forstarkta satsningar.

Herrljunga berdrs framst av medfinansiering till nationell plan for atgarder pa
Alvsborgsbanan (delen Herrljunga-Vinersborg) samt av potter dir mindre omfattande
atgdrder beslutas under planperioden. I planen finns inga utpekade brister eller namngivna
atgirder pad viagnéatet inom Herrljunga kommun. Samhéllsutvecklare Maja Sallander har
deltagit i kommunalférbundets dialog med VGR under planens framtagande samt i arbetet
med kommunalforbundets gemensamma yttrande. Herrljunga har bland annat papekat att
viig 181 har brister, vikten av att Alvsborgsbanan kopplar an mot ny stambana Géteborg-
Boras och behovet av att se over finansiering for cykelinfrastruktur. Internt har dialog
under processen forts med Kommunstyrelsens presidium.

Forvaltningen foreslar att Herrljunga kommun stéller sig bakom kommunalférbundets
yttrande i1 drendet, samt kompletterar med en synpunkt relaterad till arbetet med
kollektivtrafiken som helhet angdende Mollaryd och Torpakra genom att bifogat forslag till
yttrande godkdnns och sédnds till VGR.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse 1 drendet (daterad 2022-01-10)

Forslag till yttrande fran Herrljunga kommun i drendet (daterat 2022-01-10)
Gemensamt yttrande 6ver Remiss "Regional transportinfrastrukturplan for Vastra Gotaland
2022-2033 med tillhérande hallbarhetskonsekvensbeskrivning” frdn Borasregionen,
Sjuhédrads kommunalférbund (daterat 2021-12-10).

Protokollsutdrag Borasregionens direktion, §95 (daterat 2021-12-10).

Missiv och séndlista fran Vistra Gotalandsregionen (daterad 2021-10-19)
Remissversion Regional plan for transportinfrastrukturen i Vistra Gétaland 2022-2033
(daterad oktober 2021)

Remissversion Hallbarhetskonsekvensbeskrivning Regional plan for
transportinfrastrukturen 1 Vistra Gotaland 2022-2033 (daterad oktober 2021)

Herrljunga kommun, Box 201, 524 23 Herrljunga Besoksadress Torget 1, Herrljunga
Telefon 0513-170 00 * Telefax 0513-171 33 org.nummer 212000-1520 « www.herrljunga.se



Arende 5

ﬁ HERRLJUNGA KOMMUN KOMMUNSTYRELSENS Tjénsteskrivelse
q @ FORVALTNING 2022-01-10
Maja Sallander DNR KS 230/2021 950

Sid 2 av 2

Forslag till beslut
Forslag till yttrande godkénns och sinds som kommunens yttrande i drendet till Véstra

Gotalandsregionen.

Maja Sallander
Sambhaillsutvecklare

Expedieras till: Vistra Gotalandsregionen
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KOMMUNSTYRELSENS FORVALTNING

HERRLJUNGA KOMMUN Yttrande

q 2022-01-10
g Kommunens dnr KS 230/2021-950

Sidalav?2

Vistra Gotalandsregionen

Kollektivtrafik- och infrastrukturavdelningen
(att. Anna Kronvall)

Regionens hus

405 44 Goteborg

Remissvar fran Herrljunga kommun: Regional plan for
transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland 2022-2033. Vastra
Gotalandsregionens diarienummer RS 2019-08293.

Sammanfattning

Herrljunga kommun har av Vistra Gotalandsregionen inbjudits att [imna synpunkter géllande
forslag till regional plan for transportinfrastrukturen for Véstra Gotaland 2022-2033 med
tillhdrande héllbarhetskonsekvensbeskrivning. Sista dag att svara pa remissen &r den 31
januari 2022.

Vistra Gotalandsregionen (VGR) har ansvar for att ta fram en regional transportinfra-
strukturplan som en del av den nationella transportinfrastrukturplanen. Planen ska, med
hinsyn till de regionala forutséttningarna, bidra till att de transportpolitiska malen uppnas. Det
ar sedan Trafikverket som ansvarar for planens genomforande. Den regionala planen ér
framtagen 1 néra dialog med de fyra kommunalférbunden, Visttrafik och Trafikverket. Dialog
med kommunerna har forts via kommunalforbunden och politisk forankring har skett [6pande
1 beredningen for héllbar utveckling. Infrastrukturplanen innehaller sju atgdrdsomraden
baserade péd funktion och inkluderar tvd nya namngivna vagatgérder, fyra nya namngivna
kollektivtrafikatgidrder samt flera utpekade forstdrkta satsningar.

En utdkad miljobedémning i form av en hallbarhetsbedomning visar sammantfattningsvis att
infrastrukturplanen i sin helhet inte medfor nagra betydande negativa miljoeffekter. I
planforslaget bedoms det finnas forutsittningar for en utveckling i linje med ett transport-
effektivt samhélle.

Herrljunga kommun véljer att stélla sig bakom det som framkommer av gemensamt yttrande i
drendet for Borasregionen, Sjuhidrads kommunalférbund, (daterat 2021-12-10). Utover det vill
Herrljunga kommun dven lyfta vikten av att sdka alternativa 16sningar for att det dven i
fortsdttningen ska vara mojligt att anvanda kollektivtrafiken for arbets- och studiependling i
Mollaryd och Torpakra.

BesOksadress Telefon E-post
HERRLJUNGA KOMMUN 0513-170 00 herrljunga.kommun@herrljunga.se
Torget 1 (Box 201) Fax Internet

524 23 HERRLJUNGA 0513-171 33 www.herrljunga.se
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KOMMUNSTYRELSENS FORVALTNING

HERRLJUNGA KOMMUN Yttrande

q 2021-12-21
g Kommunens dnr KS 230/2021-950

Sida2 av 2

Beslutsunderlag
Remiss med bilagor inkom till kommunen 2021-11-02. Till drendet hor:

e Missiv och sadndlista, daterad 2021-10-19

e Remissversion Regional plan for transportinfrastrukturen i Vistra Gotaland 2022-
2033, daterad oktober 2021

e Remissversion Hallbarhetskonsekvensbeskrivning Regional plan for
transportinfrastrukturen 1 Vistra Gotaland 2022-2033, daterad oktober 2021

e (Gemensamt yttrande 6ver Remiss ”Regional transportinfrastrukturplan for Vistra
Gotaland 2022-2033 med tillhdrande héllbarhetskonsekvensbeskrivning” fran
Borasregionen, Sjuhdrads kommunalférbund, daterat 2021-12-10.

Yttrande
Herrljunga kommun har deltagit aktivt i framtagandet av gemensamt yttrande i drendet for
Sjuhédrads kommunalférbund och kommunens synpunkter har tagits om hand 1 den processen.

Kommunen star bakom det som framfors i det gemensamma yttrandet fran Borédsregionen,
Sjuhédrads kommunalférbund, (daterat 2021-12-10).

Som ett inspel 1 omradet atgiarder for kollektivtrafik vill Herrljunga kommun, utéver vad som
framkommer i det gemensamma yttrandet fran kommunalférbundet, framhélla att kommunen
ser det som viktigt att boende 1 Mollaryd och Torpéakra dven fortsdttningsvis ges mdjlighet att
nyttja kollektivtrafik for arbets- och studiependling. Tidigare antagen Malbild Tég 2028
Oppnar for att dessa tagstopp 1 framtiden kanske inte kommer att kunna trafikeras. Herrljunga
kommun vill podngtera vikten av konsekvenserna av en sddan atgard och mojligheten till
alternativ utreds om trafikering av dessa héllplatser inte d&r mojlig. I beaktan behdver dven
avsaknaden av allmin linjelagd kollektivtrafik inom kommunen inga. Ett alternativt sitt att
resa hallbart till stationen behover tas fram och erbjudas resenirer, t ex 6ppen anropsstyrd
trafik for anslutningsresor.

Gunnar Andersson (M) lor Berglund
Kommunstyrelsens ordférande Kommundirektor
BesOksadress Telefon E-post

HERRLJUNGA KOMMUN 0513-170 00 herrljunga.kommun@herrljunga.se
Torget 1 (Box 201) Fax Internet

524 23 HERRLJUNGA 0513-171 33 www.herrljunga.se
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Sammantradesprotokoll
Direktionen

Datum: 2021-12-10
Sida 9 (22)

§ 95 Yttrande Regional transportinfrastrukturplan fér Vastra Gotaland 2022-2033
Diarienummer: 2020/SKF0142

Beslut
Direktionen beslutar att 6versanda foreslaget yttrande som eget yttrande i arendet

Sammanfattning

Vastra Gotalandsregionen (VGR) har ansvar for att ta fram en regional transportinfrastrukturplan
som en del av den nationella infrastrukturplanen. Den regionala planen ar framtagen i nara dialog
med de fyra kommunalférbunden och Vasttrafik. Trafikverket har bistatt arbetet.

Bordsregionens synpunkter

Utifran givna forutsattningar ar Borasregionen néjd med bade arbetssatt och resultat av arbetet med
att ta fram den regionala planen. Det &r positivt att Vastra Gotalandsregionen har involverat bade
kommunalférbund och kommuner i arbetet med att omarbeta den regionala planen sa att den nu
utgar fran vagars funktioner i stallet for sdsom tidigare uppdelning i olika trafikslag.

Under arbetets gang har tjanstepersoner fran VGR informerat bade tjanstepersoner i kommunala
natverk saval som politiken i bade kommunalférbund och VGR, via beredningen for hallbar
utveckling, BHU. Tjanstepersoner fran kommunalférbunden har agerat stod for att ta fram
betydelsefulla forslag pa strukturférandringar, val av prioriteringar etc. Detta har resulterat i en val
forankrad plan dar samtliga involverade forstar bade strukturen och dess innehall.

Det ar dven positivt att de fyra kommunalférbunden haft mojlighet att prioritera olika typer av
atgarder inom respektive forbund utifran behov och forutsattningar. Det mojliggor ett viktigt steg i
omstallningen mot ett effektivt transportsystem och att olika atgarder behovs beroende pa
geografisk placering.

Aven om arbetet skett p& ett transparent sitt och samtliga parter varit delaktiga, vill férbundet lyfta
foljande:

Kostnadsférdyringar

Trots att det avsatts stora summor i den nationella transportinfrastrukturplanen behdvs mer medel
for att kunna astadkomma ett effektivt transportsystem, eftersom behoven av atgérder ar stora inom
det omfattande vagnatet inom VGR. Mer resurser borde ga till att varda befintlig
transportinfrastruktur. Det ar darfor olyckligt att prisbilden for atgarder i vagnatet 6kar i orimlig takt
mellan tidpunkten da beslut tas om en atgard tills den ar fardigbyggd. Detta leder till att antalet
atgarder som ryms inom infrastrukturplanen blir allt farre over tid. Ett enklare regelverk for
byggandet for vissa typer av atgarder ar ett satt att mota fordyringar. Ett annat kan vara att minska
andelen konsultstdd i olika processer och att kostnader raknas upp med samma indexserier.

Justerare Utdragsbestyrkande
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Sammantradesprotokoll
Direktionen

Datum: 2021-12-10
Sida 10 (22)

Behovet av att utreda brister

| arbetet med revideringen har inga nya brister tagits med, med motivet att det finns manga
genomforda Atgardsvalsstudier (AVS) och att det finns ett stort antal forslag pa atgarder som saknar
finansiering. Trots detta beslut finns det betydande brister i det regionala vagtransportsystemet som
inte ar utredda och déar behovet av atgarder ar stort, sasom vag 181 mellan E20 och Falkoping (via
Herrljunga) och vag 42 mellan Boras och Vargarda. Forbundet ser fram emot att dessa kommer att fa
storre utrymme vid nasta planrevidering.

Nollvisionen och det mindre véigndtet

Det mindre vagnatet har stora brister och behovet av underhall och reinvesteringar ar nédvandigt for
att uppréatthalla vagars farbarhet. | de fall vagarna inte underhalls pa ratt satt leder det till slut till
behov av investeringar. Dessa atgarder (underhall och reinvesteringar) ligger inom nationell
infrastrukturplan och under nuvarande planperiod har det mindre vagnatet lag prioritet, vilket bland
annat har lett till att antalet olyckor 6kat pa det mindre vagnatet. For att leva upp till nollvisionen om
skadade personer i trafiken dr det mindre vagnatet i behov av bade underhall, reinvesteringar och
investeringar. Forutom den 6kade olycksrisken finns det foretag sasom grona néaringar, besoksmal
samt boende i medlemskommunerna som ar beroende av det mindre vagnatet for sina transporter
och dar alternativa vagar saknas.

Finansiering av cykelinfrastruktur

For att 6ka antalet cykelresor behoévs investeringar i cykelvagnatet bade pa kommunala vagar och det
statliga vagnatet som ar Trafikverkets ansvarsomrade. For de statliga vagarna ar det viktigt att se
over rutinerna for medfinansiering av cykelinvesteringar inom regional infrastrukturplan. Kravet pa
50 procents medfinansiering av kommunerna tillsammans med kostnadsokningarna per meter
cykelvag innebar att fa cykelvagar byggs. For kommunernas medfinansiering behdver kostnaderna
vara satta sa att eventuella kostnadsokningar inte ger 6kade kommunala kostnader utan bérs av
antingen VGR eller Trafikverket.

Trafik 6ver regiongréinser

Forbundet efterfragar samarbete med grannregioner for att mojliggora transporter 6ver de
administrativa regiongrdnserna, sasom mellan Tranemo och Gislaved, Vargarda och Alingsas,
Svenljunga och Ullared samt Horred och Kungséter. Det &r beklagligt att en atgardsvalsstudie avslutas
vid en regiongrans och inte vid en naturlig avslutning i vagnatet.

Knutpunkter for kollektivtrafik

| och med att de storre knutpunkterna for kollektivtrafik ar atgardade ser forbundet att behovet av
atgarder pa de mindre knutpunkterna nu ar aktuella. Inom Borasregionen finns behov av satsningar
vid Vargarda station dar moétesspar tillsammans med ett resecentrum har potential att ge ett 6kat
resande. | en framtid med ny stambana mellan Géteborg och Boras ser forbundet mojligheter att
koppla samman sparen mellan den nya stambanan och Alvsborgsbanan i Boras for att p& detta satt
oka mojligheterna for hallbara resval for nya relationer som skapas.

Justerare Utdragsbestyrkande
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Inspelade TemaAVS:er
| Borasregionens inspel till regional infrastrukturplan under varen 2021 ingick féljande forslag pa
Tema AVS:er med utvecklingspotential inom Bordsregionen:

e Cykla pa landsbygd knutet till tatorter och besdksnaring

e Naringslivets behov av anslutningsvagar till det stérre vagnatet

e Kollektivtrafikens framkomlighet i strak

e Atgirder pa det mindre vagnatet med |ag standard for viagkopplingar mellan tva storre vagar,

med syftet att reducera korstrackor och pa sa satt minskade utslapp.

Forslaget for det fortsatta arbetet ar att tjanstepersonerna inom kommunalférbunden och Vastra
Gotalandsregionen ges i uppdrag att arbeta vidare med inspelade teman fran delregionerna och tar
fram ett gemensamt forslag for prioriterade utredningar inom VGR. Férbundet ser fram emot ett
initiativ fran VGR om att starta detta arbete. Dessutom maste hanteringen av medel i potter och
extra satsningar inom potterna, vilket prioriterades i Goteborgsregionen och Fyrbodals
kommunalfoérbund, arbetas fram i samma dialog och transparens som hittills i revideringen av
transportinfrastrukturplanen.

Hdllbarhetsbedémningen

Forbundet ser positivt pa att hallbarhetsbedomningen genomférts successivt under arbetet men vill
understryka att nar atgarder bestams under planperioden i tex potter behdéver dessa provas mot
hallbarhetsmalen.

Ovrigt
For att 6ka forstaelsen av innehallet i den regionala planen ar det 6nskvart att beslutade forslag och
forslag pa atgarder dven visas i kartbilder.

Forbundet ser fram emot ett fortsatt bra samarbete och vill lyfta revideringen av planen som ett gott
exempel pa hur vi tillsammans skapar samsyn och forstaelse for fattade beslut.

Expedieras till
Vastra Gotalandsregionen

Justerare Utdragsbestyrkande
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Karin Bjorklind, Regionutvecklare
karin.bjorklind@borasregionen.se
Telefon: 0766-08 41 12

Yttrande till

Regionstyrelsen

Vastra Gotalandsregionen Koncernkontoret
RS 2019-08293

Yttrande Regional transportinfrastrukturplan for Vastra Gotaland 2022-2033
med tillhorande hallbarhetskonsekvensbeskrivning.

Vastra Gotalandsregionen (VGR) har ansvar for att ta fram en regional transportinfrastrukturplan
som en del av den nationella infrastrukturplanen. Rollen som lansplaneupprattare ingar i det
regionala utvecklingsuppdraget och planen ska, med hansyn till de regionala forutsattningarna, bidra
till att de transportpolitiska malen uppnas. Regeringen faststéller de ekonomiska ramarna men hur
medlen ska fordelas inom den regionala infrastrukturplanen beslutas av regionfullmaktige.

Den regionala planen ar framtagen i nara dialog med de fyra kommunalférbunden och Vasttrafik.
Trafikverket har bistatt arbetet. Dialog med kommunerna har férts via kommunalférbunden och
politisk forankring har skett [6pande i beredningen for hallbar utveckling, BHU. Arbetet har dven
stamts av med Lansstyrelsen och Klimat 2030 kopplat till hallbarhetsbedémningen som skett
integrerat med planarbetet. Det ar Trafikverket som ansvarar for planens genomférande.

Langsiktigt syftar planforslaget till att forbattra tillgangligheten i hela regionen med storre fokus pa
olika funktioner i transportsystemet samt pa ett hela-resan perspektiv, bade for person- och
godstransporter. Infrastrukturplanen innehaller sju atgardsomraden baserade pa funktion och
inkluderar tva nya namngivna vagatgarder, fyra nya namngivna kollektivtrafikatgarder samt flera
utpekade forstarkta satsningar.

En utdkad miljobedomning i form av en hallbarhetsbedémning har genomforts integrerat med de
olika stegen i planens framtagningsprocess. Sammanfattningsvis visar hallbarhetsbedomningen att
infrastrukturplanen i sin helhet inte medfor nagra betydande negativa miljoeffekter. Féreslagna
atgarder och inriktningar bidrar eller har potential att bidra till de flesta hallbarhetsaspekterna.
Planen beddms inte ha nagot bidrag men inte heller motverka hallbarhetsaspekterna klimat,
biologisk mangfald och trygghet. | planférslaget bedoms det finnas férutsattningar for en utveckling i
linje med ett transporteffektivt samhalle.

Regionstyrelsen har remitterat forslaget till regional plan for transportinfrastrukturen i Vastra
Gotaland 2022-2033 med tillhérande hallbarhetskonsekvensbeskrivning.

Borasregionens synpunkter

Utifran givna forutsattningar ar Borasregionen nojd med bade arbetsséatt och resultat av arbetet med
att ta fram den regionala planen. Det ar positivt att Vastra Gotalandsregionen har involverat bade
kommunalférbund och kommuner i arbetet med att omarbeta den regionala planen sa att den nu
utgar fran vagars funktioner i stallet fér sdsom tidigare uppdelning i olika trafikslag.
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Under arbetets gang har tjanstepersoner fran VGR informerat bade tjanstepersoner i kommunala
natverk saval som politiken i bade kommunalférbund och VGR, via beredningen for hallbar
utveckling, BHU. Tjanstepersoner fran kommunalférbunden har agerat stod for att ta fram
betydelsefulla forslag pa strukturférandringar, val av prioriteringar etc. Detta har resulterat i en val
forankrad plan dar samtliga involverade forstar bade strukturen och dess innehall.

Det ar dven positivt att de fyra kommunalférbunden haft maojlighet att prioritera olika typer av
atgarder inom respektive forbund utifran behov och forutsattningar. Det mojliggor ett viktigt steg i
omstallningen mot ett effektivt transportsystem och att olika dtgarder behdvs beroende pa
geografisk placering.

Aven om arbetet skett p& ett transparent sitt och samtliga parter varit delaktiga, vill férbundet lyfta
foljande:

Kostnadsférdyringar

Trots att det avsatts stora summor i den nationella transportinfrastrukturplanen behdvs mer medel
for att kunna astadkomma ett effektivt transportsystem, eftersom behoven av atgarder ar stora inom
det omfattande vagnatet inom VGR. Mer resurser borde ga till att varda befintlig
transportinfrastruktur. Det dr darfor olyckligt att prisbilden for atgarder i vagnatet 6kar i orimlig takt
mellan tidpunkten da beslut tas om en atgérd tills den &r fardigbyggd. Detta leder till att antalet
atgarder som ryms inom infrastrukturplanen blir allt farre over tid. Ett enklare regelverk for
byggandet for vissa typer av atgarder ar ett satt att mota fordyringar. Ett annat kan vara att minska
andelen konsultstod i olika processer och att kostnader raknas upp med samma indexserier.

Behovet av att utreda brister

| arbetet med revideringen har inga nya brister tagits med, med motivet att det finns manga
genomforda Atgardsvalsstudier (AVS) och att det finns ett stort antal forslag pa atgarder som saknar
finansiering. Trots detta beslut finns det betydande brister i det regionala vagtransportsystemet som
inte ar utredda och déar behovet av atgarder ar stort, sasom vag 181 mellan E20 och Falképing (via
Herrljunga) och vag 42 mellan Boras och Vargarda. Forbundet ser fram emot att dessa kommer att fa
storre utrymme vid nasta planrevidering.

Nollvisionen och det mindre vagnatet

Det mindre vagnatet har stora brister och behovet av underhall och reinvesteringar dr nédvandigt for
att uppratthalla vagars farbarhet. | de fall vagarna inte underhalls pa ratt satt leder det till slut till
behov av investeringar. Dessa atgarder (underhall och reinvesteringar) ligger inom nationell
infrastrukturplan och under nuvarande planperiod har det mindre vagnatet lag prioritet, vilket bland
annat har lett till att antalet olyckor 6kat pa det mindre vagnatet. For att leva upp till nollvisionen om
skadade personer i trafiken dr det mindre vagnatet i behov av bade underhall, reinvesteringar och
investeringar. Forutom den 6kade olycksrisken finns det féretag sasom gréna naringar, beséksmal
samt boende i medlemskommunerna som ar beroende av det mindre vagnatet for sina transporter
och dar alternativa vagar saknas.

Finansiering av cykelinfrastruktur

For att 6ka antalet cykelresor behoévs investeringar i cykelvagnatet bade pa kommunala vagar och det
statliga vagnatet som ar Trafikverkets ansvarsomrade. For de statliga vagarna ar det viktigt att se
Over rutinerna for medfinansiering av cykelinvesteringar inom regional infrastrukturplan. Kravet pa
50 procents medfinansiering av kommunerna tillsammans med kostnadsdkningarna per meter
cykelvag innebar att fa cykelvagar byggs. For kommunernas medfinansiering behéver kostnaderna
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vara satta s3 att eventuella kostnadsdkningar inte ger 6kade kommunala kostnader utan bérs av
antingen VGR eller Trafikverket.

Trafik 6ver regiongranser

Forbundet efterfragar samarbete med grannregioner for att mojliggora transporter éver de
administrativa regiongrénserna, sasom mellan Tranemo och Gislaved, Vargarda och Alingsas,
Svenljunga och Ullared samt Horred och Kungsater. Det ar beklagligt att en atgardsvalsstudie avslutas
vid en regiongrans och inte vid en naturlig avslutning i vagnatet.

Knutpunkter for kollektivtrafik

| och med att de storre knutpunkterna for kollektivtrafik ar atgardade ser forbundet att behovet av
atgarder pa de mindre knutpunkterna nu &r aktuella. Inom Borasregionen finns behov av satsningar
vid Vargarda station dar motesspar tillsammans med ett resecentrum har potential att ge ett 6kat
resande. | en framtid med ny stambana mellan Goteborg och Boras ser férbundet mojligheter att
koppla samman sparen mellan den nya stambanan och Alvsborgsbanan i Boras for att pa detta satt
O6ka mojligheterna for hallbara resval for nya relationer som skapas.

Inspelade TemaAvS:er
| Borasregionens inspel till regional infrastrukturplan under varen 2021 ingick foljande forslag pa
Tema AVS:er med utvecklingspotential inom Bordsregionen:

e Cykla pa landsbygd knutet till tatorter och besdksnaring

e Naringslivets behov av anslutningsvagar till det stérre vagnatet

e Kollektivtrafikens framkomlighet i strak

o Atgirder pa det mindre vagnatet med |ag standard for viagkopplingar mellan tva storre vagar,

med syftet att reducera korstrackor och pa sa satt minskade utslapp.

Forslaget for det fortsatta arbetet ar att tjanstepersonerna inom kommunalférbunden och Vastra
Gotalandsregionen ges i uppdrag att arbeta vidare med inspelade teman fran delregionerna och tar
fram ett gemensamt forslag for prioriterade utredningar inom VGR. Férbundet ser fram emot ett
initiativ fran VGR om att starta detta arbete. Dessutom maste hanteringen av medel i potter och
extra satsningar inom potterna, vilket prioriterades i Goteborgsregionen och Fyrbodals
kommunalforbund, arbetas fram i samma dialog och transparens som hittills i revideringen av
transportinfrastrukturplanen.

Hallbarhetsbedomningen

Forbundet ser positivt pa att hallbarhetsbedémningen genomférts successivt under arbetet men vill
understryka att nar atgarder bestams under planperioden i tex potter behdver dessa prévas mot
hallbarhetsmalen.

Ovrigt
For att oka forstaelsen av innehallet i den regionala planen ar det 6nskvart att beslutade forslag och
forslag pa atgarder dven visas i kartbilder.

Forbundet ser fram emot ett fortsatt bra samarbete och vill lyfta revideringen av planen som ett gott
exempel pa hur vi tillsammans skapar samsyn och forstaelse for fattade beslut.
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Missiv

Remiss Regional transportinfrastrukturplan for
Vastra Gotaland 2022-2033 med tillhorande
hallbarhetskonsekvensbeskrivning

Bakgrund

Vistra Gotalandsregionen har ansvar for att ta fram en regional transport-
infrastrukturplan som en del av den nationella infrastrukturplanen. Rollen som
lansplaneupprittare ingdr i det regionala utvecklingsuppdraget och planen ska, med
hinsyn till de regionala forutsittningarna, bidra till att de transportpolitiska mélen
uppnds. Regeringen faststiller de ekonomiska ramarna. Hur medlen ska fordelas
inom den regionala infrastrukturplanen beslutas av regionfullmaéktige.

Den regionala infrastrukturplanen ér framarbetad i1 nédra dialog med de fyra
kommunalforbunden. Visttrafik och Trafikverket har bistatt arbetet. Dialog med
kommunerna har forts via kommunalférbunden och politisk forankring har skett
16pande 1 beredningen for héllbar utveckling. Arbetet har dven stamts av med
Lansstyrelsen och Klimat 2030 kopplat till hallbarhetsbedomningen som skett
integrerat med planarbetet. Trafikverket ansvarar for planens genomfGrande.

Innehall

Langsiktigt syftar planforslaget till att forbéttra tillgdngligheten 1 hela regionen med
storre fokus pa olika funktioner i1 transportsystemet samt pa ett hela-resan perspektiv
bade for person- och godstransporter. Infrastrukturplanen innehéller sju
atgdrdsomraden baserade pa funktion och inkluderar tvd nya namngivna végatgarder,
fyra nya namngivna kollektivtrafikatgérder samt flera utpekade forstirkta satsningar.

En utdkad miljobedomning i form av en héllbarhetsbedomning, har skett integrerat
med de olika stegen i planens framtagningsprocess. Sammanfattningsvis visar
hallbarhetsbedomningen att infrastrukturplanen i sin helhet inte medfor négra
betydande negativa miljoeffekter. Foreslagna atgirder och inriktningar bidrar eller
har potential att bidra till de flesta hallbarhetsaspekterna. Planen beddms inte ha
nagot bidrag men inte heller motverka héllbarhetsaspekterna klimat, biologisk
mangfald och trygghet. I planforslaget bedoms det finnas forutséttningar for en
utveckling i linje med ett transporteffektivt samhélle.
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Remiss

Regionstyrelsen remitterar hdrmed forslag till regional plan for transport-
infrastrukturen 1 Viastra Gotaland 20222033 med tillhérande
héllbarhetskonsekvensbeskrivning.

Fram till den 31 januari 2022 finns mdjlighet att [dimna synpunkter pé forslaget via
e-post eller brev till:

e Regionstyrelsen, regionstyrelsen@vgregion.se

e Vistra Gotalandsregionen
Koncernkontoret,
Kollektivtrafik- och infrastrukturavdelningen, att: Anna Kronvall
Regionens hus,
405 44 Goteborg

Mairk remissvaret med:
”Er organisation — Remissvar Regional infrastrukturplan, RS 2019-08293”.

Remissversionen med tillhdrande hallbarhetskonsekvensbeskrivning finns tillgénglig
pa: https://www.vgregion.se/regionalplan

Fredag 10 december klockan 13:00-14:30 kommer en digital remisskonferens att
héllas dér det dven finns mojlighet att stélla fragor. Mer information om detta
kommer att skickas ut till alla remissinstanser inom kort.

Fragor angdende remissen besvaras av Anna Kronvall, anna.kronvall@vgregion.se
och Aako Raoofi, aako.raoofi@vgregion.se.

Med vinlig hélsning

Ann-Sofie Lodin Helena Lundberg Nilsson

Regiondirektor Regionutvecklingsdirektor
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Sandlista:

Kommunalférbunden i1 Vistra Gotaland

- Borésregionen

- Goteborgsregionen
- Fyrbodal

- Skaraborg

Kommunerna i Vistra Gotaland

Angrinsande regioner
Region Halland

Region Jonkoping
Region Virmland
Region Orebro

Viken fylkeskommune

Myndigheter och statliga bolag
Forsvarsmakten

Jernhusen

Lénsstyrelsen i Véstra Gotaland
Naturvérdsverket

Swedavia AB

Trafikverket Region Vst
Sjofartsverket

Transportstyrelsen

Foretridare for naringslivet

Branschforeningen Tagoperatorerna

Foretagarnas Riksorganisation, Géteborg

LRF Vistra Gotaland

Néringslivets Transportrad

Sveriges redareforening — Svensk Sjofart

Sveriges Akeriforetag Vistra Gotaland

Taxiforbundet

Svenska Bussbranschens Riksforbund

Vistsvenska handelskammare
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Organisationer

Cykelframjandet

Funktionsratt Véstra Gotaland

Grona Bilister

Hela Sverige ska leva
Naturskyddsforeningen

NTF Vist

NTF Skaraborg

NTF Fyrbodal

Niétverket jamstélldhet i transportsektorn

Svenska cykelstidder

Inom Vistra Gotalandsregionen
Kollektivtrafikndmnden
Miljondmnden

Turistradet Vistsverige

Visttrafik
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1 Inledning
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Vistra Gotaland ska utvecklas till en robust och
vil sammanhallen region. Det forutsitter att
delarna samspelar och forstirker varandra samt
att de bidrar till en konkurrenskraftig helhet
med hallbar tillvixt, vilfird och god miljs. En
sammanhallen region ger fler méjlighet till
arbete, utbildning, vird och omsorg, kultur
och fritid. Vdstra Gotaland 4r Sveriges
transport- och logistikcentrum med flera
geografiskt utspridda noder dir flera

transportslag mots.

Transportinfrastrukeur r inget andamal i sig,
utan en pusselbit i omstillningen till ett
hallbart och konkurrenskraftigt samhille. Den
regionala transportinfrastrukturen ska stddja
utvecklingen av ett transporteffektivt samhille
for person- och godstransporter i Vistra

Gotaland.

Flera storre omstillningar i samhillet pagar
som kommer att paverka bade anvindandet av
och kraven pa transportsystemet. Elektrifiering
av fordon och vigar, digitalisering och
automatisering dr exempel pa storre trender.
Pandemin har paverkat resvanorna kraftigt och
dnnu ir det for tidigt att se vilka effekter det
kommer att fi pa resmonstren pd sikt. Den
fortsatta klimatomstillningen medfor nya
utmaningar och behov att finga upp i
planeringen av transportsystemet. Utvecklingen
behéver foljas och kommande
infrastrukturplaner behover vara tillrackligt
flexibla for att méta de forindrade
forutsittningarna.

Vistra Gotalandsregionen har som
linsplaneupprittare ansvar for att ta fram en
regional transportinfrastrukturplan, hidanefter
benimnd regional infrastrukturplan. Den
regionala infrastrukturplanen utgér en del av
den nationella infrastrukturplanen och
regeringen faststiller de ekonomiska ramarna.

Hur medlen ska fordelas inom den regionala
infrastrukturplanen beslutas av
regionfullmaiktige. Trafikverket ansvarar for
planens genomférande. Rollen som
lansplaneupprittare ingar i det regionala
utvecklingsuppdraget och planen ska, med
hinsyn till de regionala forutsittningarna,
bidra till att de transportpolitiska malen
uppnas.

Den regionala infrastrukturplanen dr
framarbetad i nira dialog med de fyra
kommunalférbunden. Visttrafik och
Trafikverket har bistatt arbetet. Dialog med
kommunerna har forts via
kommunalférbunden och politisk forankring
har skett 16pande i beredningen for hillbar
utveckling, BHU.
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Ett regeringsuppdrag i flera steg

Planeringen av dtgirder i den statliga .
transportinfrastrukturen omfattar ett flertal Overgripande innehall nationell plan
steg och ir en process for vilken riksdagen och
regeringen anger villkoren. Atgirdsplaneringen
foregas av inrikeningsplanering, som utreder

- Atgarder pa jarnvagar, nationella
stamvagar och for sjofart

mal, ekonomiska ramar och inriktning f6r den . Drift och underhall
kommande planperioden. Trafikverket tar fram
ett inriktningsunderlag pa nationell niva och - Stadsmiljdavtal, med mera

overlamnar till regeringen som skriver fram en
infrastrukturproposition. Vistra

- ] Overgripande innehall regional plan
Gotalandsregionen har dven tagit fram ett

regionalt inrikeningsunderlag, se avsnitt - Atgarder pa statliga regionala vagar,
Regionalt inriktningsunderlag for inklusive atgarder for kollektivtrafik
transportinfrastrukturen. och cykel

- Statlig medfinans till
kollektivtrafikatgarder samt
trafiksakerhets- och miljoatgarder pa
kommunalt vagnat

Regeringen ger genom ett direktiv, se avsnitt
Direktiv for atgirdsplaneringen, Trafikverket
och regionerna i uppdrag att ta fram forslag till
nationell respektive regionala
infrastrukturplaner. Planerna innehaller savil
namngivna dtgirder som medel till olika
dtgirdsomraden, ddr dtgirderna beslutas under
planperioden. Regionala infrastrukturplaner
beslutas av regionfullmdiktige och regeringen
faststiller savil den nationella som de regionala
infrastrukturplanerna innan genomférandet tar

vid.

De transportpolitiska malen ligger till grund
for utvecklingen av transportinfrastrukturen.
Andra utgdngspunkter dr Agenda 2030,
Klimatlagen och Nollvisionen. For mer
information om de nationella
utgidngspunkterna, se avsnitt Nationella mal.

Infrastrukturproposition Forslag till nationell
Inriktningsunderlag och direktiv for och regionala Faststallelse

atgardsplanering infrastrukturplaner

Figur 1. Process for framtagande av nationella och regionala infrastrukturplaner.



Planens framtagande

Det forsta steget i framtagandet av en ny
regional infrastrukcurplan var att ta fram ett
inriktningsunderlag for utvecklingen av
transportinfrastrukturen i Vistra Gétaland.
Arbetet med inriktningsunderlaget inleddes
med en dvergripande gap-analys utifran
Agenda 2030. Analysen ledde till att tre
fokusomriden lyftes fram som komplement till
den tidigare regionala systemanalysen: klimat,
social hallbarhet och trafiksikerhet.
Inrikeningsunderlaget ligger till grund for
framtagandet av den regionala
infrastrukeurplanen.

For att koordinera arbetet har Vistra
Gotalandsregionen tillsatt en arbetsgrupp av
tjanstepersoner. De fyra kommunalférbunden,
som foretrider de 49 kommunerna i Vistra
Gotaland, har aktivt medverkat i arbetet och
ansvarat for dialog och férankring med
kommunerna. Trafikverket har deltagit i hela
processen med underlag och stod i
framtagandet. Visttrafik har ansvarat for att
sammanstilla och gora inspel av
kollektivtrafikens infrastrukturbehov. Arbetet
har dven stimts av med Linsstyrelsen, Klimat
2030 samt Vistra Gotalandsregionens
miljoavdelning kopplat till
hallbarhetsbedomningen som skett integrerat
med planarbetet.

Samtliga kommuner bjods in till ett
informationsméte i januari 2021 och i februari
2021 genomférdes dialogméten med
kommunalférbundens direktioner/
forbundsstyrelse. Dialog med kommunerna har
huvudsakligen skett via kommunalférbunden.
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Den politiska processen har skett via
beredningen for hallbar utveckling, BHU.
Regionutvecklingsnimnden och
kollektivtrafikndmnden har 16pande informerats
under processen. Kommunalférbunden har
haft politisk beredning i respektive direktion/
forbundsstyrelse.

Samradsremiss av forslaget till regional
infrastrukturplan 2022-2033 genomférs
mellan 20 oktober 2021 och 31 januari 2022.
Slutlig version av planen beslutas av
regionfullmaktige efter stillningstagande i
beredningen for hillbar utveckling och
regionstyrelsen. Den antagna versionen skickas
sedan till regeringen for faststillelse, som en del
av den nationella infrastrukcurplanen.



2 Forutsattningar

Arende 5

Nationella mal

Det 6vergripande maélet f6r den nationella
transportpolitiken 4r att sikerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och lingsiktigt
hallbar transportforsérjning for medborgarna
och for niringslivet i hela landet. Detta mal
samt regeringens direktiv sitter ramarna for
infrastrukturplaneringen pé statlig och regional
nivé. For att det 6vergripande
transportpolitiska mélet samt klimatmalet ska
kunna nas behover funktionsmalet i huvudsak
utvecklas inom ramen f6r hansynsmalet.
Agenda 2030, Klimatlagen och Nollvisionen ir
andra nationella utgdngspunketer, liksom
barnkonventionen.

Agenda 2030

FN:s agenda 2030 och dess 17

globala mal (med 169 delmal)
omfattar alla politiska omraden och
delaktighet och engagemang pa regional
niva ar centralt.

Klimatlagen

Klimatlagen ar en av tre delar inom

ett klimatpolitiskt ramverk som
tradde i kraft i januari 2018. De andra
delarna ar nya klimatmal och ett
klimatpolitiskt rad. Klimatmalet innebar
att Sverige ar 2045 inte ska ha nagra
nettoutslapp av vaxthusgaser, for att
darefter uppna negativa utslapp.

Nollvisionen

Nollvisionen innebar att ingen
manniska ska omkomma eller skadas
allvarligt i trafiken. Visionen ar
ledstjarnan for Trafikverkets
trafiksakerhetsarbete.

Hansynsmal

Sakerhet, milj6é och
halsa

Overgripande

transport-
politiskt mal

Funktionsmal
Tillgénglighet

Figur 2. De transportpolitiska malen.

Funktionsmdlet innebdr att transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska
medverka till att ge alla en grundliggande
tillginglighet med god kvalitet och
anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstillt, det vill siga likvirdigt svara mot
kvinnors respektive mins transportbehov.

Hinsynsmalet innebir att transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt, bidra till att det 6vergripande
generationsmalet f6r miljo och
miljokvalitetsmalen nés samt bidra till 6kad

hilsa.

Ett etappmal under hinsynsmalet 4r att
vixthusgasutsldppen fran inrikes transporter
exklusive flyg ska minska med minst

70 procent senast 2030 jimfért med 2010.

Enligt Sveriges etappmal for trafiksikerhet si
ska antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor
inom vigtrafiken halveras till &r 2030 jimfort
med dren 2017-2019. Antalet allvarligt skadade
inom respektive trafikslag ska minska med
minst 25 procent till &r 2030 enligt regeringens
etappmal.
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Regionala mal och
strategier

De globala malen f6r hallbar utveckling och
Vision Vistra Gotaland utgér grunden for
arbetet med regional utveckling. Utvecklingen i
hela Vistra Gotaland ska ske med samtliga
hallbarhetsperspektiv i fokus - socialt,

miljomassigt och ekonomisket.

Den regionala infrastrukturplanen ir en
pusselbit av flera som bidrar till att nd visionen
om det goda livet. Vid sidan av visionen finns
det ett flertal strategier och maldokument som
ligger till grund for utformningen av planen.
Regional utvecklingsstrategi for Vistra Gotaland
2021-2030 ar utgangspunke for det regionala
utvecklingsarbetet och innehaller prioriteringar
for att mojliggora omstéllningen till et mer
hallbart och konkurrenskraftigt samhalle till ar
2030. Klimat 2030 och
Trafikforsorjningsprogrammet ar
regionovergripande styrdokument som den
regionala infrastrukturplanen ska stédja. Andra
strategier som paverkar planens inriktning ar
Godstransportstrategin, Strategi for okad cykling
och Malbild Tag 2035.

Vistra Gotalandsregionens langsiktiga
viljeinriktning fér utvecklingen av
transportinfrastrukturen redovisas i
inriktningsunderlaget, se avsnitt
Regionalt inriktningsunderlag for
transportinfrastrukturen.

Vision Vastra Gotaland ar Vastra
Gotalandsregionens och de 49
kommunernas gemensamma vision.
Visionen uttrycker det dnskade framtida
tillstandet — Det goda livet.

Arende 5

Milj6- och
hallbarhetsbeddémning

En miljobedémning ska genomféras som en
del av den regionala infrastrukturplanen enligt
miljobalken. Det 6vergripande syftet ir att
integrera miljéaspekterna i framtagandet for att
frimja en hallbar utveckling.

Vistra Gotalandsregionen har valt att
genomféra en bredare héllbarhetsbeddmning
som, vid sidan av den miljomissiga
hillbarheten, dven beaktar sociala och
ekonomiska hallbarhetsaspekter utifran
Agenda 2030. Arbetet sker integrerat med
framtagandet av planen. Strategiska vigval och
dtgirder beskrivs i héllbarhetskonsekvens-
beskrivningen som ir en del av den regionala
infrastrukeurplanen. Slutsatser ssmmanfattas i
kapitlet Bedomning av effekter.

REGIONAL
UTVECKLINGS-
STRATEGI

MALBILD
TAG 2035

TRAFIK-

GODs- FORSORININGS-
TRANSPORT- PROGRAM
STRATEGI

REGIONAL
INFRASTRUKTUR-

STRATEGI
FOR OKAD

PLAN

L4 +
Figur 3. lllustration av hur regional s vt
infrastrukturplan ar en av . e
flera pusselbitar i det regionala
utvecklingsarbetet.



Innehall och ekonomi

Den regionala infrastrukturplanen utgor
tillsammans med den nationella
infrastrukturplanen en del i planeringen av den
statliga transportinfrastrukturen. De
grundliggande mélsittningarna och
utgdngspunkterna ir gemensamma.

Inom den regionala infrastrukturplanen
genomfors sdvil storre om- eller
nybyggnationer som mindre trimningsitgirder
pa de statliga vigar som inte ingar i
stamvignitet. Trimningsatgirderna bestdr av
forbittringar av kollektivtrafikens infrastrukeur,
investeringar i cykelvigar samt mindre
vigatgirder. Kollektivtrafik-, cykel- samt
trafiksikerhets- och miljodtgirder pa
kommunalt vignit kan medfinansieras av
planen. Vistra Gotalandsregionen har 4ven valt
att avsitta medel till att samfinansiera
jarnvagsatgirder i nationell infrastrukturplan.
Drift och underhall av hela det statliga vignitet
finansieras via nationell infrastrukturplan.

Atgiirder med en kostnad pi minst 50 miljoner
kronor ska namnges och en samlad
effektbeddmning (SEB) for objektet ska vara
genomford. Fortsittningsvis benimns dessa
som namngivna atgirder.

Vistra Gotalandsregionen har tilldelats en
ekonomisk ram av regeringen att prioritera till
olika atgirder. De flesta dtgirder finansieras till
100 procent fran den regionala
infrastrukturplanen, med nagra undantag.
Investeringar i cykelvigar lings statligt vignit
finansieras med 50 procent fran planen och

50 procent via kommunal medfinansiering.
Atgirder pi kommunalt vignit kan fa statlig
medfinansiering frin planen med 50 procent.

Arende 5

Utover planens ekonomiska ram forekommer
alternativfinansiering for vissa atgirder. Det
kan exempelvis handla om kommuner som
medfinansierar regionala vigatgirder eller
samfinansiering mellan regional och nationell
infrastrukturplan. Fér samtliga namngivna
atgirder som har med- eller samfinansiering
triffas det sirskilda avsikestorklaringar eller
avtal.

Vistra Gotalandsregionen har genom
regeringens direktiv tilldelats en ekonomisk
ram pa 7 339 miljoner kronor. Trafikverket har
riknat upp den prelimindra ramen till 7 655
miljoner kronor, efter justering utifrin
underforbrukning under dren 2018-2021.
Forst da regeringen faststiller den nya
nationella infrastrukturplanen beslutas den
slutliga ekonomiska ramen.

Planmedlen fordelas till de utpekade
atgirdsomradena under en tolvarsperiod.
Genomforandet delas upp i fyraarsperioder och
Trafikverket arbetar for att forbrukningen inom
aktuell fyradrsperiod ska éverensstimma med
planens ram och férdelning.

Forordningen om lansplaner for regional
transportinfrastruktur (1997:263) och
forordningen om statlig medfinans
(2009:237) styr vilka atgarder som far
inga i infrastrukturplanen.



Arende 5

3 Inriktning

Regionalt inriktningsunderlag for transportinfrastrukturen

Den regionala infrastrukturplanen utgdr ifrin ~ Transportinfrastrukeur dr inget andamal i sig,

maél och fokusomriden som identifierats i det utan ett verktyg for att mojliggora andra

regionala inriktningsunderlaget: virden. Den regionala transportinfrastrukturen

Inviktningsunderlag for transportinfrastrukturen i ska stédja utvecklingen av person- och

Vistra Gotaland. Arbetet med godstransporter i Vistra Gotaland. Ambitionen

inriktningsunderlaget inleddes med en ar att infrastrukturen ska bidra till ett mer

overgripande gap-analys utifrin Agenda 2030.  transporteffektivt samhille.

Analysen ledde till att tre fokusomraden lyftes

fram som komplement till den tidigare Det overgripande mélet for den regionala

regionala systemanalysen: klimat, social infrastrukturplaneringen ar:

hallbarhet och trafiksikerhet. I ”Ett fossiloberoende transportsystem for 6kad

inriktningsunderlaget redovisas Vistra konkurrenskraft och med méjlighet till goda

Gotalandsregionens langsiktiga viljeinriktning  livsmiljder i stad och pa landsbygd - forbittrad

for utvecklingen av transportinfrastrukturen. tillginglighet”. Transportslagen ska komplettera

Ambitionen ir att verka for en bittre helhet varandra for att pé ett optimalt sitt stodja

genom att efterstriva synergieffekter. efterfragat transportbehov, stirka niringslivets
forutsittningar och uppfylla de

Vistra Gotalands varierade geografiska och transportpolitiska malen. Vistra Gétaland ska

demografiska forutsittningar innebir att vara en hallbar logistikregion med utvecklad

behovet av dtgirder skiljer sig at inom intermodalitet och andelen hallbara resor ska

regionen. For att nd en hég maluppfyllelse oka. Klimat, social hallbarhet och

utifrin mal och principer i trafiksakerhet har lyfts fram som tre

inriktningsunderlaget behover atgirder i prioriterade fokusomriden. Av figur 4 framgar

infrastrukeuren prioriteras med hinsyn till de hur malen i inriktningsunderlaget har

skilda férutsittningarna och potentialerna. formulerats.

TRANSPORTSYSTEM

Ett fossilob o e e v S Det regionala inriktningsunderlaget

osslloberoenae transportsystem Tor oka onkKurrenskrart och me E =

méjlighet till goda livsmiljéer i stad och pa landsbygd — férbattrad med t|||h0|fande ?nalyser och
tillganglighet underlag finns pa

GODSTRANSPORTER PERSONTRANSPORTER www.vgregion.se/regionalplan.

Att vara en internationellt och Andelen hallbara resor ska 6ka i
nationellt ledande hallbar hela Vastra Gotaland
logistikregion med utvecklad
intermodalitet

fi:ﬂ Regional infrastrukturplan ska bidra till det nationella klimatmalet
Regional infrastrukturplan stottar utvecklingen av ett

HaiE  nkluderande transportsystem dar olika gruppers behov och
ﬁffh'g'iﬂ forutsattningar beaktas och varderas i planeringen

regionalt etappmal omraknat utifran Vastra Gétalands

@\' Regional infrastrukturplan bidrar till Nollvisionen med ett
£ forutsattningar

Figur 4. Mal for infrastrukturplaneringen i Véastra Gotaland.
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Arende 5

Direktiv for atgardsplaneringen

Regeringens planeringsdirektiv anger
tillsammans med det regionala
inriktningsunderlaget férutsittningarna for
framtagandet av den regionala
infrastrukturplanen. Generella utgdngspunkter
for uppdraget dr att den statliga
transportinfrastrukturen i hela landet ska
utvecklas och forvaltas sd att det dvergripande
transportpolitiska mélet samt etappmalen for
trafiksikerhet och klimat ska nas. I direktivet
framgar att hillbarhetsaspekter ska integreras
genom att vid framtagandet av planen beakta
sociala, miljomassiga och ekonomiska effekter
samt att malsynergier ska efterstrivas.

Vistra Gotalandsregionen har genom
regeringens direktiv tilldelats en ekonomisk
ram pd 7 339 miljoner kronor. Trafikverket har
riknat upp den preliminira ramen till 7 655
miljoner kronor, efter justering utifran
underf6érbrukning under aren 2018-2021.
Medlen ska fordelas pa olika atgirder och typer
av atgirder. Argirdsobjekt med en kostnad pa
minst 50 miljoner kronor ska namnges.
Byggstartade men dnnu ej avslutade objekt frin
tidigare plan bér finnas med i det nya
planforslaget.

Prioriteringarna bakom f6rslagen samt
eventuella osikerheter avseende planens
effekter ska enligt direktivet beskrivas. Det ska
dven framga hur Fyrstegsprincipen har tillimpats
samt pa vilket sitt och i vilken utstrickning
den regionala infrastrukturplanen bidrar till att
oka transporteffektiviteten i samhillet.

Regeringen pekar i planeringsdirektivet pa
vikten av att viga in behov kopplat till
bostadsbyggande och betydande
industriinvesteringar i framtagandet av planen.
Effekter pa bostadsbyggandet ska beskrivas. De
foreslagna dtgirderna bor dven bidra till ate
andelen kollektivtrafikresande okar.

Trafikverket ska inom ramen fér den nationella
infrastrukturplanen samfinansiera de regionala
infrastrukturplanerna avseende
trafiksikerhetsdtgirder pd det regionala
vignitet. Samfinansiering ska utformas sé att
dtgirder som forkortar restiden pa landsbygd
prioriteras, till exempel mittseparering.
Trafikverket ska ocks3 foresla medel till
samfinansiering av cykelatgirder pa regional
vignit. Omfattning och hur medel ska fordelas
kommer att redovisas i den nationella
infrastrukeurplanen.

Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets
arbetsstrategi som tillampas for att
sakerstalla en god resurshushallning och
for att atgarder ska bidra till en hallbar
samhallsutveckling.

2. 3. 4.

Bygg nytt

Optimera Bygg om
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Arende 5

Ramverk for infrastrukturplanen

Regional infrastrukturplan ir en
investeringsplan for en mangfald av
infrastrukturatgirder. Planen utformas inom
ramen for inriktningsunderlaget som ir en
konkretisering av nationella och regionala mal
och strategier. Inriktningsunderlaget 4r
regionens viljeriktning for utveckling av
transportinfrastrukturen. Forhéllandet mellan
den regionala infrastrukturplanen,
inrikeningsunderlaget och nationella och
regionala utgangspunkterna visualiseras i

figur 5.

Den Oversta plattformen
representerar den regionala
Req;i . jan infrastrukturplanen och dess syfte
9ional infrastrukturP i form av forbattrad tillganglighet.
redovisas regionens langsiktiga

viljeinriktning for utvecklingen av

Inriktningsundeﬂaget transportsystemet - det regionala
inriktningsunderlaget.

| den mittersta plattformen

| basen finns nationella och
regionala ramverk i form av lagar,
férordningar, mal och strategier.

Figur 5. lllustration 6ver hur den regionala infrastrukturplanen
forhaller sig till inriktningsunderlaget och regionala samt
nationella utgangspunkter.
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4 Fordelning av medel 2022-2033

Den regionala infrastrukturplanen bygger pa
en struktur med sju dtgirdsomraden som
innehaller dtgirder och inriktningar for att
stirka olika funktioner i transportsystemet.
Strukturen ska bidra till en regional
infrastrukturplanering med hinsyn till savil
geografi som demografi. For att hela transport-
och reskedjan ska fungera behéver atgirder
prioriteras dver hela regionen och i olika delar
av transportsystemet. De olika transportslagen
ska komplettera varandra for att skapa
forutsittningar for ett transporteffektive
samhille, stirka niringslivets konkurrenskraft
och uppfylla de transportpolitiska mélen. I
genomforandet behdver Trafikverket arbeta for
att kombinera fysiska atgirder med steg 1- och
2-atgirder enligt fyrstegsprincipen.
Sammantaget ska dtgirderna leda till en
forbattrad tillginglighet i Vistra Gétaland och
genomforas i linje med det beslutade
inrikeningsunderlaget.

Storre investeringsatgirder pé statligt vignit
och i kollektivtrafikens infrastruktur aterfinns
inom atgirdsomradet Storre dtgdrder i strik och

Storstadsatgarder inom
Sverigeforhandlingen

6 %

Samfinansiering nationell plan,
jarnvag

11 %

Statlig medfinans till
kommunalt vagnat

16 %

Trimning och effektivisering
till strak

13 %

noder. De tre atgiardsomridena Trimning och
effektivisering i strik, Trimning och effektivisering
till strak samt Statlig medfinans till kommunalt
vigndt innehéller mindre dtgirder for
kollektivtrafik, cykel och vig. Det statliga
vignitets omfattning i Vistra Gotaland
framgar av bilaga 2.

Inom atgirdsomradet Samfinansiering nationell
plan, jarnvag avsitts medel for standardhéjande
dtgirder for den regionala tigtrafiken.
Storstadsatgirder inom Sverigeforhandlingen
innehéller ett antal atgirder inom
Goteborgsomradet, som ir framférhandlade
och avtalade inom Sverigeférhandlingen.
Atgiirdsomriidet Owrigt innehiller medel till
oforutsedda mindre dtgirder samt driftbidrag
till flygplats.

Férdelningen av medel mellan olika
atgirdsomraden grundar sig i regionala och
nationella mél och politiska viljeinriktningar.
Det regionala inriktningsunderlaget har varit
utgingspunkt for infrastrukturplanens
konkreta innehéll och prioriteringar.

Ovrigt

1%

Storre atgarder i strak
och noder

38 %

Trimning och effektivisering
i strak

15 %

Figur 6. Fordelning av medel till dtgardsomraden i planen, totalt 7 655 miljoner kronor.
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Arende 5

En stor del av planens étgirder beslutas Vid eventuell samfinansiering fran nationell
I6pande under planperioden. Genomférandet infrastrukeurplan for trafiksikerhets- och

ska beakta de skilda geografiska cykelatgirder frigors medel i regional
forutsittningarna och sikerstilla att det infrastrukturplan. De frigjorda medlen foreslis
regionala inriktningsunderlaget genomsyrar investeras i andra dtgirder for trafiksikerhet
bade valen av dtgirder och deras utformning. och cykel pa regionalt vignit.

Synergieffekter ska efterstrivas for bittre
méluppfyllelse. For ett effektivt genomférande  For att framdriften av atgirderna ska vara god

kan medel fran olika potter och behéver genomférandet kontinuerligt f6ljas
atgirdsomraden kombineras dir det finns upp och anpassas. P4 kort sikt kan
forutsiteningar. Atgirderna ska ha en underfoérbrukning i en del av planen behova
geografisk spridning over regionen och kompenseras genom en snabbare

anpassas utifrin konkreta behov och bedomt genomforandetakt i en annan del. I bilaga 1
bidrag till maluppfyllelse. finns en detaljerad beskrivning av hur medel

fordelas till olika dtgirder.
I den politiska prioriteringen av atgirder och
fordelning av medel har de skilda
forutsittningarna och behoven inom Vistra
Gotaland lyfts fram.

Tabell 1. Fordelning av medel till atgardsomraden, totalt 7 655 miljoner kronor.

Fordelning av medel till Medel i

2022 2023

atgardsomraden plan, mnkr

Storre atgarder i strak

69 240 602 346 744 929 2930
och noder
Trimning och
effektivisering i strak 101 196 153 132 347 209 1138
Trimning och
effektivisering till strak N 105 102 97 317 248 960
Statlig medfinans till 91 98 98 119 437 389 1232
kommunalt vagnat
samfinansiering 15 63 36 70 353 303 840
nationell plan, jarnvag
Storstadsatgarder inom
Sverigeférhandlingen 13 35 40 25 64 295 472
Ovrigt 8 9 7 7 26 26 83
Summa 388 746 1038 796 2288 2399 7 655
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Storre atgarder i strak och noder

Striken kopplar samman regionen. Genom att
genomféra storre atgirder i strak och noder
forbattras tillgingligheten och trafiksikerheten
for savil person- som godstransporter. Flera av
de namngivna dtgirderna skapar
forutsittningar for ett 6kat bostadsbyggande i
kommunerna.

Acgirdsomridet innehaller atgirder av storre
karaktir med férhéllandevis hog
investeringskostnad, minst 50 miljoner kronor
men i de flesta fall 6ver 100 miljoner kronor.

Storre dtgirder kriver en ling
planeringshorisont och omfattande férarbeten
innan byggnation kan inledas. De flesta
dtgirder i planen har beslutats i tidigare
planomgangar men har dnnu inte firdigstillts.
Tidplaner och kostnadsbild har forindrats over
tid och kan behéva justeras dven framover.

Figur 7. Karta over statliga vagar som ingar i straken. De
graa vagarna ar nationella stamvagar och hanteras
inte i regional infrastrukturplan.

Tabell 2. Fordelning av medel for storre atgarder i strak och noder.

Storre namngivna vagatgarder 2400

Storre namngivna 530
kollektivtrafikatgarder

Summa 2930
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Storre namngivna vagatgarder

De storre vagatgirderna stirker befintliga strik
genom att forbittra trafiksikerheten och hoja
standarden pa de storre regionala vigarna.
Atgirderna utgr ifran utpekade brister och har
tagits fram inom genomforda
atgirdsvalsstudier. Studierna utgar fran
fyrstegsprincipen och innehaller ofta en
kombination av tgirder. Atgirdsforslagen har
prioriterats utifrin bedomda nyttor, kostnad
och ekonomiskt utrymme i planen.

Atgirder som ir planerade for genomférande i
den tidigare delen av planperioden bor vara vil
utredda avseende strickning och utformning,.
Det ir en forutsittning for att trygga ett
effektivt genomférande av planen.
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I den politiska prioriteringen vid framtagandet
av planen har tvd nya storre vigatgirder
prioriterats. Storre atgdrder pa statligt vignit
som finansieras helt av extern part behdver
namnges i planen, félja det regionala
inrikeningsunderlaget och ingd som en del av
miljobedémningen. I denna plan finns en

sidan dtgird, Vig 156 Forbifart Skene.

En fordjupad beskrivning av stérre vigitgirder
finns i bilaga 3 och de hogst prioriterade
bristerna i bilaga 4.



Arende 5

Tabell 3. Fordelning av medel for storre namngivna vagatgarder. Total kostnad inkluderar sam- och medfinansiering.

Vag 168 Ekelov - Kareby

Val av korridor pagar X X 344 (233) 560 (440)
Vag 161 Rotvik - Backen X X 270 270
E20 / Rv40 Tvarforbindelse X X X 138 318
Vag 41 Sundholmen -

Bjorketorp X 218 218
Vag 49 Axvall - Varnhem X 290 290
Véag 41 Fritsla - Krakered X 80 80
Vag 49 Skovde - Igelstorp X 201 213
Véag 168 Tjuvkil X 24 11
Vag 678 Grohed -

Bratterod X 122 122
Vag 156 Forbifart Skene,

Extern finansiering 0 268
Vag 49 Varnhem -

Storekullen X 281 281
Vag 156 Backadal -

Bonared X 256 256
Obundna medel X 176

Summa 2400

16



Storre namngivna
kollektivtrafikatgarder

De storre kollektivtrafikitgirderna skapar
forutsiteningar for ett okat
kollektivtrafikresande genom étgirder som ger
forbdttrad tillginglighet, framkomlighet och
attraktivitet. Investeringar prioriteras i enlighet
med det regionala trafikforsorjningsprogrammet.
Visttrafik har i uppdrag att sammanstilla
kollektivtrafikens behov och tar fram ett forslag
pa prioritering i dialog med berérda
kommuner, kommunalférbund och

Trafikverket.

Merparten av atgirderna ligger pa det
kommunala vignitet och far statlig medfinans
fran planen. Atgirderna behéver vara vl
utredda och ekonomiskt prioriterade hos
sokande part, vilka star for minst 50 procent av
finansieringen. Storre kollektivtrafikitgirder pa
statligt vignit har tagits fram inom
genomforda atgirdsvalsstudier.

17

Arende 5

I den politiska prioriteringen vid framtagandet
av planen har fyra nya storre
kollektivtrafikatgirder prioriterats.

De flesta kollektivtrafikitgirderna r nira
knutna till andra investeringar, sisom
jarnvigsitgirder och andra
infrastrukturdtgirder. Tidplanerna for
genomférandet behover dirfér anpassas utifran
dessa forutsittningar.

En fordjupad beskrivning av storre
kollektivtrafikatgirder finns i bilaga 3 och de
hogst prioriterade bristerna i bilaga 4.



Arende 5

Tabell 4. Fordelning av medel for storre namngivna kollektivtrafikatgarder.

Elfarja, fjarde alvskyttel,

Goteborg X 10 84
Bytespunkt Haga, Malbild

Koll2035 X X 37 74
Resecentrum Korsvagen,

Malbild Koll2035 X X 42 85
Resecentrum Stenungsund X 86 171
Citybusstrak Toltorp,

Mélndal, Malbild Koll2035 X X 82 164
Elfarja, hyra, Ockeré X X X 20 60
Resecentrum Lerum X 63 125
E20 / Rv40

Tvarforbindelse, Malbild X 60

Koll2035, Samfinansiering

till vagatgard

Elfarja, Marstrand (X) X 25 50
Bytespunkt Saltholmen,

etapp 1 X 30 60
Obundna medel X 75

Summa 530
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Trimning och effektivisering i strak

Striken kopplar samman regionen. Genom att
trimma och effektivisera infrastrukturen i
striken forbittras forutsittningarna for savil
person- som godstransporter.

Inom atgirdsomradet finns potter for
kollektivtrafik- och cykelatgirder samt for
mindre vigitgirder. Atgirderna ir av mindre
karaktdr med en investeringskostnad pa hogst
50 miljoner kronor.

Val av atgirder ska utgd frin
inriktningsunderlaget och de vigledande
principerna. Vilka dtgirder som genomfors i de
olika delarna av Vistra Gétaland behover
anpassas utifrin lokala forutsittningar och med
hinsyn till olika gruppers behov.

Mindre atgirder i strak som har beslutats inom
tidigare plan kommer att genomféras. Detta
inkluderar dven tidigare beslutade mindre
vigatgirder med en bedomd kostnad pa Gver
25 miljoner kronor. Dessa ir: Gristorp
(forbifart vig 47), Harskogsvigen (vig 523),
Havrsingen (vag 172), Long (vig 47/187) och
Myggends korsvig (vig 160). Nordby, Stromstad
(vag 1040) ar ytterhgare en étgiird som ska Figur 8. Karta over statliga vagar som ingar i straken.

genomféras, med full extern ﬁnansiering. De grda vagarna ar nationella stamvagar och
hanteras inte i regional infrastrukturplan.

Tabell 5. Fordelning av medel for trimning och effektivisering i strak.

Medel i plan,
mnkr

Trimning och effektivisering i strak

Kollektivtrafikatgarder 209
Cykelatgarder 122
Mindre vagatgarder 512
Forstarkt satsning i strak, se kommande tabell 295
Summa 1138
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De tre potterna for kollektivtrafik-, cykel- och
mindre vigatgirder ska prioritera atgirder
inom hela Vistra Gotaland. Utover dessa finns
fem forstarkta satsningar i strik kopplat till den
politiska prioriteringen vid framtagandet av
planen. Forstirkningarna innefattar specifika
dtgirder och pottitgirder.

Kollektivtrafikatgarder

For att 6ka kollektivtrafikens tillgidnglighet,
trafiksikerhet och attraktivitet krivs
investeringar i hllplatser och
framkomlighetsatgirder, sisom busskorfilt eller
signalprioritering. Visttrafik sammanstiller
behov och atgirdsforslag i dialog med
kommuner och kommunalférbund. Atgﬁrder
prioriteras av Visttrafik i samrad med
Trafikverket. Atgirderna ska bidra till
maluppfyllelse i enlighet med det regionala
trafikforsorjningsprogrammet.

Cykelatgarder

Utbyggnaden av cykelvigar ska striva efter att
vara sammanhingande och knyta ihop
boenden med malpunkter i anslutning till
titorter, sisom arbete, skola, kollektivtrafik och
fritidsanliggningar.

Tabell 6. Fordelning av medel for forstarkt satsning i strak.

Medel

Forstarkt satsning i strak

Goteborgsregionen,
Kollektivtrafikatgarder

Arende 5

Kommunerna ombeds vart fjirde dr limna in
forslag pa nya cykelvigar som de avser att
medfinansiera med halva kostnaden. Forslagen
samordnas av kommunalférbunden och
prioriteras ddrefter av Vistra
Gotalandsregionen i samrdd med Trafikverket.
Atgirderna ska bidra till maluppfyllelse i
enlighet med den regionala cykelstrategin.

Mindre vagatgarder

For att forbittra trafiksikerheten och
tillgangligheten samt att minska barridreffekter
beh6ver mindre atgirder genomféras pa det
statliga vignitet. Standardhdjning,
korsningsatgirder, passager for giende och
cyklister samt kurvritning utgor exempel pa
dtgirder. Samspelet mellan fordonstrafik,
gaende och cyklister samt niringslivets
transportbehov ir sirskilt viktiga aspekter.
Atgirder prioriteras av Trafikverket i samrad
med Vistra Gotalandsregionen,
kommunalférbunden och berérda kommuner.

i plan,

mnkr

50

Goteborgsregionen, Cykelatgarder

25

Goteborgsregionen,
Obundna medel

100

Fyrbodal, Vag 161 Cykelatgarder

40

Fyrbodal, Vag 161
Trafiksdkerhetsatgarder

40

Fyrbodal, Vag 171
Stranderdngs bro

40
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Arende 5

Tabell 7. Vagledande principer for trimning och effektivisering i strak.

Vagledande principer — Trimning och effektivisering i strak

For hela atgardsomradet - Atgéarder for hogst 50 miljoner kronor

Medel kan kombineras fran flera potter for en
battre helhet

Kollektivtrafikatgarder - Atgéarder som bidrar till maluppfyllelse enligt
regionalt trafikforsorjningsprogram

Forbattrad framkomlighet for kollektivtrafik i
straken

Kortare anslutande gang- och cykelvagar till
hallplatser och bytespunkter

Pendelparkering for bil och cykel

Tillganglighetsanpassning, standardhdjande
atgarder och nybyggnation av hallplatser och
bytespunkter

Cykelatgarder - Atgarder som bidrar till maluppfyllelse enligt
regional cykelstrategi

Prioritera utbyggnad av cykelvag pa platser med
relativt stor overflyttningspotential utifran lokala
forutsattningar

Kommunal medfinansiering pa 50 procent av
kostnaden

Mindre vagatgarder . Atgarder som ger en 6kad trafiksakerhet, trygghet
och minskade barriareffekter, sarskilt for gaende
och cyklister

Atgéarder som tillgodoser naringslivets
transportbehov och intermodala I6sningar
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Trimning och effektivisering till strak

Det statliga vignitet dr omfattande och de
flesta resorna i regionen startar eller slutar
utanfor de regionala striken. For att hela resan
ska fungera och vara siker behover dtgirder
genomféras pd de mindre vigarna som matar
till straken. En stor del av de allvarliga
olyckorna pé det statliga vignitet sker pa
mindre vdgar. Genom att trimma och
effektivisera forbindelserna till straken si
forbittras trafiksikerheten och tillgingligheten
i hela regionen.

Inom atgirdsomridet finns potter for
kollektivtrafik- och cykelitgirder samt for
mindre vigitgirder. Atgirderna ir av mindre
karaktir med en investeringskostnad pa hogst
50 miljoner kronor.

Val av atgirder ska utga fran
inrikeningsunderlaget och de vigledande
principerna. Vilka dtgirder som genomfors i de
olika delarna av Vistra Gotaland behover oy
anpassas utifran lokala férutsittningar och med \\ >j
hinsyn till olika gruppers behov.

Figur 9. Karta over statliga vagar som inte
ingar i straken.

Tabell 8. Fordelning av medel for trimning och effektivisering till strak.

Kollektivtrafikatgarder 32
Cykelatgarder 234
Mindre vagatgarder 574
Forstarkt satsning i strak, se kommande tabell 120
Summa 960
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De tre potterna for kollektivtrafik-, cykel- och
mindre vigatgirder ska prioritera atgirder
inom hela Vistra Gotaland. Utover dessa finns
en forstirke satsning till strak kopplat till den
politiska prioriteringen vid framtagandet av
planen. Forstirkningen innefattar pottitgirder.

Kollektivtrafikatgarder

For att 6ka kollektivtrafikens tillginglighet,
trafiksikerhet och attraktivitet krivs
investeringar i hillplatser och att bytespunkter
fungerar for kombinationsresor. Visttrafik
sammanstiller behov och atgirdstorslag i dialog
med kommuner och kommunalférbund.
Argirder prioriteras av Visttrafik i samrad med
Trafikverket. Atgéirderna ska bidra till
méluppfyllelse i enlighet med det regionala
trafikforsorjningsprogrammet.

Cykelatgarder

Utbyggnaden av cykelvigar ska striva efter att
vara sammanhingande och knyta ihop
boenden med malpunkter i anslutning till
tdtorter, sisom arbete, skola, kollektivtrafik och
fritidsanldggningar. Cykelatgirder i den lokala
trafikmiljén dr av betydelse f6r barn och ungas
sjalvstindighet i trafiken. P4 sikt 4r ambitionen
att koppla samman det lokala cykelnitet till
storre strak. Kommunerna ombeds vart fjarde
ar limna in forslag pa nya cykelvigar som de
avser att medfinansiera med halva kostnaden.
Forslagen samordnas av kommunalférbunden
och prioriteras ddrefter av Vistra
Gotalandsregionen i samrad med Trafikverket.
Atgirderna ska bidra till maluppfyllelse i
enlighet med den regionala cykelstrategin.
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Mindre vagatgarder

For att forbittra trafiksikerheten och
tillgingligheten behéver mindre atgirder
genomforas pd det statliga vignitet.
Standardhdjning, korsningsitgirder, passager
for giende och cyklister samt kurvritning
utgdr exempel pa atgirder. Samspelet mellan
fordonstrafik, giende och cyklister samt
niringslivets transportbehov ir sirskilt viktiga
aspekter. Atgirder prioriteras av Trafikverket i
samrdd med Vistra Gotalandsregionen,
kommunalférbunden och berérda kommuner.

Tabell 9. Fordelning av medel for forstarkt satsning till strak.

120

Fyrbodal, Mindre atgarder




Arende 5

Tabell 10. Vagledande principer for trimning och effektivisering till strak.

For hela atgardsomradet - Atgéarder for hogst 50 miljoner kronor

Medel kan kombineras fran flera potter for en
battre helhet

Kollektivtrafikatgarder - Atgéarder som bidrar till maluppfyllelse enligt
regionalt trafikforsorjningsprogram

Kortare anslutande gang- och cykelvagar till
hallplatser och bytespunkter
Pendelparkering for bil och cykel

Tillganglighetsanpassning, standardhdjande
atgarder och nybyggnation av hallplatser och
bytespunkter

Cykelatgéarder . Atgarder som bidrar till maluppfyllelse enligt
regional cykelstrategi

Prioritera utbyggnad av cykelvag pa platser med
relativt stor 6verflyttningspotential utifran lokala
forutsattningar

Atgarder som forbattrar tillgangligheten till
malpunkter for barn och unga

Kommunal medfinansiering pa 50 procent av
kostnaden

Mindre vagatgarder - Atgarder som ger en 6kad trafiksakerhet och
trygghet, sarskilt for gdende och cyklister

- Atgéarder som tillgodoser néringslivets
transportbehov och intermodala I6sningar
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Statlig medfinans till
kommunalt vagnat

P3 det kommunala vignitet finns det goda
forutsittningar for ett 6kat hallbart resande.
Befolkning, arbetsplatser och service dr
koncentrerat till titorterna och resorna ir ofta
korta. Det dr ocksa pa det kommunala vignitet
som flest olyckor med giende och cyKklister
intriffar. Genom att medfinansiera atgirder
som ger en forbittrad trafiksikerhet och
framkomlighet for ging, cykel och
kollektivtrafik skapas forutsittningar for
stadsutveckling och ett transporteffektivt
sambhille.

Inom atgirdsomradet finns potter for
kollektivtrafik- och cykelatgirder samt
trafiksikerhets- och miljééatgirder. Atgﬁrderna
4ir av mindre karaktir med en
investeringskostnad pa hogst 50 miljoner
kronor. Val av atgirder ska utga frin
inriktningsunderlaget och de vigledande
principerna.

Kommunerna anséker arligen om statlig
medfinans till atgirder som de avser genomfora
pa kommunalt vignit. Vistra
Gotalandsregionen/Visttrafik ansoker om
medel till regionala kollektivtrafikanlidggningar.
Medfinansieringen frin planen uppgar till

50 procent av den totala kostnaden.

Arende 5

Figur 10. Karta over kommunala vagar i
Vastra Gotaland.

Tabell 11. Férdelning av medel for statlig medfinans till kommunalt vagnat.

Statlig medfinans till kommunalt vagnat

Kollektivtrafikatgarder
Cykelatgarder
Trafiksdkerhets- och miljéatgarder

Forstarkt satsning i strak, se kommande tabell

Summa

25

mnkr

499
446
222

65

1232



De tre potterna for kollektivtrafik-, cykel- samt
trafiksikerhets- och miljoatgirder ska prioritera
dtgirder inom hela Vistra Gétaland. Utover
dessa finns tva forstirkta satsningar kopplat till
den politiska prioriteringen vid framtagandet
av planen. Forstiarkningarna innefattar
pottitgirder.

Kollektivtrafikatgarder

For att 6ka kollektivtrafikens tillginglighet,
trafiksikerhet och attraktivitet krivs
investeringar i hllplatser och
framkomlighetsatgirder for kollektiverafiken,
sasom busskorfilt eller signalprioritering. For
hallplatser och bytespunkter prioriteras
tillginglighetsanpassning och annan
standardhéjning samt i vissa fall nybyggnation.
Kommunerna kan anséka om medfinansiering
for kollektivtrafikdtgirder frin regional
infrastrukturplan via Visttrafik. Vistra
Gotalandsregionen/Visttrafik kan, som
regional kollektivtrafikmyndighet, anséka om
medel till regionala kollektivtrafikanliggningar.
Atgirderna ska bidra till maluppfyllelse i
enlighet med det regionala
trafikforsorjningsprogrammet.

Arende 5

Cykelatgarder

Potentialen f6r 6kad cykling 4r generellt sett
stor lings det kommunala vignitet, dir det
finns en koncentration av befolkning,
arbetsplatser, fritidsanliggningar och service.
For att oka trafiksikerheten och det hallbara
resandet behover cykelvigar byggas ut for att
koppla ihop lokala mélpunkter. For att frimja
barnens sjilvstindighet i trafiken dr de kortviga
cykelresorna i titorter av stor betydelse.
Kommunerna kan anséka om medfinansiering
for cykelatgirder fran regional
infrastrukturplan via Trafikverket. Atgirderna
ska bidra till maluppfyllelse i enlighet med den

regionala cykelstrategin.

Trafiksakerhets- och miljoatgarder

Det ir i titorterna pa det kommunala vignitet
som de flesta gaende och cyKklister rér sig och
det i hogre utstrickning finns problem med
buller och luftkvalitet. Atgérder som ger en
forbittrad trafiksikerhet for gaende och
cyklister och en forbittrad milj6 inom
tdtorterna prioriteras. Barn och ungas behov ir
sarskilt viktiga att beakta vid val av atgirder.
Kommunerna kan ansoka om medfinansiering
for trafiksikerhets- och miljoatgirder fran
regional infrastrukturplan via Trafikverket.

Tabell 12. Fordelning av medel for forstarkt satsning kommunalt vagnat.

Forstarkt satsning kommunalt vagnat

Goteborgsregionen, Kollektivtrafikatgarder

Goteborgsregionen, Cykelatgarder

Medel i plan,
mnkr

40

25

26
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Tabell 13. Vagledande principer for statlig medfinans till kommunalt vagnat.

Vagledande principer - Statlig medfinans till kommunalt vagnat

For hela atgardsomradet . Atgarder for hogst 50 miljoner kronor

Planen finansierar 50 procent av kostnaden

Kollektivtrafikatgarder . Atgarder som bidrar till maluppfyllelse enligt
regionalt trafikforsorjningsprogram

Forbattrad framkomlighet for kollektivtrafiken
Pendelparkering for bil och cykel

Tillganglighetsanpassning, standardh6jande
atgarder och nybyggnation av hallplatser och
bytespunkter

Cykelatgarder - Atgarder som bidrar till maluppfyllelse enligt
regional cykelstrategi

Utbyggnad av cykelvagar av trafiksakerhetsskal dar
overflyttningspotentialen ar relativt stor utifran
lokala forutsattningar

Atgarder som forbattrar tillgangligheten till
malpunkter for barn och unga

Trafiksakerhets- och - Atgarder som ger en dkad trafiksakerhet och
miljéatgarder trygghet, sarskilt for gdende och cyklister

Atgarder som ger forbattrad lokal miljokvalitet, till
exempel minskat buller

Prioritera anslutningar till kollektivtrafik
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Samfinansiering nationell plan, jarnvag

Det finns ett stort behov av atgirder for att
dterstilla och hoja standarden pé de jarnvigar
som dr viktiga for regiontrafiken. Ett
vilfungerande jarnvigssystem ir viktigt for att
uppnd miljo- och klimatmalen, for
omstillningen dill ett transporteffektive
samhille samt f6r att skapa forutsittningar for
ett okat bostadsbyggande.

Vistra Gotalandsregionen har hégt uppsatta
mél f6r utvecklad persontigstrafik och har
dirfor i de senaste planomgangarna anslagit
medel frin den regionala infrastrukturplanen
for samfinansiering av jarnvigsatgirder i den
nationella infrastrukturplanen.

Inom atgirdsomridet férdelas medel till de
olika regionala jirnvigsstraken. Medlen avsitts
inte till specifika dtgirder men det finns en
inriktning for dtgirdsvalen pa varje bana, se
bilaga 5. De vigledande principerna, inklusive
Malbild Tag 2035, ska ligga till grund f6r valet

av dtgirder pa berdrda jarnvigar.

Tabell 14. Fordelning av medel for samfinansiering nationell plan, jarnvag.

Samfinansiering nationell plan, jarnvag

Arende 5
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Figur 11. Karta over jarnvagsstrak i
Vastra Gotaland.

Medel i plan,

mnkr

Kinnekullebanan

75

Norra Bohusbanan

80

Sodra Bohusbanan

105

Viskadalsbanan

95

Alvsborgsbanan

200

Obundna medel

Summa

28

285

840



Arende 5

Ambitionen ir att medel frin potten i si stor Tabell 15. Vagledande principer for samfinansiering
nationell plan, jarnvag

utstrickning som mojligt ska forstirka

planerade investeringar av Trafikverket for att ) e i -
nd uppsatta resandemal. Exempel pé viktiga Vag_leda"de |l = Samfinansiering
atgirder for regionaltrafiken ir hastighets- och nationell plan, jarnvag

kapacitetshjande atgirder samt dtgirder inom
stationsmiljéer som f6rlingning av plattformar.

Atgarder ska ligga i linje med Malbild Tag
2035, inklusive delmal 2028

Nivén pa anslagna medel per jirnvig kan
komma att justeras och omférdelas om

itgirder prioriteras fér genomférande inom + Prioritera atgérder som hojer och
aterupprattar standarden pa de jarnvagar

som ar viktiga for regiontrafiken

Fokus pa systempaverkande atgarder

ramen for nationell infrastrukturplan.
Omférdelning av medel fran potten beslutas i

regionstyrelsen via beredningen for hallbar + Atgérder kan med fordel genomforas i
utveckling (BHU). samband med att Trafikverket utfor

planerade underhallsatgarder pa banorna
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Storstadsatgarder inom
Sverigeférhandlingen

Sverigeférhandlingen ir en nationell satsning
pa nya stambanor mellan Sveriges storstider
kombinerat med en satsning pé fler bostider
och kommunal infrastrukeur. Enligt den
overenskommelse som triffats mellan staten,
Vistra Gotalandsregionen och Géteborgs stad
ska sex kollektivtrafikitgirder i Goteborg
medfinansieras av den regionala transport-
infrastrukturplanen. Overenskommelsen
innehaller 4dven ett flertal andra dtaganden, som
inte berdr planen. Géteborgs stad atar sig
exempelvis att bygga cirka 45 000 bostéder.

Kollektivtrafikatgirdernas syfte ir att
dstadkomma forbittringar av tillginglighet och
kapacitet i transportsystemet for att skapa
forutsiteningar for ett 6kat bostadsbyggande.
Den totala kostnaden for atgirderna uppgar till
omkring 7 miljarder kronor, varav

472 miljoner kronor avsitts i regional
infrastrukturplan 2022-2033. Sedan
overenskommelsen inom Sverigeférhandlingen
triffades har atgirden Linbana Jarntorget-
Lindholmen-Lundby-Wieselgrensplatsen stoppats
och forhandling pagar. Atgirden saknas
didrmed i listan nedan.

De avtalade investeringarna ligger i linje med
Regionalt trafikforsorjningsprogram for Vistra
Gétaland och Malbild Koll2035.

Tabell 16. Lista 6ver storstadsatgarder inom Sverigeférhandlingen.

Arende 5

Sparvag Norra Alvstranden, Frihamnen - Lindholmen

Sparvag Norra Alvstranden, Lindholmen - Linnéplatsen

Sparviag Norra Alvstranden, Hjalmar Brantingsplatsen - Brunnsbo

Citybuss BRT Backastraket

Citybuss BRT Norra Alvstranden, Nordvéstra och vastra delen

Summa

472



Ovrigt

Medlen avsatta inom ovrigt syftar till att kunna
hantera of6rutsedda mindre utgifter samt
innefattar bidrag till Trollhittan-Vinersborgs
flygplats. Oférutsedda mindre utgifter kan
exempelvis vara akuta punktinsatser pa
lagtrafikerade vigar av betydelse for
niringslivet. Driftbidraget till Trollhittan-
Vinersborgs flygplats ska bidra till nationell
tillganglighet inom hela regionen och utbetalas
arligen.

Tabell 17. Foérdelning av medel for évrigt.

Ofdrutsedda mindre utgifter 52
Driftbidrag Trollhattan-Vanersborg 31
flygplats

Summa 83
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5 Bedomning av effekter

Arende 5

Den regionala infrastrukturplanens effekter
beskrivs utifran de transportpolitiska méilen,
nationella och regionala mal, beslutat
inrikeningsunderlag for transport-
infrastrukturen i Vistra Gotaland samt den
genomférda héllbarhetsbeddmningen.

Regional infrastrukturplan grundar sig pa
regionens inrikeningsunderlag som i sin tur tar
avstamp i regionala mél och nationella
utgdngspunkter sisom de transportpolitiska
mélen och Agenda 2030. Den ekonomiska
fordelningen och innehallet bed6ms som
helhet att vara i linje med ovannimnda
utgdngspunkter. Langsiktigt syftar den
regionala infrastrukturplanen till att férbitera
tillgingligheten i hela regionen med fokus pa
olika funktioner i transportsystemet samt pa ett
hela resan-perspektiv bade for person- och
godstransporter.

Det ir de olika funktionerna i samklang med
varandra som skapar transportsystemet i Vistra
Gotaland. Strukturen med tgirdsomriden
utifrdn funktion majliggér en god spridning av
dtgirder i regionen samtidigt som medel kan
anvindas utifran olika geografiska
forutsiteningar. Strukturen ér anpassad for att
skapa en bittre helhet vid genomforandet
genom att medel fran olika potter och
dtgirdsomraden kan kombineras. Regional
infrastrukturplan har god potential att bidra till
hallbarhetsaspekten tillginglighet i
perspektiven; niringslivets transporter, stad,
landsbygd, grundliggande tillginglighet samt
tillganglighet f6r personer med
funktionsnedsittning. Sammantaget bidrar
dtgirderna till de transportpolitiska malen (det
overgripande malet och funktionsmalet) samt
till regionens Gvergripande mal i
inrikeningsunderlaget "Ett fossiloberoende
transportsystem for okad konkurrenskraft och
mojlighet till goda livsmiljoer i stad och pa
landsbygd — forbittrad tillginglighet”.

Atgirderna i infrastrukturplanen bedéms bidra
till att andelen hillbara resor 6kar, frimst
genom satsningar pd cykelinfrastrukeur,
kollektivtrafik och jirnvig. For godstransporter
dr malet i inrikeningsunderlaget att utveckla
intermodalitet, vilket innebar en dverflyttning
av lastbilstransporter till jarnvig och sjéfart.
Viktiga atgirder for att &stadkomma detta
ligger frimst i nationell infrastrukturplan, men
regional infrastrukturplan spelar en viktig roll
ndr det giller att utveckla det kapilldra vignitet
for att godstransporter ska kunna ta sig till
strik och noder fér omlastning. De flesta storre
vigatgirderna bestdr av flera olika delar bland
annat motesseparering, trafiksikerhetsatgirder
for oskyddade trafikanter samt anpassningar

for kollekrivtrafik och cykel.

Regional infrastrukturplan bedoms i sin helhet
inte medfora nigra betydande negativa
miljoeffekter. De berikningar och
bedémningar som gjorts avseende klimatmalet
visar att planforslaget medfor varken positiv
eller negativ paverkan pd hillbarhetsaspekten
klimat.

Hallbarhetskonsekvensbeskrivningen
innehaller en férdjupad bedémning av
den regionala infrastrukturplanens
effekter och finns publicerat pa

www.vgregion.se/regionalplan
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Regional infrastrukturplan ger goda
mojligheter att bidra till klimatmalet frimst via
atgirder som leder till utveckling av ett
transporteffektivt samhille. Gillande biologisk
méngfald 4r den samlade bedémningen att
planférslaget medfor varken positiv eller
negativ paverkan pa héllbarhetsaspekten
biologisk mangfald.

Infrastrukeurplanen innehéiller en mingd
trafiksikerhetshéjande atgirder for samtliga
trafikantgrupper. Utover de namngivna
dtgirderna finns medel for
trafiksikerhetsitgirder pd det mindre vignitet
samt till dtgirder med fokus pa oskyddade
trafikanter. Trafiksikerhet 4r ett utpekat
fokusomrade i inriktningsunderlaget.
Infrastrukturplanen gir i linje med
inriktningsunderlaget och medfor ett positiv
bidrag till det transportpolitiska hinsynsmalet
och Nollvisionens etappmal for trafiksikerhet.

Arende 5

Statlig medfinans till dtgérder i kommunalt
vignit, cykel- och kollektivtrafikatgirder
bedoms stodja flera grupper i samhillet. I
planeringsprinciperna lyfts vikten av
barriarminskande dtgirder, ett bittre samspel
mellan fordonstrafik och oskyddade trafikanter
samt storre fokus pa barn och ungas behov i
trafiken. Atgirderna bidrar till 5kad
tillganglighet for barn och unga samt fér andra
grupper som frimst reser pa lokal niva och/
eller som inte har tillging till egen bil.
Atgirderna i infrastrukturplanen bedoms vara
ett steg i ritt rikening f6r ett inkluderande
transportsystem.

TRANSPORTSYSTEM

Ett fossiloberoende transportsystem for 6kad konkurrenskraft och med
mojlighet till goda livsmiljoer i stad och pa landsbygd — forbattrad
tillgdnglighet

GODSTRANSPORTER

Att vara en internationellt och

nationellt ledande hallbar

logistikregion med utvecklad

intermodalitet

PERSONTRANSPORTER

Andelen hallbara resor ska oka i
hela Vastra Gétaland

Qsﬂ Regional infrastrukturplan ska bidra till det nationella klimatmalet

R
b

Regional infrastrukturplan stottar utvecklingen av ett
inkluderande transportsystem dar olika gruppers behov och

YA forutsattningar beaktas och varderas i planeringen

T (@

forutsattningar

Regional infrastrukturplan bidrar till Nollvisionen med ett
regionalt etappmal omraknat utifran Vastra Gétalands

Figur 12. Bedémning av infrastrukturplanen utifran inriktningsunderlagets mal. Uppatgaende pil indikerar att
planforslaget ar i linje med inriktningsunderlaget och bidrar positivt till malen. Hogergaende
pil indikerar att planen varken bidrar eller motverkar tydligt.
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Medskick till genomférandet fran
hallbarhetsbedomningen

*  For att sikerstilla att genomforandet av
den regionala infrastrukturplanen bidrar
till ett transporteffektivt samhille behover
efterlevnaden av de vigledande principerna
for dtgirdsomraden och
inriktningsunderlagets tre fokusomraden
foljas upp.

» Tillgingligheten forbittras genom att vélja
en kombination av dtgirder, si att olika
transportslag kompletterar varandra. Pa sa
sitt kan den regionala infrastrukturplanens
positiva paverkan pa hallbarhetsaspekter
stirkas och enskilda atgirders negativa
paverkan inom vissa aspekter mildras.

*  Malpunkter f6r barn och unga, s som
skolor, idrottsanldggningar, lekplatser och
liknande bor vara i sirskilt fokus under
genomférandet. Likasd bor barns och ungas
delaktighet och utsatthet i trafiksystemet
beaktas.

*  Om det gors betydande dndringar i den
regionala infrastrukturplanen under
genomforandet sd bor det genomféras en

hallbarhets- och miljéeffektbedomning.

Arende 5

Effekter pa bostadsbyggande

Den regionala infrastrukturplanen bedéms
skapa forutsittningar for ett okat
bostadsbyggande i Vistra Gotaland. I dialog
med kommuner framkommer det att flertalet
av de namngivna vig- och
kollektivtrafikitgirderna ir av stor betydelse for
kommunernas tillvixt och bostadsplanering.

Direkta effekter ir de 45 000 bostider i
Goteborg som ingér i storstadsatgirderna inom
Sverigeférhandlingen samt cirka 4 000
bostider kopplat till de namngivna
vigatgirderna, E20/Rv40 Tvirforbindelse och
vig 156.

Flertalet dtgirder bidrar till samhillsutveckling
bade lokalt och regionalt och 6kar dirmed
mojligheterna till bostadsbyggande. Speciellt
satsningarna pa forbattrad regiontrafik pa
jarnvig, atgirder for kollektivtrafik och cykel
bedéms skapa forutsittningar for ett 6kat
bostadsbyggande i linje med ett
transporteffektivt samhille.
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6 Genomforande och uppfoljning

For att sikerstilla att atgirderna ir i linje med
infrastrukcurplanens avsikter och det beslutade
inriktningsunderlag behover genomférandet
foljas upp arligen. Uppf6ljningen kartligger pa
en overgripande nivé hur planens medel
anvinds och framdriften i genomférandet.
Slutsatser frin uppfoljningen tas med in i den
kommande planeringen.

Den regionala infrastrukturplanen bestar av sju
dtgirdsomraden med olika dtgirder, vigledande
principer och beslutsprocesser. Planens medel
dr avsatta savil till konkreta dtgirder som till
olika dtgirdsinriktningar. Inom tre
dtgiardsomraden behdvs en aktiv planering
under genomférandet: Trimning och
effektivisering i strak, Trimning och effektivisering
till strak samt Statlig medfinans till kommunalt
vigndt. Inom dessa tre omraden ir det sirskilt
viktigt att f6lja upp genomférandet utifrin
inriktningsunderlaget, hallbarhets-
bedomningens medskick samt geografisk
fordelning och anpassning.

De olika transportslagen ska komplettera
varandra for att skapa forutsittningar for ett
transporteffektivt samhille med hinsyn till
olika geografiska forutsittningar. I
genomforandet behover Trafikverket arbeta for
att kombinera fysiska dtgirder med steg 1- och
2-atgirder enligt Fyrstegsprincipen.

Brister i den statliga transportinfrastrukturen
identifieras och analyseras inom sa kallade
atgirdsvalsstudier (AVS). En atgdrdsvalsstudie
gors tidigt i planeringen for att parterna
tillsammans ska fi en helhetsbild och hitta
hallbara forslag pa dtgirder. Studierna utgar
fran fyrstegsprincipen och innehaller ofta en
kombination av dtgirder.
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Atgarder med en kostnad pa 6ver 50
miljoner kronor ska vara namngivna i
regional infrastrukturplan. Prioriteringen
av Ovriga atgarder hanteras olika
beroende av hur stor kostnad som
belastar planen.

Atgarder under 15 miljoner kronor
prioriteras av Trafikverket/Vasttrafik
i samrad med berérda kommuner.

Atgarder med en kostnad dver

15 miljoner kronor stams av arligen
mellan Vastra Gotalandsregionen,
Trafikverket och
kommunalforbunden.

Atgarder med en kostnad som
belastar planen med mellan 25 och
50 miljoner kronor hanteras politiskt
via beredningen for hallbar
utveckling (BHU) och beslut i
regionstyrelsen.

Processer for hur medel inom
forstarkta satsningar ska anvandas
tas fram under remisstiden i dialog
med berorda kommunalforbund.
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Trimning och
effektivisering,

1. Samordnar
behov och forslag

2. Prioriterar
| strak och

Till strak

Kollektivtrafik e Vasttrafik . \T’f‘asftﬁ(rj:rkkgh e Trafikverket >

e VGR och Trafikverket VGR och .
Cykel via kommunalférbunden Trafikverket * Trafikverket

v

Mindre

v oy a e Trafikverket o Trafikverket o Trafikverket
vagﬁarder

v

Statlig
medfinans till

1. Arlig ansokan till 2. Prioriterar

kommunalt
vagnat

Kollektivtrafik o Vasttrafik o Vasttrafik e Kommun >
Cykel e Trafikverket e Trafikverket e Kommun >

Traflkstafl.('(-::rh?ts- o Trafikverket o Trafikverket e Kommun

och miljoatgarder >

Figur 13. Forenklade beslutsprocesser for atgarder under 25 miljoner kronor inom Trimning och effektivisering i
strak, till strak och Statlig medfinans till kommunalt vagnat.
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Bilagor

Bilaga 1 — Planram i detalj

Tabell 18. Fordelning av medel for storre namngivna vagatgarder.

Vag 168 Ekelov - Kareby

Val av korridor pagar 1 > 10 10 318 344 (233)
Vag 161 Rotvik - Backen 170 100 270
E20 / Rv40

Tvarforbindelse 29 > 1 36 34 33 138
Vag 41 Sundholmen -

Bjdrketorp 5 93 120 218
V&g 49 Axvall - Varnhem 41 125 124 290
V&g 41 Fritsla - Krakered 6 26 24 24 80
Vig 49 Skévde - Igelstorp 8 2 132 59 201
Vag 168 Tjuvkil 2 8 7 7 24
Véag 678 Grohed -

Bratterod 3 30 89 122
Vag 156 Forbifart Skene, 0
Extern finansiering

Vag 49 Varnhem -

Storekullen 281 281
Vag 156 Backadal -

Bonared 256 256
Obundna medel 176 176
Summa 54 210 508 260 522 846 2 400
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Tabell 19. Foérdelning av medel for stérre namngivna kollektivtrafikatgarder.

Elfarja, fjarde alvskyttel,

Arende 5

Goteborg 10 10
Bytespunkt Haga, Malbild

Koll2035 17 12 4 4 37
Resecentrum Korsvagen,

Malbild Koll2035 13 14 15 42
Resecentrum

Stenungsund > 13 52 16 86
Citybusstrak Toltorp,

MélIndal, Malbild Koll2035 15 50 I 82
Elfarja, hyra, Ockerd 2 2 8 8 20
Resecentrum Lerum 63 63
E20 / Rv40

Tvarforbindelse, Malbild 60 60
Koll2035, Samfinansiering

till vagatgard

Elfarja, Marstrand 25 25
Bytespunkt Saltholmen,

etapp 1 30 30
Obundna medel 75 75
Summa 15 30 94 86 222 83 530
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Tabell 20. Fordelning av medel for trimning och effektivisering i strak.

Trimning och 2026- Medel i
effektivisering i strak 2022 2023 2024 2025 2029 plan, mnkr
Kollektivtrafikatgarder 24 17 17 17 67 67 209
Cykelatgarder 17 24 21 21 25 14 122
Mindre vagatgarder 60 150 100 64 70 68 512

Forstarkt satsning i strak,
enligt nedan:

Goteborgsregionen,

Kollektivtrafikatgarder 10 40 50
Cokelttoarde 5 20 25
Gbendne meddl 50 50 100
g?e?\?a?g;'a\r/ég ol 5 5 5 25 40
'T')r/;?iokg; Iile\rlégt:éi;érder 5 5 30 40
g::fé’::é:;f b1rZ)1 5 5 20 10 40
Summa 101 196 153 132 347 209 1138

Tabell 21. Foérdelning av medel for trimning och effektivisering till strék.

Kollektivtrafikatgarder 4 4 4 4 8 8 32
Cykelatgarder 13 21 23 23 100 54 234
Mindre vagatgarder 74 80 75 50 149 146 574

Forstarkt satsning i strak,
enligt nedan:

Fyrbodal,
Mindre atgéarder 20 60 40 120
Summa 91 105 102 97 317 248 960
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Tabell 22. Foérdelning av medel for statlig medfinans till kommunalt vagnat.

Kollektivtrafikatgarder 41 41 42 42 167 166 499

Cykelatgarder 33 38 38 38 150 149 446

Trafiksakerhets- och

miljéatgarder 17 19 18 19 75 74 222
Forstarkt satsning i strak,
enligt nedan
Goteborgsregionen,
Kollektivtrafikatgarder 10 30 40
Go6teborgsregionen,
Cykelatgarder 10 15 25
Summa 91 98 98 119 437 389 1232

Tabell 23. Fordelning av medel fér samfinansiering nationell plan, jarnvag.

Medel i

Samfinansiering 2026-

nationell plan, jarnvag 2022 2023 2024 2025 2029

plan, mnkr

Summa 15 63 36 70 353 303 840

Tabell 24. Fordelning av medel for storstadsatgarder inom Sverigeforhandlingen.

Summa 13 35 40 25 64 295 472

Tabell 25. Férdelning av medel for ovrigt.

Summa 8 9 7 7 26 26 83
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Bilaga 2 — Statligt vagnat i Vastra Gotaland

I den regionala infrastrukturplanen prioriteras
atgirder i strik och till strik. Striken definieras
av Vistra Gotalandsregionens
trafikforsorjningsprogram och
godstransportstrategi samt Trafikverkets
funktionellt prioriterade vignit (FPV). FPV
innefattar vigar med viktiga funktioner for
godstransporter, langviga personresor, dagliga
personresor och kollektivtrafik. Fem vigar som
ingar i FPV ir en del av det nationella
stamvignitet och hanteras inte i regional
infrastrukturplan: E6, E20, E45 samt vig 26
och 40. Straken knyter samman Vistra
Gotaland med viktiga malpunkter pé kort savil
som langt avstind. I striken finns dven
betydelsefulla regionala och interregionala
transportfloden. Ovriga statliga vigar klassas
som vigar till strik.

Prioriterat regionalt transportnat for
personer med funktionsnedsattning

Den regionala infrastrukturplanen ska innefatta
en beskrivning av ett prioriterat regionalt
transportnit inom vilket infrastrukturen,
stationer och fordon ska kunna anvindas av
personer med funktionsnedsittning, enligt
forordningen om linsplaner. Ett systematiskt
arbete med att tillginglighetsanpassa
kollektivtrafiken har pagatt i minga ér. I
trafikforsorjningsprogrammet finns tidsbestimda
mal fér bade fordon och hallplatser.
Prioriterade hallplatser dr de med flest
pastigande lings regionala strik och inom
kommunalt vignit samt utpekade viktiga
malpunkter. Lista over prioriterade hallplatser
och knutpunketer for tillginglighetsanpassning
samt status for genomforandet 4r en del av
trafikforsorjningsprogrammet och finns pa Vistra
Gotalandsregionens hemsida for att kunna

uppdateras [6pande.
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e= Nationella stamvagar

— Statliga vdgar som ingar
i straken

NN __ Ovriga statliga

Figur 14. Statliga vagar i Véastra Gotaland.

Lista Over prioriterade hallplatser
och knutpunkter som ska vara
anpassade for personer med
funktionsnedsattning finns pa

www.vgregion.se/kollektivtrafik
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Bilaga 3 — Beskrivning av storre atgarder

I tabellerna nedan finns fordjupade beskrivningar av storre dtgirder. Trafikverket tar fram
samlade effektbedomningar (SEB) f6r namngivna vigatgirder och vissa kollektivtrafikatgirder.
De samlade effektbedomningar finns tillgingliga pa Trafikverkets hemsida.

Tabell 26. Storre vagatgarder.

Arende 5

Vag 168,
Ekelov - Kareby

Vag 168 forbinder
Marstrand med Kungalv
och E6 via Ytterby. Vagen
har begransad
framkomlighet, framfor
allt under
semesterperioden. Vagen
saknar en separerad
gang- och cykelvag och
dessutom orsakar trafiken
bullerstérningar, framst i
Ytterby.

Brist gallande kapacitet,
framkomlighet och
trafiksakerhet. Avlastning
av genomfartstrafik for att
forbattra framkomligheten
och minska stérningarna
genom Ytterby.

Ny
vagforbindelse.

344 (233) mnkr

Tva alternativa
kostnadsbilder
beroende pa val
av korridor.

560 (440) mnkr Nationell
infrastrukturplan,

Tva alternativa Kungalvs

kostnadsbilder kommun

beroende pa val
av korridor.

Vag 161, Rotvik
- Backen

Vag 161 ingar i ett for
transporter och pendling
viktigt regionalt strak
mellan Lysekil, Uddevalla,
Trollhattan, Lidkoping,
Skévde och Karlsborg. Pa
aktuell stracka i Lysekils
kommun saknas en
separat gang- och cykelvag
och oskyddade trafikanter
ar hanvisade till kérbanan.

Befintlig vag har lag
standard och ett stort
antal bostader ligger nara
vagen. Vagen ar mycket
smal och vagstandarden
har stora brister i
forhallande till
trafikbelastning, vilken ar
sarskilt hog under
sommartid. Det finns inte
tillrackligt med utrymme
for oskyddade trafikanter.

Motesfri vag och
GC-bana.

270 mnkr

270 mnkr
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E20 / Riksvag Vag 535, Landvettervagen- Det finns behov av att 6ka Trafiksakerhet-, 138 mnkr 318 mnkr Regional
40, Partillevagen, forbinder vag 40 framkomligheten och kollektivtrafik- och infrastrukturplan
Tvarforbindelse i soder med E20 i norr. Vagen trafiksakerheten for GC-atgarder. kollektivtrafik-
ar viktig for bade lokala och personbilar, lastbilar och atgard,
regionala resor och kollektivtrafiken samt Partille kommun
godstransporter samt for forbattra tillgangligheten
kollektivtrafiken i 6stra och trafiksakerheten for
Storgoteborg. Vagen ar gang- och cykeltrafikanter.
tilldten for dispens- och farligt Pa den sodra delen finns
godstransporter samt ar av behov av en ny viltpassage
Trafikverket utpekad som for att minska
omledningsvég. Atgarden barrareffekten och gynna
mojliggor utbyggnad av 3 000 biologisk mangfald.
bostader i Partille kommun.
Vag 41, Ingar i den sa kallade "inre Behov av att fa bort Motesfri vag och 218 mnkr 218 mnkr
Sundholmen halvcirkeln” som forbinder E6 stabilitetsproblem, 6ka GC-vag.
- Bjorketorp med inre delar i regionen, framkomligheten,
mellan Varberg och Boras. forbattra trafiksakerheten
Vagen ligger i ett skredrisk- och minska
omrade som innebar stor risk miljobelastningen genom
for stabilitetsproblem. Sundholmen.
Vag 49, Axvall Vagen ar en viktig Behov av att forbattra Méotesfri vag och 290 mnkr 290 mnkr
- Varnhem kommunikationsled och framkomligheten, GC-vag.

utpekad som ett riksintresse.
Vagen har partier med
narliggande bebyggelse och
utfarter med lag standard och
bristande siktférhallanden och
i vastra delen tata
korsningsavstand.

trafiksdkerheten och
vagstandarden men aven
miljoférhallandena for
boende utmed vagen.
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Vag 41, Fritsla
- Krakered

Vag 41, mellan Varberg och
Boras, ar ett viktigt
komplement till det nationella
vagnatet for saval
godstransporter som
pendlare. Sett till dess
funktion sa har vagen en lagre
standard och det saknas
sammanhangande GC-vag i
anslutning till vag 41. Den
utpekade strackan beror den
norra delen av vag 41
narmare Boras.

Behov av att 6ka
trafiksakerheten och
framkomligheten i ett viktigt
strdk mellan Boras och
Varberg.

Moétesfri vag. 80 mnkr

80 mnkr

Arende 5

Vag 49, Skovde
- lgelstorp

Vagen anvands for regionala
godstransporter samt for lokal
och regional arbetspendling.
Strackan ar utpekad i FPV for
godstransporter, dagliga
personresor och
kollektivtrafik.

Bristfallighet i trafiksakerhet
och tillganglighet.

Moétesfri vag och
GC~vag.

201 mnkr

213 mnkr

Skovde
kommun

Vag 168, Tjuvkil

Vag 168 kopplar samman E6
med Marstrand i Kungalvs
kommun och ar hart belastad
under sommaren. Det finns
bland annat ett stort behov av
trafiksakerhetshojande
atgarder.

De huvudsakliga bristerna ar
att vagen saknar vagren,
avskild vag for gadende och
cyklister, trygga och
tillganglighetsanpassade
busshallplatser samt sakra
mojligheter for gdende och
cyklister att korsa vagen.

GC-vag, 24 mnkr
trafiksakerhets-

hojande atgarder.

111 mnkr

Kungalvs
kommun
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Vag 678, Vag 678, som ar ett alternativ En ombyggnation av vag Motesfri vag. 122 mnkr 122 mnkr
Grohed - till vag 44, kopplar samman E6 678 mellan Grohed och
Bratterod med Vanersborg, Trollhattan Bratterdd till 2+1 med
och Uddevalla. Strackan mittseparering, med syfte
mellan Lerbomotet och att reducera olycksrisken.
Bratterodsmotet saknar
mittseparering och ar den
sista icke trafiksakra strackan
mellan Trestadsomradet och
Goteborg. Trafikverket
prioriterar strackan som
omledningsvag for E6.
Vag 156, V&g 156 gar genom fyra Genomfartstrafiken i Skene Standardhdjning 0 mnkr 268 mnkr Marks
Forbifart kommuner: Harryda, Mark, skapar bristande av befintlig vag, kommun
Skene, Extern Svenljunga och Tranemo. trafiksakerhet och trygghet, ny strackning med
finansiering Genomfartstrafiken pa vag inte minst for oskyddade hastighet 80 km/h.

156 behover idag ta sig
genom centrala Skene for att
ansluta till vag 41. De
kommande aren planerar
Marks kommun for cirka 740
nya bostader. For att kunna
utveckla centrala Skene med
bostader och verksamheter
behover forbifarten
fardigstallas.

trafikanter i Skene. Det
relativt hoga trafikflodet
skapar aven en milj6 utsatt
for buller och en forsamrad
luftkvalitet. Det finns aven
en risk for kobildning som
exempelvis kan paverka
kollektivtrafiken.
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Vag 49 Vag 49 utgor en del av Strackan har brister gallande Moétesfri vag, 281 mnkr 281 mnkr
Varnhem kopplingen Lidkoping - Skara trafiksakerhet da det bland trafiksakerhets-
- Storekullen - Skovde vilket ar kopplingen annat finns manga hojande atgarder

mellan Skaraborgs tva storsta anslutningar. samt GC-vag.

lokala arbetsomraden. Tillgangligheten till

Strackan ar viktig for busshallplatser och

godstransporter, da den ar en standarden pa gang- och

koppling mellan E20 vid Skara cykelvag langs strackan ar

och Skovde. Strackan saknar ocksa bristfallig.

tagforbindelse.
Vag 156, Vag 156 gar genom fyra Strackan har brister i Motesfri vag. 256 mnkr 256 mnkr
Backadal- kommuner: Harryda, Mark, tillganglighet samt i
Bonared Svenljunga och Tranemo. Den trafiksakerhet for

aktuella strackan kopplar ihop
Marks kommun med riksvag
40. De kommande aren
planerar Marks kommun for
cirka 740 nya bostader. For att
kunna realisera detta och
framtida bostadsprojekt
behover vag 156 byggas ut pa
strackan mot riksvag 40.

personbilstrafik,
kollektivtrafik och
godstransporter samt for
oskyddade trafikanter. Norr
om Hjorttorp saknas
viltstangsel.
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Tabell 27. Storre kollektivtrafikatgarder.
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Elfarja, fjarde Miljovanlig Okande resandebehov Ny eldriven farja i 10 mnkr 84 mnkr Vasttrafik
alvskyttel, kollektivtrafikforbindelse Over alven och i staden. enlighet med
Goteborg over det centrala Kapacitetsproblem i faststalld miljo- och
alvsnittet i Goteborg. tunga klimatstrategi for

kollektivtrafikstrak i City, kollektivtrafiken.

vilka behover avlastas

enligt Malbild Koll2035.
Bytespunkt Bytespunkt buss/ Anpassning och Nytt resecentrum och 37 mnkr 74 mnkr Vastfastigheter,
Haga, sparvagn och tag. utveckling av tillhorande Goteborgs Stad
Malbild bytespunkten i samband vaginfrastruktur i
Koll2035 med byggnation av anslutning till

Vastlankens station huvuduppgangen vid

Haga. Vastlanken station

Haga.

Resecentrum Bytespunkt buss/ Anpassning och Nytt resecentrum i 42 mnkr 85 mnkr Vastfastigheter,
Korsvagen, sparvagn och tag. utveckling av anslutning till Nationell
Malbild bytespunkten i samband huvuduppgangen vid infrastrukturplan
Koll2035 med byggnation av Vastlankens station Vastsvenska paketet

Vastlankens station Korsvagen.

Korsvagen.
Resecentrum Bytespunkt buss och Samla Ett nytt resecentrum 86 mnkr 171 mnkr Vastfastigheter,
Stenungsund tag. kollektivtrafikresandet med tillhérande Stenungsunds kommun

till en centralt beldgen,
attraktiv bytespunkt for
att dka andelen hallbara
resor.

vaginfrastruktur i
direkt koppling till
Stenungsunds
centrum.

Innefattar aven
atgarder i den statliga
jarnvagsanlaggningen,
vilka huvudsakligen
finansieras av
Stenungsunds kommun.
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Citybusstrak Pendlingsstrak Molndal Bristande framkomlighet Ett nytt citybusstrak i 82 mnkr 164 mnkr MolIndals Stad

Toltorp, - Goteborg och kapacitet for enlighet med Malbild

MolIndal, kollektivtrafiken. Koll2035.

Malbild

Koll2035

Elfarja, hyra, Miljovanlig Mojliggora for boende i Hyra av ett hybrid-/ 20 mnkr 60 mnkr Vasttrafik,

Ockeré kollektivtrafikforbindelse norra skargarden att ta elfartyg, i enlighet med Regional

till norra skargarden. sig till knutpunkter som faststalld miljo- och infrastrukturplan

har férbindelse med klimatstrategi for 2026-2037
fastlandet. kollektivtrafiken.

Resecentrum Bytespunkt buss och tag Utveckling av Nytt resecentrum med 63 mnkr 125 mnkr Vastfastigheter,

Lerum bytespunkten vid Lerums vantsal. Lerums kommun

station for att nd mal om
hallbart resande i takt
med Okad kapacitet pa
Vastra stambanan.
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E20 / Rv40 Busskorfalt Furulund Okad framkomlighet och Utvecklat 60 mnkr Regional
Tvarforbindelse, - Partille i norra delen kapacitet for kollektivtrafikstrak infrastrukturplan
Malbild av straket. Atgarden kollektivtrafiken. enligt Malbild Koll2035 vagatgard,
Koll2035, mojliggor utbyggnad av genom breddning av Partille kommun
Samfinansiering 3 000 bostader i Partille befintlig vag med
till vagatgard kommun. bland annat
busskorfalt. Se aven
tidigare tabell over
storre vagatgarder.
Elfarja, Miljévanlig Kungalvs kommun har Ny eldriven farja, i 25 mnkr 50 mnkr Kungalvs kommun
Marstrand kollektivtrafikforbindelse befogenhet att inga avtal enlighet med faststalld
till Marstrand. om allman kollektivtrafik milj6- och
mellan Kodn och klimatstrategi for
Marstrandson. Kungalvs kollektivtrafiken.
kommun ska ersatta
befintlig farja med en
eldriven senast ar 2030.
Bytespunkt Bytespunkt buss/ Utveckling av Ny flytbrygga inklusive 30 mnkr 60 mnkr Vastfastigheter,
Saltholmen, sparvagn och farja. bytespunkten med 6kad anpassning av Goteborgs Stad
etapp 1 kapacitet, forbattrade intilliggande
fléden samtidigt som infrastruktur.

tillganglighetskraven
tillgodoses.
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Bilaga 4 — Hogst prioriterade brister

Vid sidan av de storre dtgirder som dr
beslutade i den regionala infrastrukturplanen
2022-2033 finns prioriterade brister som kan
bli aktuella till kommande planrevideringar.
For bristerna i statligt vignit behéver det
genomforas dtgirdsvalsstudier eller
motsvarande utredningar. For de flesta
prioriterade brister i planen har
dtgirdsvalsstudier redan genomforts, men ett
fatal dterstir och kommer att genomforas.
Atgérdsvalsstudier eller motsvarande
utredningar genomfors av Trafikverket i nira
samverkan med berorda kommuner och
aktorer. Brister inom kollektivtrafik som kan
bli aktuella f6r statlig medfinans i kommande
planrevideringar kriver inte atgirdsvalsstudie.
Eftersom atgirden behover minst 50 procent
finansiering fran sdkande part behéver de
utredas i nira samverkan mellan Visttrafik och
aktuell kommun.

Vid framtagandet av regional infrastrukturplan
2022-2033 har inga nya vigbrister prioriterats
in for dtgirdsvalsstudier, dd de flesta brister
fran planen 2018-2029 kvarstir. Ytterligare
atgdrdsvalsstudier kan, vid behov av
omprioritering, lyftas for beslut under planens
genomforande.

Vistra Gotalandsregionen har i dialog med
kommunalférbunden féreslagit att tematiska
dtgdrdsvalsstudier ska genomforas. Syftet 4r att
atgirda brister som spanner over en storre
geografi och som kan 16sas med medel ur flera
av planens dtgirdsomraden.

Trafikverket ser ett behov av att utreda
dterstdende del av vig 678, Lerbo - Grohed. En
avsikesforklaring har tecknats mellan Vistra
Gotalandsregionen, Trafikverket och Orust
kommun om att genomféra en
atgirdsvalsstudie for en ny férbindelse mellan
Orust och fastlandet. Atgﬁrdsvalsstudien
finansieras av STO-kommunerna och
ambitionen 4r att bygga en eventuell fast
forbindelse genom finansiering utanfor
ordinarie nationell- och regional
infrastrukeurplan.
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Brister fran tidigare plan, dar atgardsvalstudier har genomforts/paborjats

Vag 158, till Hallands lansgrans

Vag 41, till Hallands lansgrans

Vag 156, mellan Rv 40 - J6nkdpings 1an

Vag 49, Varnhem - Skovde

V&g 155, Torslanda - Ockerd

Vag 161, Backen - Skar

Vag 172, Stora Bon - Skallsater

Vag 27, delen Kila-korset soderut till lansgrans

Vag 49, mellan Lidkdping och Skara inklusive vag 2616
Vag 171, Glaborg - Kungshamn

Vag 180, Ny strackning Viared norr om Sandhult samt resterande stracka Hallered-Alingsas

Brister fran tidigare plan, dar atgardsvalsstudier ska genomforas

Vag 44, kvarvarande stracka forbifart Lidkdping och strackan Lidkoping — Grastorp
Vag 49, Genom Skovde

Vag 173, Fargelanda - Frandefors

E6 / Rv 40, Brist pa tvarforbindelse med kollektivtrafikkapacitet i straket
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Brister enligt Malbild Koll2035, fran tidigare plan

Bytespunkt Hjalmar Brantingsplatsen
Bytespunkt Molndal
Bytespunkt Linnéplatsen

Tillkommande brister enligt Malbild Koll2035

Utpekade bytespunkter, utéver ovanstaende tre fran tidigare plan
Utpekade strak for Citybuss
Elfarja: Alvutredning Géteborg

Farjehallplatser, Alvutredningen

Andra kvarstaende brister fran tidigare plan

Resecentrum Lerum, gang- och cykelbro
Bytespunkt Saltholmen, etapp 2
Resecentrum Uddevalla

Resecentrum Alingsas

Brister som kraver atgardsvalsstudie

Vag 44 Uddevalla, busskorfalt
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Bilaga 5 — Inriktning jarnvagsatgarder per bana

I den regionala infrastrukturplanen har medel
avsatts for att i férsta hand genomf6ra atgirder
pa fem av de jarnvigar som ir av stor betydelse
for det regionala resandet, men som har ligre
prioritet nationellt.

I Malbild Tag 2035 beskrivs malsittningen for
utvecklingen av persontdgstrafiken. Utifran
detta beskrivs nedan en inriktning for atgirder
pa de fem jirnvigarna.

Kinnekullebanan

Tidigare har det beslutats att investera i
sparupprustning pa Kinnekullebanan for

45 miljoner kronor. En teststricka
genomférdes r 2019 for drygt 15 miljoner
kronor men resultatet gav inte 6nskad effeke
samtidigt som medel avsattes inom nationell
infrastrukturplan for sparbyte pa hela strickan.

Avsatta medel f6r Kinnekullebanan inriktas till
att forstirka positiva effekter vid kommande
sparbyte i huvudsak i form av hastighets- och
kapacitetshojande dtgirder. Utover
sparupprustningen har Trafikverket utrett
stationsmilj6erna lings Kinnekullebanan och
plankorsningarna som begrinsar hastigheten pa
strickan.

Norra Bohusbanan

Fran tidigare beslut fanns det 30 miljoner
kronor avsatta for ett sparbyte pa norra
Bohusbanan. Spéren ir i déligt skick och ar i
behov av upprustning. Det nya regelverket
kring plankorsningar medfor att dven om
sparet byts ut s krivs det att plankorsningarna
atgirdas for att det ska vara mojligt att hoja
hastigheten. Avsatta medel f6r norra
Bohusbanan har dirfor fokus pa
hastighetshéjande dtgirder for att kunna utoka
trafiken samt pé robusthetsitgirder, dir
jarnvigen till exempel ir i stort behov av
tridsikring lings hela strickan Uddevalla-
Stromstad. Tridsikring innebir att omradet
niarmast jarnvigen rojs fran trad sd att trafiken
inte tvingas stillas in vid hirda vindar.
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Soédra Bohusbanan

I Grohed firdigstilldes ett nytt motesspar ar
2020, vilket samfinansierades via regional
infrastrukturplan 2018-2029.Matessparet
mojliggor att hela sodra Bohusbanan mellan
Goteborg och Uddevalla fir kapacitet for att
kora halvtimmestrafik. Fran tidigare beslut
finns dven medel avsatta f6r en ny station vid
Brunnsbo. Efter upprikning till 2020 ars
prisniva samt hantering av en kostnadsékning
har 74 miljoner kronor avsatts for ny station
vid Brunnsbo. I 6vrigt reserveras medel for att
oka maluppfyllelsen genom exempelvis
stations-, kapacitets- eller hastighetsatgirder.
20 miljoner kronor av dessa avsitts till
plattformsatgirder i samband med
Stenungsunds flytt av stationen till nya
resecentrum.

Viskadalsbanan

Tidigare avsatta medel for Viskadalsbanan
ersattes delvis av tva nationella projekt i form
av nytt spar samt ett arbete med att dtgirda
plankorsningar for att kunna dterta tidigare
hastigheter pa strickan. Fokus for de avsatta
medlen ligger dirfor pa stationsmiljéerna.
Plattformarna behéver bli lingre for att kunna
hantera framtida fordon samt rustas upp for att
erbjuda attraktiva och sikra stationer f6r
resenirerna.

Alvsborgsbanan

Avsatta medel innehéller tidigare beslutade
dtgdrder om att utoka kapaciteten pd
Vinersborg C for att kunna inrymma tre tag
samtidigt pa stationsomradet, samt signal-
atgdrder for att forbattra kapacitet och
robusthet i riktning mot Géteborg.
Trafikverket har genomfort en atgirdsvalsstudie
for Alvsborgsbanan dir flera viktiga dtgirder
identifierats. For att forbattra trafiken r det
viktigt att hoja hastigheten mellan Vinersborg
och Herrljunga sa att tdgen kan anpassas med
attraktiva bytestider till fjirr- och regiontag i
Herrljunga. Avsatta medel ska i forsta hand
verka f6r denna hastighetsh6jning.
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Sammanfattning

Arende 5

Vistra Gotalandsregionen, VGR, ir
lansplaneupprittare med ansvar for att ta fram
en regional infrastrukeurplan.
Infrastrukturplanen ska, med hinsyn till de
regionala férutsittningarna, bidra till att de
transportpolitiska malen uppnas. Vidare ar
infrastrukeurplanen ett verktyg for
utvecklingen av ett transporteffektivt samhille.

Framtagen regional infrastrukturplan
innehaller flera olika atgirdsomriden (se figur
nedan). Atgirder pa statliga regionala vigar
samt statlig medfinansiering till atgarder pa
kommunalt vignit 4r det huvudsakliga
innehéllet. Infrastrukturplanens innehall
presenteras mer ingdende i plandokumentet.

Storstadsatgarder inom
Sverigeforhandlingen

6 %

Samfinansiering nationell plan,
jarnvag

11 %

Statlig medfinans till
kommunalt vagnat

16 %

Trimning och effektivisering
till strak

13 %

Regionala infrastrukturplaner medfér enligt
Miljébedémningsférordningen (2017:960)
alltid betydande miljopaverkan. Det innebir
att en strategisk miljobedémning ska goras,
vilken redovisas i en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB). Vistra Gétalandsregionen har valt att
komplettera miljobedémningen med relevanta
aspekter inom social och ekonomisk hallbarhet.
Den strategiska miljobed6mningen har saledes
vidgats till en hallbarhetsbedémning, vilken
redovisas i denna
hallbarhetskonsekvensbeskrivning (HKB).
HKB:n innehiller bade en
hallbarhetsbedomning och en
miljeffektsbedomning av de betydande

miljdaspekterna.

Ovrigt

1%

Storre atgarder i strak
och noder

38 %

Trimning och effektivisering
i strak

15 %



Den samlade bedomningen ir att Regional
infrastrukeurplan 2022-2033 har potential till
positiv paverkan pé nio av de tolv
hallbarhetsaspekterna; frisk luft, buller,
trafiksikerhet, aktivt resande, tillginglighet for
niringsliv, tillginglighet pa landsbygden,

Arende 5

I nedanstiende tabell framgar hur
infrastrukcurplanen har bedémts. De sex forsta
aspekterna i tabellen ir aspekter enligt
miljobalken. Sammantaget bedoms planen
varken medfora positiv eller negativ paverkan

pa hallbarhetsaspekterna klimat, biologisk

tillganglighet i stider, grundliggande méngfald samt trygghet.
tillganglighet och tillginglighet fr personer
med funktionsnedsittning.
Storre
namngivna
atgarder
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Biologisk mangfald - 0 0 0 0 0 0 0 0
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Regional infrastrukturplan 2022-2033
sammanvigt ir ett steg i en mer hallbar
riktning jaimf6rt med infrastrukturplanen
2018-2029. Foljande dndringar har stor
betydelse for den utvecklingen:

* Transporteffektivitet dr en viktig
utgdngspunkt i planen som fokuserar pa
funktion istillet for transportslag. Tanken
ar att olika transportslag ska komplettera
varandra och méjliggora intermodala
transporter bade for minnsikor och gods.

*  Vissa redan beslutade storre atgarder har
fatt dndrad inriktning.

* Planen innehéller utokat utrymme f6r
cykelinfrastruktur samt har ett sarskilt
fokus pa barn och ungas tillginglighet i

cykelplaneringen.

* Dlanen innehaller vigledande principer f6r
dtgirdsomraden och potter med obundna
medel.

* En tydligare strivan efter balans mellan
regionala langviga och lokala resor. Behov
av atgirder for att minska barridreffekterna

till f6ljd av atgirder i strak lyfts tydligare.

* Forutsittningarna for oskyddade trafikanter
har fitt en storre tyngd.

* Barnperspektivet har inkluderats i
framtagningen, bland annat genom
provning och analys av barnets bista. Barns
malpunkter och utsatthet i trafiken har
lyfts i relevanta delar av planen.

Regional infrastrukturplan 2022-2033 bed6ms
sammantaget medfora positiva miljé- och
hilsoeffekter avseende framforallt
trafiksikerhet, men ocksa avseende frisk luft,
buller och aktivt resande. De positiva
effekterna bedoms dock inte vara av den
omfattning att de ir betydande enligt
miljobalkens mening.
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Infrastrukturplanen bedéms sammantaget
varken medfora positiva eller negativa effekter
avseende klimat och biologisk mangfald. I
infrastrukeurplanen finns dock goda
mojligheter att bidra till ett transporteffektivt
samhille. Vissa enskilda storre vigitgirder
bedéms medfora negativa miljoeffekter
avseende den biologiska méangfalden. klimat
och i enstaka fall frisk luft, men effekterna
bedéms inte vara av den omfattning att de ar

betydande.

Utifran héllbarhetsbeddmningen gors foljande
medskick till genomforandet av den regionala
infrastrukeurplanen:

*  Om det gors betydande dndringar i
infrastrukturplanen under genomférandet
sa bor det genomforas
hallbarhetsbedomning och
miljoeffektsbedomning. Denna
hallbarhetskonsekvensbeskrivning kan i sd
fall anvindas som utgangpunkt.

* Vid f6rdelning av medel frin potterna finns
mojlighet att se till att infrastrukcurplanen
bidrar till ett transporteffektivt samhalle.
Det gors genom att folja de vigledande
principerna for vissa atgidrdsomraden som
finns i plandokumentet samt
inriktningsunderlagets mal.

» Tillgingligheten forbittras genom att vilja
en kombination av atgirder, sa att olika
transportslag kompletterar varandra. P4 sa
sitt kan infrastrukturplanens positiva
paverkan pa héllbarhetsaspekterna stirkas
och enskilda dtgirders negativa paverkan
inom vissa aspekter mildras.

*  Milpunkter for barn och unga, si som
skolor, idrottsanlidggningar, lekplatser och
liknande bér vara i sirskilt fokus under
genomforandet. Likasa bor barns och ungas
delaktighet och utsatthet i trafiksystemet
beaktas.
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1 Inledning
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Bakgrund

Det 6vergripande malet f6r den nationella
transportpolitiken dr att sikerstilla en
samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsérjning for medborgarna
och niringslivet i hela landet. Detta mal samt
regeringens direktiv sitter ramarna for
infrastrukturplaneringen pa statlig och regional
niva. For att det vergripande
transportpolitiska mélet, samt klimatmalet, ska
kunna nas behover funktionsmalet i huvudsak
utvecklas inom ramen for hansynsmilet.

Funktionsmdlet innebdr att transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska
medverka till att ge alla en grundliggande
tillganglighet med god kvalitet och
anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstille, det vill sdga likvirdigt svara mot
kvinnors respektive mins transportbehov.
Hinsynsmalet innebir att transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska
anpassas till att ingen ska dédas eller skadas
allvarligt, bidra till att det 6vergripande
generationsmalet f6r miljé och
miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad

hilsa.

Transportpolitikens nationella niva anger
dirigenom den huvudsakliga inriktningen for
all transportplanering i landet, och samspelar
med den regionala infrastrukturplaneringen.
Agenda 2030, Klimatlagen och Nollvisionen ir
andra utgdngspunkter. Likasa FN:s konvention
om barnets rittigheter (Barnkonventionen),
som blev svensk lag i januari 2020.

Vistra Gotalandsregionen, VGR, har som
linsplaneupprittare ansvar for att ta fram en
regional infrastrukturplan, som en del av den
statliga infrastrukturplaneringen. Rollen som
linsplaneupprittare ingar i det regionala
utvecklingsuppdraget och infrastrukturplanen
ska, med hinsyn till de regionala
forutsittningarna, bidra till ate de
transportpolitiska méilen uppnis. Trafikverket
ska bista regionen nir infrastrukturplanen
upprittas och Vistra Gétalandsregionen ska
samverka med kommuner, Trafikverket,
Linsstyrelsen och andra berorda myndigheter.
Infrastrukeurplanen ir ett verktyg for
utvecklingen av ett transporteftektivt samhille
och frimjar en hallbar regional utveckling. Den
innehaller bade atgirder pa statliga vigar som
inte ingdr i stamvignitet och statlig medfinans
till atgarder pa kommunalt vignit. Trafikverket
ansvarar for infrastrukturplanens
genomforande.

Syftet med infrastrukeurplanen ir att
langsiktigt tillgodose invanarnas, foretagens
och andra organisationers grundliggande
behov av transportkommunikationer.
Infrastrukturplanen ska prioritera en hallbar
och forbittrad tillginglighet dir regionen knyts
samman, i enlighet med inrikeningsunderlaget
och den regionala utvecklingsstrategin.



Strategisk miljobeddmning
enligt lagkrav — vidgad till
hallbarhetsbeddmning

Enligt 6 kap 3§ miljobalken ska en myndighet
eller kommun som upprittar eller dndrar en
plan som kan antas medfora betydande
miljopaverkan se till att en strategisk
miljobeddmning gors. Detta ska redovisas i en

miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

Regionala infrastrukturplaner medfér enligt
Miljobedémningsférordningen (2017:966)
alltid betydande miljépaverkan. Vistra
Gotalandsregionen ska dirfor gora en strategisk
miljobeddmning f6r infrastrukturplanen.

Syftet med en miljobedémning ir att integrera
miljoaspekter i planering och beslutsfattande si
att en héllbar utveckling frimjas (SES,
1998:808). Vistra Gotalandsregionen har valt
att komplettera miljobedémningen med
aspekter inom social och ekonomisk hallbarhet.
Den strategiska miljobedémningen har saledes
vidgats till en hallbarhetsbed6mning som
utdver miljoperspektivet dven omfattar det
sociala och ekonomiska perspektivet.
Hallbarhetsbedomningen gors for att
sikerstilla att infrastrukturplanen beaktar
globala, nationella och regionala
hallbarhetsmal. Denna rapport innehéller
dirmed en bedémning av hur relevanta
hallbarhetsaspekter paverkas av
infrastrukturplanen och rapporten benimns

dirfor hallbarhetskonsekvensbeskrivning (HKB).

Enligt miljobalken 6 kap. 11 § ska den
strategiska miljobedémningen identifiera,
beskriva och bedéma effekterna av den
betydande miljopaverkan som genomférandet
av infrastrukturplanen kan antas medféra pa de
olika aspekter som listas i 6 kap. 2 § med en
rimlig omfattning och detaljeringsgrad. Med
utgdngspunkt fran avgrinsningssamrid och
avgrinsning i sak (se vidare i kapitel

Samrid och avgransningar) genomfors
miljoeffektsbedomning for de
héllbarhetsaspekter som handlar om miljé.
Dessa hallbarhetsaspekter dr klimat, biologisk
mangfald, buller, frisk luft, trafiksikerhet och

aktivt resande.
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Figur 1. Process for héllbarhetsbedémningen
relaterat till planarbetet.



I figur 1 pa foregiende sida anges den
overgripande processen for
hallbarhetsbedomningens olika steg relaterat
till infrastrukturplanarbetet.

I det senaste beslutet om revidering av
infrastrukturplaner (juni 2020)" tydliggor
regeringen att héllbarhetsaspekter ska integreras
i framtagandet av nya infrastrukturplaner.
Miljomissiga, sociala och ekonomiska aspekter
ska beaktas, och malsynergier ska efterstrivas.
Regeringen tydliggor ocksa att det ska belysas
och forklaras hur hallbarhetsaspekter har

integrerats i framtagningsprocessen.

Hallbarhetsmal och
inriktning

Globala hallbarhetsmalen

(Agenda 2030)

Agenda 2030 4r antagen av FN:s
medlemslidnder och innefattar 17 globala mal
for en hallbar utveckling (Figur 2). Mélen
syftar till att avskaffa extrem fattigdom, att
minska ojdmlikheter och orittvisor i virlden,
att frimja fred och rittvisa samt att 16sa
klimatkrisen.

Trafikverkets malbild 2030 som
utgangspunkt

Trafikverkets rapport Tillganglighet i ett héllbart
samhiille beskriver en malbild for
transportsystemet till ar 2030 (Figur 2).

Figur 2. Vanster: Huvudmal 1-17 av FN:s globala hallbarhetsmal. Till varje huvudmal finns ett antal delmal och indikatorer.

Hoger: Hallbarhetsmal i Trafikverkets malbild 2030

1 hteps://www.regeringen.se/49¢930/contentassets/
ac448a1483e41568d65b0473077986a/uppdrag-att-ta-fram-

forslag-till-nationell-plan-for-transportinfrastrukturen. pdf
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Milbilden ir en konkretisering av relevanta
mil i Agenda 2030 samt de nationella
transportpolitiska mélen.

Denna HKB utgar fran Trafikverkets
Tillganglighet i ett hdllbart samhille. Nagra av
mélformuleringarna, som utgor
bedémningskriterier i denna HKB, har
anpassats till forutsittningarna i Vistra
Gotaland. Hallbarhetsaspekterna och
bedéomningskriterierna framgar av tabell 1 och
tabell 2 i avsnitt Avgransning i sak.

Vastra Gotalandsregionens inriktning
for transportinfrastrukturen

Att verka for héllbara transportlosningar ar en
forutsitening for att uppné de politiska
malsittningarna om en hallbar regional
utveckling i Vistra Gotaland. Vistra
Gotalandsregionen har tagit fram ett
inriktningsunderlag for
transportinfrastrukturen i regionen (Vistra
Gotalandsregionen, 2020a) som har legat till
grund for infrastrukturplanen. Den regionala
inriktningen f6r transportinfrastrukturen tar
avstamp i de nationella transportpolitiska
malen. I inriktningsunderlaget redovisas
regionens langsiktiga viljeinriktning for
utvecklingen av transportinfrastrukturen.
Forslaget till inriktningsunderlag
hallbarhetsbedomdes, vilket gav ett antal
medskick som arbetades in i slutversionen (se
dven avsnitt Integrering av

hallbarhetsbedomning).


https://www.regeringen.se/49e930/contentassets/ac4f48a1483e41568d65b0473077986a/uppdrag-att-ta-fram-forslag-till-nationell-plan-for-transportinfrastrukturen.pdf
https://www.regeringen.se/49e930/contentassets/ac4f48a1483e41568d65b0473077986a/uppdrag-att-ta-fram-forslag-till-nationell-plan-for-transportinfrastrukturen.pdf
https://www.regeringen.se/49e930/contentassets/ac4f48a1483e41568d65b0473077986a/uppdrag-att-ta-fram-forslag-till-nationell-plan-for-transportinfrastrukturen.pdf

Nulage och trender — vilka
utmaningar star vi infor?

Virlden vi lever i forandras stindigt. Den
regionala infrastrukturplanen har ett regionalt
perspektiv, men ir beroende av férutsittningar
och trender pa global, nationell, regional och
ibland dven lokal niva. Likasd kan den
regionala infrastrukturplanen bidra till att
paverka samhillet och miljon i det stora och
lilla perspektivet.

Nedan anges kortfattat hur nuldget ser ut och
vilka trender som kan urskiljas inom de
omriden som ir mest relevanta for den
regionala infrastrukturplanen. Kompletterande
information om nulige och trender f6r

respektive hillbarhetsaspekt finns i Bilaga 1.

* Klimatférindringarna har gatt frin att vara
en het fraga dill en akut fraga. FN:s
klimatpanel (IPCC) publicerade en ny
klimatrapport i augusti 2021. I rapporten
redogérs for att jordens klimat forandras
snabbt, att havsnivaerna stiger och olika
extremvider okar (IPCC, 2021). Forskarna
slir nu med dnnu storre tydlighet 4n
tidigare fast att det &r minniskans
vixthusgasutslipp som orsakar
klimatférindringarna. IPCC:s
klimatrapport 4r pd ménga sitt
skrimmande och visar vikten av att vidta
kraftfulla dtgirder. Enligt IPCC ir det
fortfarande maijligt att vinda trenden. I sa
fall krévs kraftiga och omedelbara
utslippsminskningar.

* I Sverige har utsldppen av vixthusgaser
minskat jamfort med 2010, vilket i
huvudsak beror pé inblandning av
biobrinsle medan paverkan frin den
snabbt 6kande andelen laddbara fordon
dnnu ir marginell. Det krivs ytterligare
dtgirder for att malet om 70 procents
minskning ska nis till 2030. Antalet
bensin- eller dieseldrivna personbilar i
trafik r dock vésentligt hgre nu 4n nir de
transportpolitiska malen antogs vilket
innebir att det krivs en snabb dkning av
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laddbara fordon. Samtidigt behévs ocksa
ett arbete for att minska transportbehovet,
oka transporteffektiviteten och oka
anvindningen av kollektivtrafik for att nd
klimatmalen.

FN:s konvention om barnets rittigheter
(Barnkonventionen) antogs 1989 av FN:s
generalférsamling och tridde i kraft som
svensk lag i januari 2020 (SFS 2018:1197).
Barnkonventionen syftar till att ge barn ritt
att behandlas med respekt och att fa
komma till tals. I konventionen ingar
bland annat att barnets bista ska beaktas i
alla beslut och atgirder som rér barn. Infor
arbetet med infrastrukeurplanen har det
gjorts en provning och analys av barnets
bista for att sikerstilla att det inkluderas i
infrastrukeurplanen.

Liget for biologisk méingfald i Sverige ar
daligt och utvecklas i en negativ riktning,.
Endast drygt 40 procent av arterna och 20
procent av naturtyperna bedéms ha
gynnsam bevarandestatus. Ett av de storsta
hoten mot den biologiska méingfalden 4r
fragmentering av landskapet genom
barridrer. Paverkan pd den grona
infrastrukturen behover dirfor ses i ett
regionalt perspektiv, dir delar av
infrastrukturen samspelar med varandra.

Vigtrafik dr en dominerande kalla till
luftféroreningar, framforallt i titorter.
Utsldppen av luftféroreningar frin
avgasroret har sjunkit rejilt sedan ar 1990,
vilket frimst beror pa renare och mer
effektiva fordonsmotorer. Diremot har den
okade andelen dieselfordon utan eller med
dilig filterrengdring brutit den
nedatgaende trenden. Med nuvarande
utveckling kan en minskning med 70
procent fram till 2030 var svar att uppna
beroende pd hur snabb tillvixten ir for

laddbara fordon.



I Sverige exponeras cirka 1 miljon
minniskor for bullernivaer som 6verstiger
55 dB frin trafiken pé statliga vigar, vilket
innebir att det finns ett kvarstiende behov
av bullerdimpande dtgirder. Det finns ett
fortsatt behov av att inom
samhillsplaneringen arbeta med att minska
bullerstorningar och dven se dver om
nuvarande styrmedel och atgirder ir
tillrickliga. Sirskilt med mot bakgrund av
den snabba utbyggnadstakten i samhillet.

Det etiska stillningstagandet i nollvisionen
dr att ingen ménniska ska dodas eller
skadas allvarligt i trafiken. Under 2020
uppnaddes nollvisionens etappmal men
eftersom det inte gar att utesluta att
pandemin har bidraget till minskad trafik
som har paverkat olyckstalen kommer
resultatet att undersokas vidare. Antalet
trafikolyckor for fordonstrafik har minskat
de senaste dren. Samma utveckling ses inte
for oskyddade trafikanter. For framging i
trafiksikerhetsarbetet krivs insatser frin
alla aktorer och ett storre fokus behover
riktas pd fallolyckor bland giende som star
for en stor andel av skadade i trafikmiljon,
men som hittills inte ingétt i uppfoljningen
av etappmilen.

Aktivt resande omfattar ging, cykel och
andra firdsitt som inkluderar fysisk rorelse,
samt kollektivtrafik och dr av stor betydelse
for bra hilsa och att forebygga hilsa. Idag
ar det knappt tva tredjedelar av Sveriges
vuxna befolkning som uppnar WHO:s
rekommendationer for fysisk aktivitet och
andelen stillasittande okar (Trafikanalys,
2021). Endast tvé av tio svenska ungdomar
nar upp till WHO:s rekommendationer
om fysisk aktivitet, enligt siffror fran 2016.
Barn och unga som uppfyller
rekommendationerna via aktiv transport ir
mycket fi och ser ut att minska. Vuxna
som uppfyller reckommendationerna via
aktiv transport har ocksd minskat.

Tillginglighet 4r ett centralt begrepp for
transportsystemets funktion och kan bidra
till ett Sverige som héller samman med
minskade sociala klyftor, 6kad jimstilldhet,
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ekonomisk utveckling, jobbskapande och
bostadsforsorjning i hela landet. For att na
dit behover planeringen ske med en
medvetenhet om olika gruppers
virderingar, forutsittningar och behov.
Tillginglighet kan uppnas genom nira
lokalisering, snabba transporter och
virtuellt genom internet. Tillgingligheten
for ndringslivet har betydelse for
konkurrenskraften. I glesare geografier dr
tillgangligheten generellt sett mer
begrinsad i férhallande till omraden med
tatare strukturer och storre befolkning. 1
stader behover prioriteringar mellan olika
trafikantgrupper och intressen goras
framover med tanke pa en 6kad tringsel
och begrinsad infrastruktur.
Transportsystemet ska vara inkluderande
och tillgodose transportbehovet i lika hog
grad for minniskor med olika
forutsittningar i alla delar av regionen
oavsett kon, alder, bakgrund,
socioekonomisk status eller
funktionsnedsittning. Tillgingligheten for
personer med funktionsnedsittning
varierar mellan storstadsregioner och
landsbygd. Resvanor beror pa grad och typ
av funktionsnedsittning, alder och
sysselsittning vilket innebir att mangfalden
av tillginglighetsbehov behover beaktas i

planeringen.

Trygghet dr en grundliggande
vilfirdsfaktor i ett samhille som tolkas
olika av olika individer beroende pa vilka
erfarenheter vi bir med oss, var vi bor eller
var vi befinner oss och vid vilken tidpunkt.
Enligt den nationella
trygghetsundersdkningen ir det en
betydligt storre andel kvinnor dn min som
ofta har valt att ta en annan vig eller ett
annat firdsitt och som ofta avstitt frin
nagon aktivitet pa grund av oro. Barns
skolvigar upplevs som allt mindre trygga
vilket framférallt beror pa trafiken ddr
vigar behéver korsas. Bristande trygghet
kan medfora att minniskor avstar frin att
ga ut eller att gora en resa, vilket i sé fall
begrinsar mobiliteten och mojligheten att
ta del av aktiviteter i samhillet.
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2 Samrad och avgransningar

Samrad

Inom ramen for en strategisk miljobedémning
ska, enligt 6 kap 9§ miljobalken, tvd typer av

samrad genomfGras;

* Samrada om hur omfattningen av och
detaljeringsgraden i
miljokonsekvensbeskrivningen, sa kallat
avgrinsningssamrad.

*  Ge dillfille att limna synpunkter pa
miljokonsekvensbeskrivningen och
forslaget till infrastrukeurplanen i ett
remissforfarande.

Foreliggande hallbarhetskonsekvensbeskrivning
genomgar de tva samradsstegen, vilka kortfattat
beskrivs nedan.

Avgransningssamrad

Enligt 6 kap 10 § miljobalken ska
avgrinsningssamrad ske med de kommuner,
lansstyrelser och andra myndigheter som pa
grund av sitt sirskilda miljéansvar kan antas bli
berdrda av infrastrukturplanen.

Avgrinsningssamrad har genomf6rts med
Linsstyrelsen Vistra Gotaland vid tre tillfillen,
juni 2020, oktober 2020 och februari 2021.
Kommunalférbunden i Vistra Gétaland har i
en sirskild dialogprocess under juni-augusti
2020 kring infrastrukturplanen haft mojlighet
att limna synpunkter. Inga andra myndigheter
har bedémts behdva bli involverade i detta
overgripande skede.

I samrad med ldnsstyrelsen bedomdes det i
tidigt skede finnas risk att infrastrukturplanen
medf6r betydande miljopaverkan avseende
hallbarhetsaspekterna klimat, biologisk
mangfald, buller, frisk luft, aktivt resande och
trafiksikerhet. Det innebir att en
miljoeffektsbedomning gors for dessa

hallbarhetsaspeketer.

P3 samradet lyftes sirskilt nedanstiende
punketer:

* Landskap, hilsa och klimat ir viktiga
omréden att ta hinsyn till. Landskap, hilsa
och klimat ticks in i flera av de 12
hallbarhetsaspekterna och bedoms vara
fortsatt viktiga att lyfta.

» Hallbarhetsloggen utgér limpligtvis
underlag till *Sérskild handling” i MKB,
enligt 6 kap 16§ miljobalken.

» Hallbarhetsbeddmningen ska utformas sa
att beslutsfattaren/ldsaren/allminheten
forstar och sa att det 4r enkelt att f6lja alla
delar av framtagningen av
infrastrukturplanen och dess konsekvenser,
vilka alternativ som funnits och pa vilka
grunder som beslut fattats. Viktigt ocksd
att fA med de forindringar som skett i
omvirlden sedan Regional
infrastrukturplan 2018-2029 beslutades.

*  Regional handlingsplan for gron infrastrukiur
for regionen bér anvindas som underlag.

* Biologisk mingfald i miljobalken innefattar
dven ekosystemtjinster och bér liggas till i
bedémningsaspekterna.

* Miljobalken innefattar miljrelaterad hilsa
som ocksa ir en del av den sociala
dimensionen. Det ska tydliggoras vem i
befolkningen som paverkas mest av
infrastrukturplanen med avseende pa hilsa,
bade positivt och negativt. Barn kan till
exempel vara sirskilt utsatta i vissa fall, och
i andra fall andra grupper.
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Infrastrukturplan och
hallbarhetskonsekvensbeskrivning pa
remiss

For att ge dillfille till synpunkter pa
infrastrukcurplanen och hallbarhets-
konsekvensbeskrivning genomfors ett
remissforfarande till linsstyrelsen, till andra
berérda regioner och de kommuner, regionala
kollektivtrafikmyndigheter och andra
myndigheter som berdrs.

Nir infrastrukturplanen har beslutats kommer
en sirskild handling upprittas enligt 6 kap 16
§ miljobalken, for att gora resultatet av
bedémningsforfarandet tillgingligt for
allminheten och dem som deltagit i processen.

Handlingen kommer redovisa f6ljande:

*  hur miljdaspekterna har integrerats i
infrastrukeurplanen,

*  hur hinsyn har tagits till
miljokonsekvensbeskrivningen och
inkomna synpunkter,

 skilen for att infrastrukeurplanen har
antagits i stéllet for de alternativ som
overvigts och

* vilka atgirder som planeras for att vervaka
och félja upp eventuell betydande
miljopaverkan som genomférandet av
infrastrukturplanen riskerar att medfora.

Sirskilda 6verviganden som redovisas i
kapitel Sadrskilda overviganden ir en viktig del
av handlingen. Den sirskilda
sammanstillningen ska finnas tillginglig pa
Vistra Gotalandsregionens hemsida.
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Avgransningar

Avgransning i sak

Hallbarhetsbedomningen har avgrinsats i sak
med utgdngspunkt i avgrinsningssamridet
med lansstyrelsen (Samrad) tll de
hallbarhetsaspekter som redovisas i tabell 1 och
tabell 2 pa nista sida. Héllbarhetsaspekterna
utgar fran Trafikverkets malbild 2030 med vissa
anpassningar.

I Bilaga 2 finns en mer utforlig beskrivning av
hallbarhetsaspekterna. I avgrinsningssamridet
med linsstyrelsen lyftes landskap, hilsa och

klimat som viktiga omraden att ta hinsyn till i

hallbarhetsbedomningen.



Tabell 1. Beddémningskriterier for halloarhetsaspekter avseende

miljo.

Hallbarhetsaspekter
- miljo

Klimat

Bedomningskriterier

Utslappen av
vaxthusgaser fran
inrikes transporter
(exklusive flyg) ska vara
minst 70 % lagre 2030
jamfort med 2010 och
senast ar 2045 ska
Sverige inte ha nagra
nettoutslapp.

Biologisk mangfald

Den biologiska
mangfalden och grona
infrastrukturen har
starkts sa att
ekosystemtjanster kan
fortsatta att levereras.

Frisk luft

Utslappen fran
transportsektorn har
minskat sa att
miljokvalitetsmalet Frisk
luft fér NO, i urban
bakgrund och PM10 i
gaturum uppnas.

Buller

Antalet utsatta for
trafikbuller dver
riktvardena ska minska
med 50 % jamfort med
2015 och ingen ska
utsattas for buller pa
mer an 10 dB over
riktvardena.

Trafiksakerhet

Minst 50 % farre dodas
och minst 25 % farre
skadas allvarligt i
vagtransportsystemet
jamfort med 2020.

Aktivt resande

Transportsystemet
planeras och utformas
for en 6kad andel
hallbart resande.
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Tabell 2. Bedomningskriterier for ¢vriga hallbarhetsaspekter.

Hallbarhetsaspekter
- Ovriga

Tillganglighet i hela
regionen - naringslivet

Bedomningskriterier

Starka naringslivets
konkurrenskraft genom
kapacitetsstarka och
tillforlitliga
transportlosningar.
Mojliggora ett effektivt
samutnyttjande av
trafikslag.

Tillgénglighet i hela
regionen - landsbygd

| landsbygderna har
medborgarna
tillganglighet till
arbete/skola, offentlig
och kommersiell service
samt kultur och
upplevelser.
Naringslivet har tillgang
till utbildad arbetskraft
och marknader.

Tillganglighet i hela
regionen - stader

Tillgangligheten i
stader tillgodoses i
forsta hand genom
aktiva, hallbara,
samordnade och
delade
transportlosningar med
hog tillforlitlighet,
vilket ocksa mojliggjort
attraktivare
stadsmiljoer.

Tillgénglighet for alla
- grundlaggande
tillganglighet

Alla invanare, oavsett
alder, kon, bakgrund
eller ekonomi kan
anvanda
transportsystemet for
sin grundlaggande
tillganglighet.

Tillgénglighet for alla
- funktionsnedsattning

Personer med
funktionsnedsattning
har likvardiga
mojligheter som 6vriga
grupper i samhallet att
resa, oavsett bostadsort
och resmal.

Trygghet

Transportsystemet
upplevs tryggt att
anvanda och vistas i.
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Avgransning i tid

Planperioden ar &r 2022-2033.
Hallbarhetsbeddmningen omfattar dtgirder
som genomférs under planperioden.

[ hallbarhetsbedomningen gors en utblick mot
ar 2040, enligt Trafikverkets gillande
basprognos® (2020-06-15). Med utblicken
fingas mer lingsiktiga effekter och
konsekvenser av planen och inte endast planens
genomforande.

Avgransning i rum

Utgingspunkten i den regionala
infrastrukeurplanen ir dtgirder som genomfors
i Vistra Gotaland.

Hallbarhetsbedomningen omfattar i huvudsak
effekter och konsekvenser inom Vistra
Gotaland. Den rumsliga avgrinsningen varierar
dock beroende pa vilken aspekt som behandlas
dé flera miljomissiga, sociala och ekonomiska
hallbarhetsaspekter inte ir styrda av geografiska

granser.

Arende 5

Valt jamforelsealternativ

I HKB:n finns férutom Regional
infrastrukeurplan 2022-2033 dven ett
jamforelsealternativ. Jimforelsealternativet
motsvarar det som i miljobedomningar
vanligen benidmns nollalternativ.

Jamforelsealternativet ska motsvara en rimlig
utveckling av transportsystemet och
transporterna om inte infrastrukturplanen
genomfors. I denna HKB utgors
jamforelsealternativet av Regional
infrastrukturplan 2018-2029. I kapitel
Jamforelse mellan infrastrukturplanen och
jamforelsealternativ gors en 6vergripande
jamforelse mellan infrastrukturplanen
2022-2033 och jimforelsealternativet, ur
hallbarhetssynpunkt.

Som en f6ljd av den linga planeringstiden for
infrastrukturplaner har de flesta namngivna
dtgirderna i infrastrukeurplanen 2022-2033
samt mindre potttgirder redan beslutats i
tidigare planomgangar, men har inte
genomforts dn. I figur 3 nedan framgér hur
jamforelsealternativet forhaller sig till
infrastrukturplanen 2022-2033.

Regional infrastrukturplan 2022-2033

Jamforelsealternativ

Redan genomfort av Regional infrastrukturplan 2018-2029

I} Beslutade atgarder, aterstdende fran
Regional infrastrukturplan 2018-2029

Tillkommande atgarder i Regional infrastrukturplan 2022-2033

Figur 3. Schematiskt stapeldiagram som visar hur jamforelsealternativet
och Regional infrastrukturplan 2022-2033 forhaller sig till
genomforda atgarder i Regional infrastrukturplan 2018-2029

2 Trafikverket tillhandahéller trafikprognoser (s& kallade basprognoser)

for alla transportslag inom persontrafiks- och godstransportsektorn.

Gillande basprognoser ir fran 2021-06-15.
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Arende 5

3 Process och metodik for hallbarhetsbedémning

Integrering av hallbarhetsbeddmning

Hallbarhetsbeddmningen har skett integrerat
och kontinuerligt samt anpassats till de olika
stegen i infrastrukturplanens
framtagningsprocess. I illustrationen nedan
(Figur 4) visas schematiskt hur integreringen
har gitt dill och fortsatt kommer att ske. I
tidiga skeden har bedémningen varit mer
overgripande, for att i senare skeden bli nagot

mer konkret. Under hela

3. Hallbarhets-
bed®mning
av alternativ

1. Genomlysning
av befintlig plan

Kunskap och
inriktningsunderlag

2. Hallbarhets-
beddmning av forslag
till inriktningsunderlag

Atgardsunderlag och remisshantering

4. Medskick infor
fortsatt planbygge

framtagningsprocessen har det forts en
hallbarhetslogg med syfte att dokumentera
beslut och stillningstaganden som kan péverka
hallbarheten, och kunna fslja vilka
konsekvenser beslut lings vigen har for en
hallbar utveckling. Héllbarhetsloggen finns
redovisad i Bilaga 3.

7. Hallbart
genomforande
av planen

5. HKB inklusive MKB

Fastallande och
genomforande

6. Remissynpunkter
arbetas in i
infrastrukturplanen

N

Hallbarhetslogg

>

Figur 4. Overgripande illustration av processen for att integrera héllbarhetsbedomningen i arbetet
med revidering av den regionala infrastrukturplanen.

Nedan beskrivs pa ett évergripande sitt de sju
steg som arbetet med hallbarhetsbedomning av
infrastrukturplanen omfattar:

Steg 1. Genomlysning av befintlig
infrastrukturplan:

Inf6r revideringen, som inledningsvis handlade
om en komplettering av Regional
infrastrukturplan 2018-2029, gjordes en forsta
overgripande bedomning av systemanalysens
mélstrukeur och infrastrukturplanen gentemot
Trafikverkets malbild 2030, Tillginglighet i ett
hallbart sambhiille. Syftet var att fa en okad

tydlighet av de aspekter som sirskilt behovde
lyftas i inriktningsplaneringen. Utifran
genomlysningen togs sirskilda
kunskapsunderlag fram f6r social hallbarhet
och trafiksikerhet. En utgingspunkt var dven
att fA med barns sjilvstindiga mobilitet tidigt i
arbetet. Dessa kunskapsunderlag, tillsammans
med ett sdrskilt fokus pa klimatet, arbetades in
i det forsta forslaget till inrikeningsunderlag.
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Steg 2. Hallbarhetsbedomning av
forslag till inriktningsunderlag:
Trafikverkets hillbarhetsaspekter, bearbetade
utifran regionala forutsittningar (se tabell 1
och tabell 2), anvindes for att gora en
bedémning av inrikeningsunderlaget.
Bedémningen gjordes av huruvida de olika
kriterierna var beaktade eller ej och ledde till
ett antal medskick som arbetades in i det
slutliga forslaget till inrikeningsunderlag.
Forslaget inklusive bilaga med
hallbarhetsbedomningsrapporten togs upp for
stallningstagande i beredningen for hallbar
utveckling (BHU). Inriktningsunderlaget anger
riktningen for det fortsatta arbetet med att
revidera infrastrukturplanen. Malbilden for
transportsystemets utveckling i Vistra
Gotaland, enligt inriktningsunderlaget,
illustreras i figur 5 nedan. De overgripande
milen for Vistra Gotaland ir formulerade
utifran kategorierna: Transportsystem,
Godstransporter och Persontransporter.

TRANSPORTSYSTEM

Ett fossiloberoende transportsystem for 6kad konkurrenskraft och med
mojlighet till goda livsmiljoer i stad och pa landsbygd — forbattrad
tillganglighet

GODSTRANSPORTER

Att vara en internationellt och
nationellt ledande hallbar
logistikregion med utvecklad
intermodalitet

(Reﬂ Regional infrastrukturplan ska bidra till det nationella klimatmalet

Regional infrastrukturplan stottar utvecklingen av ett
WhkE.  inkluderande transportsystem dr olika gruppers behov och

T U

FFYHITIN forutsattningar beaktas och varderas i planeringen

Regional infrastrukturplan bidrar till Nollvisionen med ett
'] l regionalt etappmal omraknat utifran Vastra Gétalands

forutsattningar

Figur 5. Mal for infrastrukturplaneringen i Vastra Gotaland.

PERSONTRANSPORTER

Andelen hallbara resor ska 6ka i
hela Vastra Gétaland

Arende 5

Steg 3. Hallbarhetsbedomning av
alternativ:

Utifran inriktningsunderlaget utvecklades tre
alternativa forslag pa utformning av Regional
infrastrukeurplan: Storre atgirder,
Intermodalitet och Flexibilitet (se Bilaga 4).
Skillnaden mellan alternativen ir i huvudsak
hur stor andel av medlen som avsitts till strre
respektive mindre atgirder. Aven fordelningen
mellan de 6vriga dtgirdsomridena skiljde sig i
viss man 4t mellan alternativen. Intermodalitet
med viss betoning pé hela-resan-perspektivet
och flexibilitet med nigot mer fokus pa mindre
dtgirder 6ver hela geografin. Storre dtgirder
hade mer fokus pa storre objekt och dirmed
nagot begrinsat utrymme for mindre atgirder.

Samtliga tre alternativ bedémdes avseende
potential till positiv respektive risk for negativ
paverkan utifrdn héllbarhetsaspekterna. Det
bedémdes att samtliga alternativ hade potential
att bidra positivt till de flesta hillbarhets-
aspekterna men att de riskerade
att bidra negativt till biologisk
maéngfald. Alternativ Storre
dtgdrder innebar risk for negativ
paverkan pa klimatet.
Alternativen inklusive
hallbarhetsbedomningen lyftes
for vigledande stillningstagande
i BHU. BHU valde att ga
vidare med tva av alternativen:
Storre dtgirder och
Intermodalitet’ med den
uttalade forutsittningen att val
av atgirder ska ske inom den
utpekade inriktningen.

3 Protokoll, tjinsteutlitande samt Héllbarhetsbeddmning aterfinns pa:

https://opengov.360online.com/Meetings/vgregion/Meetings/

Details/1841560?agendaltemId=274012
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Steg 4. Medskick infor det fortsatta
bygget av infrastrukturplanen:

For att minimera riskerna fér negativ paverkan
och forverkliga den positiva potentialen utifrin
de olika héllbarhetsaspekterna togs ett antal
medskick fram och arbetades in i det slutliga
forslaget till Regional infrastrukturplan
2022-2033. I medskicken foreslogs dtgirder
som kan genomf6ras for att bidra till respektive
hallbarhetsaspeke tabell 1 och tabell 2. 1
samband med detta gjordes en provning och
analys av barnets bista.

Steg 5. Hallbarhetsbedomning av
planforslaget samt sammanstallning i
HKB:

Det slutliga forslaget av infrastrukturplanen har
bedomts med avseende pa
hallbarhetsaspekterna. Resultatet av
bedomningen finns i kapitel
Hallbarhetskonsekvensbeskrivning.

Arende 5

Steg 6. Remissynpunkter arbetas in i
infrastrukturplanen:

Forslaget av infrastrukturplanen inklusive HKB
skickas pd remiss. Remissinstansernas
synpunkter, som rér miljo- och
hallbarhetsaspekter, arbetas in i
infrastrukturplanen och HKB:n uppdateras
med utgdngspunkt frin reviderad
infrastrukeurplan.

Steg 7. Hallbart genomforande av
infrastrukturplanen:

Vid genomforandet ska atgirdernas inriktning
bevakas i syfte att se till att infrastrukturplanen
gér i en fortsatt hillbar riktning utifrin
hallbarhetsaspekterna (se vidare under avsnitt
Medskick till genomforandet).
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Metod for ha
miljoeffektsbeddmning

Eftersom denna HKB béde ska uppfylla kraven
pa en strategisk miljobedémning enligt
miljobalken och har vidgats med det sociala
och ekonomiska perspektivet sa gors bade en
héllbarhetsbedémning och en
miljoeffektsbed6mning.

I ndsta avsnitt finns en kort allmin beskrivning
av begreppen paverkan, effekt och konsekvens,
eftersom de anvinds flitigt i savil
metodbeskrivningen som i resultatet av
bedémningarna (kapitel
Hallbarhetskonsekvensbeskrivning).

Paverkan, effekt och konsekvens

I dagligt tal kan begreppen paverkan, effekt
och konsekvens i princip anvindas som
synonymer. Inom ramen for strategisk
miljobedémning och
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) brukar de
tre begreppens betydelse skiljas at. Begreppen
kan forklaras pa foljande sitt
(Naturvardsverket, 2020a):

* Paverkan: den fysiska dtgirden i sig,
» Effekt: den forindring som uppkommer i
omgivningen,

* Konsekvens: betydelsen av férindringen.

Hallbarhetsbedomning — --------------
Hallbarhetsaspekter - Gvriga

Tillganglighet i hela regionen — naringslivet
Tillganglighet i hela regionen - landsbygd
Tillganglighet i hela regionen — stader

Tillganglighet for alla — grundlaggande tillganglighet
Tillganglighet for alla — funktionsnedsattning

Trygghet
\ Y99

( Hallbarhetsaspekter - miljo

Aktivt resande

Arende 5

barhetsbeddmning och

Enligt miljobalken ar det effekter pa
minniskors hilsa och miljén som ska
identifieras, beskrivas och bedémas i en
strategisk miljobedémning och redovisas i en
MKB.

Metodbeskrivning

Som nimndes ovan omfattar HKB:n bade
héllbarhetsbed6mning och
miljoeffektsbedomning. De forhaller sig till

varandra pa f6ljande sitt (se dven figur 6):

Hallbarhetsbedomningen har gjorts for
samtliga tolv hallbarhetsaspekter (varav sex
hallbarhetsaspekter handlar om milj6 och
ovriga sex hallbarhetsaspekter handlar om
tillgdnglighet och trygghet, men benimns
ovriga héllbarhetsaspekter).
Hallbarhetsbedomningen 4r en bedomning av
paverkan. Den handlar om
infrastrukeurplanens paverkan pa
hallbarhetsaspekterna utifrin bestimda
bedéomningskriterier (se tabell 1 och tabell 2).
Bilaga 2 redovisas kortfattat hur respektive
hallbarhetsaspekt definieras och hur den

bedoms.

\

Klimat

Biologisk mangfald

Frisk luft | Miljoeffekts-
Buller beddmning
Trafiksakerhet

Figur 6. Schematisk ¢versikt dver vilka hallbarhetsaspekter som hallbarhetsbedémningen respektive

miljoeffektsbeddmningen omfattar.
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Miljoeffektsbedémningen har gjorts for de
sex hallbarhetsaspekter som handlar om miljs:
klimat, biologisk mangfald, frisk luft, buller,
trafiksikerhet och aktivt resande.
Miljeftektsbedomningen 4r en bedémning av
effekter. Miljoeffektsbeddmningen gors
eftersom miljobalken stiller krav pa att man
ska bedoma effekter av den betydande
miljopdverkan som planen kan medfora (sévil
positiv som negativ betydande miljopaverkan).

Hallbarhetsbeddmning

Som nimndes ovan handlar
hallbarhetsbedomningen om att bedéma
infrastrukturplanens paverkan pa
hallbarhetsaspekterna (miljé och Gvriga) utifrin
bestimda bedomningskriterier, se tabell 1 och
tabell 2. I hillbarhetsbeddmningen anvinds en
tregradig skala enligt tabell 3.

Initialt genomfordes hallbarhetsbedomning f6r
varje dtgirdsomrade i Regional
infrastrukcurplan 2022-2033 (for de storre
namngivna dtgirderna gjordes en bedémning
for respektive dtgird). Direfter gjordes en
sammanvigd bedomning av
infrastrukturplanen som helhet, i den mén det
var moijligt.

Vid hillbarhetsbeddmning av de stérre
namngivna vig- och kollektivtrafikitgirderna
har Trafikverkets SEB:ar* anvints som
underlag. For vissa av de stérre namngivna
dtgirderna har SEB:ar inte funnits tillgingliga.
I dessa fall har hallbarhetsbedomningen utgatt
fran liknande dtgirder.

For aspekterna klimat och biologisk mangfald
skiljer sig metoden for hallbarhetsbedomning
och miljoeffektsbedomning nagot fran 6vriga
aspekter. For dessa aspekter saknas vedertagna
miljokvalitetsnormer, bedémningsgrunder och

liknande.

4 SEB star for samlad effektbeddmning. SEB:arna utgar
fran Trafikverkets basprognos samt de nationella
och regionala transportinfrastrukturplanerna.
Basprognosen bygger i sin tur pa en antagen trafik- och
drivmedelsutveckling.
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Tabell 3. Beddémningsskala i hallbarhetsbedémningen.

Bedomningsskala Innebord

(+)

Potential till positiv
paverkan pa
hallbarhetsaspekten

Atgarden/atgardsomradet/
infrastrukturplanen har
potential till positiv paverkan
pa hallbarhetsaspekten
utifran beddmningskriteriet.

Atgarden/atgardsomradet/
infrastrukturplanen medfor
ingen eller en férsumbar
paverkan pa
hallbarhetsaspekten utifran
beddmningskriteriet.

(0)

Varken positiv eller
negativ paverkan pa
hallbarhetsaspekten

Atgarden/atgardsomradet/
infrastrukturplanen riskerar
att paverka
hallbarhetsaspekten negativt
utifran bedémningskriteriet.

Risk for negativ
paverkan pa
hallbarhetsaspekten

Det gar inte att bedoma om
atgardsomradet/
infrastrukturplanen har
nagon paverkan pa
hallbarhetsaspekten utifran
bedomningskriteriet.

(X)
Ej mojligt att bedoma
i detta skede

Klimatpéverkan ir komplext att berikna och
bedéma, vilket det problematiseras kring i
avsnitt Klimatpaverkan och kdnslighetsanalys.
Paverkan pa biologisk mangfald ir starkt
kopplad till var atgirder vitas och huruvida
atgirderna innebir exploatering av mark. I
avsnitt Biologisk mangfald och gron
infrastruktur anges hur bedémning avseende
biologisk mangfald gjorts for de storre vig- och
kollektivtrafikitgirderna samt
storstadsdtgirderna, utifrin den grona
infrastrukturen i Vistra Gotaland.

Miljoeffektsbedomning

Som nimndes ovan handlar miljéeffekt-
bedémningen om att bedéma de betydande
miljoeffekter som infrastrukcurplanen riskerar
att medfora.

Miljéeftektsbedomningen har gjorts pa en
overgripande nivé eftersom infrastrukturplanen
omfattar hela Vistra Gétaland och ménga av
atgdrderna inte ir specificerade vad giller typ
av atgird, utformning och exakt geografisk
placering.
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Principen for miljoeffektsbedémningen i HKB:n
ar:

Miljéeffektsbedémningen utgér fran en
bedémning av betydande miljépaverkan och
bedémning av de miljoeffekter som medfors.
Bedémningen bygger pa relationen mellan
befintliga virden och omfattningen av bedomd
miljopaverkan och kan beskriva sdvil positiva
som negativa effekter, direkta eller indirekta,
tillfilliga eller bestdende, kumulativa eller inte
kumulativa och kan uppstd pa kort, medellang

eller lang sikt (6 kap. 2§ miljobalken).

Betydande negativa miljéeffekter innebir (en
eller flera av punkterna nedan):

* stor risk att omriden av riksintresse,
nationellt eller regionalt skyddade omraden
paverkas av infrastrukcurplanen sé att
virdena forsvinner, eller det uppstar stor
konflikt med eller skada pa aktuellt

intresse.

* stor risk for negativ paverkan pé
minniskors hilsa.

* stor risk for att hallbar utveckling
motverkas.

* stor risk att bedémningskriterierna for
hallbarhetsaspekterna inte uppnas

Betydande positiva miljéeffekter innebir (en
eller flera av punkterna nedan):

* stor potential att infrastrukturplanen
medfor att omraden av riksintresse,
nationellt eller regionalt skyddade omraden
paverkas sa att virdena stirks, och att det
inte finns nagra konflikter med eller skada
pa akeuellt intresse.

* stor potential for positiv paverkan pa
minniskors hilsa.

* stor potential for att hallbar utveckling
frimjas.

* stor potential att bedémningskriterierna f6r
hallbarhetsaspekterna uppnas.
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Klimatpaverkan och kanslighetsanalys
Som grund f6r berikningar av klimatpaverkan
fran atgirder i den regionala
infrastrukturplanen anvinds Trafikverkets
basprognos. Basprognosen bygger pa en rad
antaganden om hur framtiden kommer att bli,
bland annat:

* Piskyndad elektrifieringstakt
Ar 2030 antas 60 procent av
nybilsférsiljningen utgoras av laddbara
fordon, och 90 procent ir 2040.

¢ Okad anvindning av biodrivmedel
Ar 2030 antas 55 procent av de fossila
brinslena ersittas av biodrivmedel, och ar
2040 71 procent. Ar 2030 behovs omkring
70 procent mer biodrivmedel 4n idag, men
ar 2040 ricker ungefir dagens volym.

* Brinslepriserna 6kar med omkring
85 procent jimfért med idag. Det beror pa
en kombination av héjda brinsleskatter,
merkostnader for 6kad andel biodrivmedel,
och 6kade produktpriser (bensin, diesel

och biodrivmedel exklusive skatter).

*  Okat trafikarbete med cirka 1,1 procent
per ar (30 procent till 2040).

De olika antagandena har olika
kostnadseffektivitet och héllbarhetsprofil. Det
finns héllbarhetsrisker med elektrifiering och
biodrivmedel, men dven med héjda
brinslepriser. Riskerna handlar om
resurseffektivitet men ocks3 om sociala och
miljomissiga effekter, inte minst utanfor
Sverige.

Med antaganden om framtiden féljer av
naturliga skil ocksd osikerheter. For att kunna
skapa utrymme for en robust planering finns
ett behov av att tala om osikerheterna i
basprognosen och vikten av andra méjliga
framtidsbilder. Nedan har vi
sammanfattningsvis beskrivit hur
bedémningen av planens klimatpéverkan har

gatt till. Utforligare beskrivning finns i Bilaga 5.



Berakning av infrastrukturplanens
CO,-utslapp

En regional infrastrukturplan innehaller bade
namngivna och ej namngivna objekt. De
namngivna objektens klimatutslipp 4r
beriknade av Trafikverket i de
samhillsekonomiska berikningar (SEB:ar) som
genomforts utifrin Trafikverkets basprognos.
For de mindre, ¢j namngivna atgirderna saknas
i huvudsak berikningar. Det innebir en rad
osikerheter som paverkar méjligheten till en
detaljerad berikning av klimatpaverkan.

For att ndé kunna fi en indikation pa
infrastrukturplanens paverkan pé klimatet
anvindes schabloner for att berikna
klimatpaverkan frin de e¢j namngivna
dtgdrderna. Schablonerna bygger pé ett antal
antaganden och olika scenarier f6r bilflottans
brinsleutveckling, vilket i sin tur paverkar
trafikens emissionsfaktor’.

Utslippsminskningar till foljd av
infrastrukturinvesteringar méjliggors bland
annat genom att bilresor ersitts av
kollektivtrafik och cykel samt att tyngre och
lingre fordon f6r godstransporter forbittras.
Att anvinda schabloner for berikning av
utsldppen av infrastrukturplanen i sin helhet
utgdr fran ett kompensatoriskt férhallningssitt.
Det innebir att 6kade utsldpp fran en
infrastruktursatsning i ett omrade kan
kompenseras med dtgirder som leder till
utsldppsminskningar i ett annat omrade. Samt
att alla atgdrder inom en atgirdskategori antas
ha en likadan paverkan pa klimatet.
Schablonerna visar att ju hogre emissionsfaktor
som anvinds, desto storre blir
utslippsminskningen for cykel- och
kollektivtrafikatgirder. Det har inte gjorts
nagra omrikningar av SEB:ar for stérre objekt,
med alternativa emissionsfaktorer, eftersom det
bedomts vara f6r omfattande och komplext,
vilket kan leda till innu storre osikerheter.
Diremot gar det att dra slutsatsen att
utsldppsokningar fran de storre objekten dven

5  Emissionsfaktorer anger hur stora utslidpp av respektive gas
som forbrinning av en viss mingd energi ger.
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med en hégre prognostiserad emissionsfaktor,
kommer att kompenseras av storre
utslippsminskningar av cykel och
kollektivtrafik. Det vill siga den totala summan
av utslippen kommer att vara i stort sett
oforindrad.

Berakningarna har kompletterats med
kvalitativa bedomningar

Att rikna pa klimatutslippen med hjilp av
schabloner riskerar att ge en forenklad bild av
hur klimatet kan péverkas av olika satsningar. I
utslippsberikningarna tas inte heller hinsyn
till langsiktiga systemindringar till f6ljd av
infrastruktursatsningar.
hallbarhetsbedomningen har dirfor
schablonerna anvints for att ge en indikation
om klimatpaverkan frin infrastrukturplanen.
Schablonberikningarna har sedan
kompletterats med kvalitativa bedomningar
som visar riktningen av olika atgirder samt
huruvida de bidrar till utvecklingen av ett
transporteffektivt samhille eller ej. Den
kvalitativa beddmningen innebir en
bedémning av hur en atgird eller ett
dtgirdsomrade paverkar kollektivtrafikens och
cykelns konkurrenskraft gentemot bilen samt
huruvida atgirderna bidrar till effektiva och
intermodala godstransporter. Det vill siga om
atgirderna potentiellt kan bidra till en
utveckling i linje med ett transporteffektivt
samhille. Detta har lagts som grund f6r
klimatbed6mning av infrastrukeurplanen.
Regional infrastrukturplan kan bidra till
klimatmalet frimst genom atgirder som bidrar
till et transporteffektivt samhille. Kraftiga
satsningar pa kollektivtrafik, cykel och
intermodala transporter tillsammans med
ovriga styrmedel kan bidra till utvecklingen av
ett transporteffektivt samhalle.
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Biologisk mangfald och grén
infrastruktur

Som nimnts tidigare har mer detaljerade
bedomningar gjorts for aspekten biologisk
méngfald. SEB:arnas bedomning har dirmed
kompletterats samt i vissa fall fringdtts.

Bedémningskriteriet for aspekten biologisk
méngfald handlar om att “den biologiska
mdngfalden och grona infrastrukturen har
stirkts”. I savil hallbarhetsbedomningen som
miljoeffektbeddmnigen har ambitionen varit
att géra beddmningen utifran den faktiska
grona infrastrukeur som finns i Vistra
Gotaland. Principen f6r bedémning avseende
biologisk mangfald har varit:

Hallbarhetsbedomning avseende biologisk
mangfald har innefattat en bedémning av
om atgarden/atgardsomradet/planen har
potential att starka den grona
infrastrukturen eller inte, om barriareffekter
for djur okar eller minskar, hur omfattande
markexploateringen ar samt om
exploateringen gors i skyddade, kansliga
eller vardefulla omraden.

Miljoeffektsbedémningen har aven
omfattat en bedomning av om det medfor
betydande negativa miljoeffekter.

De namngivna storre vig- och
kollektivtrafikitgirderna samt

storstadsdtgirderna inom Sverigeférhandlingen

dr avgrinsade till specifika geografiska
omraden. Den geografiska avgrinsningen gor
det mojligt att gora en beddmning avseende
biologisk mangfald utifrin den specifika
platsens forutsittningar. For 6vriga
dtgirdsomraden har den geografiska
placeringen inte varit kiind pa samma sitt,
varpa beddmningen fatt géras pa en mer
overgripande nivé, utan hinsyn till
platsspecifika forutsittningar.

For att fi en uppfattning om platsspecifika
forutsittningar anvindes Linsstyrelsen Vistra
Gotalands verktyg WebbGIS for Gron
Infrastruktur. WebbGIS-verktyget innehéller
geografiskt underlag som tillhor Regional
handlingsplan for Gron Infrastruktur, Vistra
Gotaland.
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Underlaget i WebbGIS-verktyget ar
omfattande och urvalet har avgrinsats till
forekomst av vissa riksintressen samt utvalda
delar av handlingsplanens insatsomraden.

Foljande underlag frin handlingsplanen har
inkluderats for kartliggning av platsspecifika
forutsittningarna for platserna dir dtgirderna
ar planerade:

Omrédesskydd: RI Naturmiljs, RI
Kulturmiljovard, RI Friluftsliv.

Insatsomrade marina miljéer: Forekomst
av samtliga virdetrakter inom
insatsomradet (marina virdetrakter,
virdetrakter bldmusslor, koraller,
sjopennor, svampdjur, algris, strandingar).

Insatsomrade sjoar och vattendrag:
Forekomst av samtliga virdekirnor inom
insatsomradet (virdekirnor ekologiska
kantzoner vattendrag).

Insatsomrade odlingslandskap:
Forekomst av virdefulla grismarker,
virdekirnor smavatten, virdeelement
slatterdng samt virdekirnor och
virdeelement stippartad torring.

Insatsomrade skog: Forekomst av
virdekirnor skog.

Insatsomrade skyddsvirda lovtrid:
Forekomst av skyddsvirda trad (som i
WebbGIS-verktyget tillhér insatsomride
odlingslandskap och insatsomrade skog).

Hallbarhetsbedomning och
miljoeffektsbedomning for dtgirder med kind
geografisk avgrinsning gjordes dirmed utifrin
forutsittningarna pd respektive plats (enligt
avgransningarna ovan) i kombination med
dtgirdens innebord (till exempel om atgirden
forutsitter markansprak/intrang eller om den
frimst omfattar atgirder inom befintliga
vigar).
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4 Hallbarhetskonsekvensbeskrivning

Samlad bedémning

I detta kapitel presenteras resultatet av
hallbarhetsbedomningen av den regionala

infrastrukturplanen.
astrukturplane Infrastrukturplanen innehéller flera olika

atgirdsomraden. I figur 7 anges hur medlen i
infrastrukturplanen ir férdelade. Utforligare
beskrivning av infrastrukturplanens innehill
finns i plandokumentet. Respektive
atgirdsomrade beskrivs dven kortfattat i avsnitt
Storre namngivna vagatgirder till och med
Owrigt.

Avsnitt Samlad bedomning innehéller en samlad
hallbarhetsbedomning av infrastrukturplanen
utifrin samtliga tolv hallbarhetsaspekter (se
tabell 1 och tabell 2) samt samlad
miljoeffektsbedomning for de sex
hallbarhetsaspekterna som omfattar miljo. I
avsnitten direfter presenteras
hallbarhetsbedomning for respektive
dtgirdsomrade i infrastrukturplanen.

Storstadsatgarder inom
Sverigeforhandlingen

6 %

Samfinansiering nationell plan,
jarnvag

11 %

Ovrigt

1%

Storre dtgarder i strak

Statlig medfinans till och noder

kommunalt vagnat

16 %

Trimning och effektivisering

till strak Trimning och effektivisering

i strak

13% 15 %

Figur 7. Fordelning av medel over infrastrukturplanens atgardsomraden.
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Hallbarhetsbedomning

Den samlade bedomningen ir att infrastrukturplanen har potential till positiv
paverkan pa nio av de tolv hallbarhetsaspekterna; frisk luft, buller, trafiksikerhet,
aktivt resande, tillginglighet for niringsliv, tillginglighet pa landsbygden,
tillgdnglighet i stider, grundliggande tillginglighet och tillginglighet f6r personer
med funktionsnedsittning. Infrastrukturplanen bedoms sammantaget medfora
varken positiv eller negativ paverkan pa hallbarhetsaspekterna klimat, biologisk
mangfald samt trygghet.

Tabell 4. Teckenforklaring for tabell 5.

(+) (0) ¢ (X)

Potential till positiv | Varken positiv eller Risk for negativ Ej mojligt att
paverkan pa negativ paverkan pa | paverkan pa bed6éma i detta
hallbarhetsaspekten | hallbarhetsaspekten | hallbarhetsaspekten skede

Tabell 5. Sammanfattning av hallbarhetsbeddomning av infrastrukturplanen. De sex éversta
aspekterna i tabellen ar aspekter enligt miljobalken.

Storre
namngivna
atgarder
S - E (o)}
2| %| T|les| . f|gt =
(© + v w < e T =
= £ » £ - c o L = = .=
] =) O - O = S % Fl ] U = €
° b Om | ©F c> | 9| B8 w o
s X o | 02| £2 | B | ® & =2 ©
o & £ s £ .£ T g c o o C 'S v
= - c @ €9 e c S8 5.5 2 Q0
o © 2 Q € £ = ‘@0 0
o > S g 2 E = R
© = = 2 ‘3 o £ £ Q o9 9
> ~ = X =S = E c T O 0]
2 v 21 85|58 8% E
5 b= K A = o > o
¥ @ (3 c |l &Y v
Procentsats av budget 31 % 7 % 15 % 13 % 16 % 1% 6 % 1%
Klimat - + + + + + + 0 0
Biologisk mangfald - 0 0 0 0 0 0 0 0
Frisk luft 0 + + 0 + + + 0 +
Buller + 0 0 + + 0 0 - ar
Trafiksakerhet + + + + + + (1] 0 +
Aktivt resande 0 ar + + + + + 0 +
Tillgénglighet - + 0 + + 0 + 0 + +
Naringsliv
Tillganglighet -
Landsbygd + 0 P + + + 0 + P
T|I_I_gangI|ghet - 0 + + 0 + + oL 0 +
Stader
Grundlaggande 0 + o+ o+ o+ 0 + 0 +
tillganglighet
Tlllgapgllghet - 0 + + + + 0 + 0 -
Funktionsneds.
Trygghet 0 + X X + X X 0 0
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Klimat

Den samlade bedomningen ir att
infrastrukturplanen medfor varken positiv eller
negativ piverkan pd hallbarhetsaspekten
Klimat. I infrastrukturplanen finns dock goda
mojligheter att bidra till ett transporteffektivt
samhille genom till exempel 6verflyttning frin
bilresande till andra firdsitt samt effektivare
godstransporter.

SEB:arna och schablonberikningarna

(se avsnitt Klimatpdverkan och kanslighetsanalys
och Bilaga 5) som anvints for att utvirdera
infrastrukturplanens bidrag till CO -utslapp,
baseras pa Trafikverkets basprognos, som utgar
fran en snabb utfasning av fossila brinslen. I
basprognosen anges att koldioxidutslippen per
fordonskilometer sitts till 9 eller 12 gram f6r ar
2040 for landsbygd- respektive titortskorning,
vilket bygger pd en minskning pa 90 procent
jamfort med ar 2010. Berdkningarna visar en
minskning av infrastrukturplanens CO,-
utsldpp jamfort med regional infrastrukturplan
2018-2029, samt pa sma totaleffekter avseende
CO, (cirka -300 till +100 ton CO,/ar). Detta
med reservation for att berikningarna ir grova
och bygger pa ett flertal antaganden. Enligt
berikningarna ger inte atgirder som
infrastrukturplanen far finansiera nagon storre
klimatnytta, men den negativa paverkan har
begrinsats. Eftersom det finns olika syn pa hur
realistisk basprognosen ir hos forskare och
myndigheter har en kinslighetsbedomning
gjorts med stéd av IVL (Svenska
Miljéinstitutet) kring alternativ emissionsfaktor
och éverflyttningspotential.
Kinslighetsbedémningen visar pa ett stabilt
resultat om nagot minskade utslipp, men nira
noll.

P4 grund av de ménga osikerheterna har
infrastrukturplanens klimatpéverkan bedémts
kvalitativt for respektive dtgirdsomrade.
Sammantaget bedoms det finnas méjligheter i
infrastrukturplanen att bidra till utvecklingen
av ett transporteffektivt samhille. Detta
forutsitter en fortsitt hallbarhetsbedémning av
kommande val av dtgirder under
genomférande av infrastrukeurplanen.

Atgirder som utbyggnad av cykelviigar och
bittre kollektivtrafikanslutningar har potential
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till 6verflyttning och dirmed en minskad
fordonstrafik, vilket resulterar i mindre utslipp.
Cykel- och kollektivtrafikatgirder byggs dir det
finns en relativt stor verflyttningspotential och
en majoritet av dessa dtgirder medfinansieras
med 50 procent frin berorda kommuner. Det
innebir att de avsatta investeringsmedlen for
kollektivtrafik och cykel i regional
infrastrukeurplan forstirkts med lika mycket
medel frain kommuner. Det leder till en mer
omfattande utbyggnad av cykel- och
kollektivtrafikitgirder 4n vad som framgar av
infrastrukturplanen. Det kan dock innebira att
vissa kommuner prioriterar bort utbyggnad av
regionala cykelvigar av ekonomiska skil, vilket
paverkar cykelmojligheterna i dessa kommuner.
Viginvesteringar kriver sillan extern
medfinansiering. Emellertid medfér flera av de
storre vigitgirderna 6kade hastigheter med
effekter som okad drivmedelsférbrukning,
vilket 6kar utslippen av vixthusgaser. De
mindre vigatgirderna diremot ger varken 6kad

eller minskad bil- och godstrafik och har

dirmed inte ndgon mitbar effekt pa utslippen.

Miljoeffektsbedomning Klimat
Infrastrukturplanen medfor inte betydande
positiva effekter i form av stora
utslappsminskningar av vaxthusgaser, men
inte heller betydande negativa effekter i
form av en stor okning av utslappen. Pa
langre sikt bedoms dock
infrastrukturplanens atgarder skapa
forutsattningar for ett transporteffektivt
samhalle, dar fler reser hallbart med
kollektivtrafik, cykel eller till fots. Dessa
forutsattningar har en positiv effekt ur
klimatperspektiv.

Byggskedets effekter har inte tagits med i
den samlade bedémningen av miljoeffekter.
Byggnation, drift och underhall av
infrastruktur star dock for en betydande del
av vag- och jarnvagssektorns
energianvandning och klimatpaverkan. Sett
Over ett ar motsvarar byggnation, drift och
underhall av vagar och jarnvagar i Sverige
10 procent av transportsektorns (inrikes)
utslapp (Naturvardsverket och Boverket,
2019). Oavsett vilken typ av atgarder
(kollektivtrafik-, cykel- eller vagatgarder)
som ingar i infrastrukturplanen, sa kommer
byggnationen av dem att medféra utslapp
av vaxthusgaser. Samtidigt behover
infrastrukturen utvecklas for att bidra till en
omstallning till hallbart resande.
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Gillande godstransporter kan atgirderna i
regional plan pa sikt bidra till bittre
forutsittningar for lingre och tyngre fordon
samt intermodala transporter. Detta kan leda
till effektivare transporter och minskade
utsldpp.

Biologisk mangfald

Den samlade bedomningen ir att
infrastrukturplanen varken medfér positiv eller
negativ paverkan pd hallbarhetsaspekten
Biologisk mangfald.

Storre namngiva vigatgirder 4r det enda
dtgirdsomradet som bedoms medféra risk for
negativ paverkan pé héllbarhetsaspekten
biologisk mangfald. Det beror pa att vissa av
dessa atgirder omfattar markansprak som inte
ar forsumbara och/eller genomférs i omraden
som omfattas av riksintressen eller med
sarskilda naturmiljévirden (som behéver
beaktas i genomforandet). De storre
vigatgirderna dr generellt lokaliserade pa
landsbygderna eller vid orter utanfor

storstiderna, dir miljon 4r mindre exploaterad.

Utover ianspriktagande av mark kan de storre
vigitgirderna i vissa fall dven skapa nya
barridrer for den grona infrastrukeuren, eller
forstirka befintliga barridrer, vilket riskerar att
paverka den biologiska mangfalden negativt i
lokalomradet. For att minska mortaliteten
inkluderar ménga av de stérre namngivna
vigatgirderna viltstingsel och for att mildra
barridreffekter omfattar vissa dtgirder dven
faunapassager.

Ovriga atgirdsomraden bedoms medfora
varken positiv eller negativ paverkan pa
hallbarhetsaspekten biologisk mangfald,
eftersom dtgirderna 4r av mindre karaktir och
generellt sker inom redan befintlig
infrastrukeur eller i direkt anslutning till den.
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Miljoeffektsbedomning Biologisk mangfald
Mot bakgrund av hallbarhetsbedémningen
ovan beddms infrastrukturplanen
sammantaget varken medfora positiva eller
negativa effekter avseende biologisk
mangfald.

Vissa enskilda storre vagatgarder bedoms
medfora lokala negativa miljoeffekter
avseende den biologiska mangfalden, for
den plats dar atgarden genomfors. Men
effekterna bedoms inte vara av den
omfattning att de ar betydande enligt
miljobalkens mening.

Pa de platser dar ianspraktagande av mark
sker och barriarer skapas eller forstarks kan
det medforas lokala negativa
miljokonsekvenser for vaxt- och djurlivet.
Atgarder for att begrénsa dessa lokala
konsekvenser bor lampligen vidtas i
genomforandet.



Frisk luft

Den samlade bedomningen ir att
infrastrukeurplanen har potential till positiv
paverkan avseende hallbarhetsaspekten Frisk

luft.

Bedémningen baseras pa att
kollektivtrafikatgirder bidrar till atc 6ka
kollektivtrafikens attraktivitet och
konkurrenskraft, vilket kan bidra till
overflyttning frin personbilstrafik till
kollektivtrafik. Dir cykelvigar byggs blir det
bittre férutsiteningar for cykling, vilket kan
bidra till 6verflyttning till aktiva transportslag
och dirmed minskad biltrafik. Nir atgirderna
gors pa platser som innebir att de medfor
potential till minskad trafik genom sambhillen
eller i storstidernas gaturum, bidrar de till att
luftkvaliteten f6rbittras. For ovrigt bedoms de
stérre namngivna vigatgirderna medfora
forsumbara utslipp av luftféroreningar enligt

Trafikverkets SEB:ar.

Miljoeffektsbedomning Frisk luft

Baserat pa ovan resonemang beddms
infrastrukturplanen sammantaget medfora
positiva effekter avseende frisk luft.
Infrastrukturplanens paverkan pa
luftkvaliteten bedéms dock inte vara av den
omfattning att effekterna ar betydande
enligt miljobalkens mening.

Den positiva effekten bedoms sarskilt vara
aktuell for stadernas gaturum, vilket medfor
positiva effekter for halsan.

| likhet med miljoeffektsbedomningen for
klimat har byggskedets effekter inte tagits
med i den samlade bedomningen avseende
frisk luft. Byggskedet riskerar att medfora
negativa effekter avseende luftkvalitet
framst i stadsmiljoer, dar lokalt forhojda
halter av luftfororeningar kan bidra till
negativa halsoeffekter. Eftersom barn ar
mer kansliga for luftféroreningar an vuxna,
sa finns det risk att barn som ror sig i
narheten av byggomraden kan paverkas
negativt.
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Buller

Den samlade bedémningen ir att
infrastrukeurplanen till viss del har potential att
positivt paverka héllbarhetsaspekten Buller.

Bedémningen baseras pa att flertalet storre
viagatgirder har potential att bidra till att
antalet personer som utsitts f6r bullernivéer
hoégre an 55 dB(A) minskar, genom att
befintliga vigar avlastas eller att det genomfors

bullerskyddsatgirder.

Overflyttningseffekter av kollektivtrafikatgirder
och cykelatgirder pa bide det kommunala och
det regionala vignitet kan medféra en
minskning av biltrafiken, som i sin tur ger ligre
bullernivéer. Diremot bedoms flygtrafiken
fortsatt medfora fortsatt hoga bullernivéer i
intilliggande samhillen och dirfor riskerar att
negativt paverka héllbarhetsaspekten.

Miljoeffektsbedomning Buller

Baserat pa ovan resonemang bedéms
infrastrukturplanen sammantaget medfora
positiva effekter avseende buller.
Infrastrukturplanens paverkan avseende
buller bedéms dock inte vara av den
omfattning att effekterna ar betydande
enligt miljobalkens mening.

Vissa vagstrackor som idag ger upphov till
hoga bullernivaer for narboende, kan
genom atgarder i infrastrukturplanen,
exempelvis bullerskydd och mindre trafik, fa
en minskad bullerpaverkan.

Minskad bullerpaverkan kan i sin tur bidra
till minskade negativa halsokonsekvenser, i
form av till exempel dalig sémn, hojd
hjartfrekvens och tillfalligt forhojt blodtryck
beroende pa héga bullernivaer.
Bulleratgarder beaktas vidare i
genomforandet.



Trafiksakerhet

Den samlade bedomningen ir att
infrastrukeurplanen har potential till positiv
paverkan avseende hallbarhetsaspekten

Trafiksikerhet.

Infrastrukturplanen har stort fokus pa
trafiksikerhetshdjande dtgirder som bidrar till
forbattringar. Flera av infrastrukturplanens
atgdrdsomraden innefattar vigatgirder i det
regionala vignitet, som ar sirskilt prioriterat
att dtgirda ur trafiksikerhetssynpunkt.
Majligheten till forbattringar inom ramen for
regional infrastrukeurplan 4r genom
investeringar. For att genomfora
trafiksikerhetshéjande atgiarder krivs ocksé
beslut i flera instanser, dven teknik spelar stor
roll. De atgirder som genomfors i
infrastrukeurplanen har dock goda
forutsiteningar ate leda till att trafiksikerheten
forbécttras i flera led och pa sa vis bidra till att
etappmalet 2030 uppnas.

De flesta av atgirderna i infrastrukturplanen
har potential att bidra till en 6kad
trafiksikerhet. Infrastrukturplanen bedoms
kunna bidra till 6kad trafiksikerhet pA manga
platser i regionen. Exempel pa dtgirder som
forbattrar trafiksikerheten pé vigarna ir
motesfria vigar, planskilda korsningar och
korsningsatgirder.

Nya eller forbittrade bytespunkter och
resecentrum bedéms kunna 6ka
trafiksikerheten i samband med byten mellan
kollektiva firdmedel samt mellan cykel och

kollektivtrafik.

Dirtill medfér investeringar i cykelvigar,
gang- och cykelpassager samt atgirder som
medfor minskade barridrer inne i samhillet
potential till positiv utveckling av
trafiksikerheten. Detta giller sdrskilt i de fall
atgirderna fokuserar pa barn och ungas
sjalvstindighet i trafiken.
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Miljoeffektsbedomning Trafiksakerhet
Mot bakgrund av hallbarhetsbedémningen
ovan beddms infrastrukturplanen
sammantaget medfdra positiva effekter
avseende trafiksakerhet, da de flesta
atgardsomraden bedoms ha potential att
bidra till positiva effekter for
trafiksakerheten.

Med utgangspunkten att genomférandet av
trafiksakerhetshojande atgarder beslutas i
olika instanser, dar bade investeringar och
teknik spelar roll, ar den forsiktiga
bedomningen att infrastrukturplanens
atgarder pa langre sikt kan ha stor
betydelse. | nuldget gar det dock inte att
bedoma om de positiva effekterna ar
betydande enligt miljobalkens mening.

Okad trafiksakerhet kan i sin tur ge positiva
halsokonsekvenser, i den mening att det kan
bidra till att farre skadas eller dodas i
trafiken.



Aktivt resande

Den samlade bedomningen ir att
infrastrukturplanen har potential till positiv
paverkan pa héllbarhetsaspekten Aktivt

resande.

Byggnation av nya cykelvigar, gang- och
cykelpassager, samt trafiksikerhetshjande
dtgirder pa det mindre vignitet kan bidra till
att fler viljer aktiva transportmedel. Att det ska
vara tryggt och sikert att anvinda aktiva
transportmedel 4r viktigt inte minst for barn
och unga, vars cyklade har minskat de senaste
20 aren. Det lyfts sdrskilt i infrastrukturplanen
att atgarder for att minska barridreffekterna i
sambhillen behover prioriteras. P4 sikt kan detta
leda till minskade hinder f6r det aktiva
resandet.

Satsningar pd nya kollektivtrafiklinjer,
busskorfilt, utokad firjetrafik samt bittre
anslutningsméjligheter med nya bytespunkter
har potential att bidra till att oka
kollektivtrafikens attraktivitet och
konkurrenskraft, och dirmed frimja akeivt
resande. Upprustning och utbyggnad av det
regionala jarnvigsnitet har ocksa potential att

bidra

Tillganglighet — Naringsliv

Den samlade bedomningen ir att
infrastrukturplanen har potential till positiv
paverkan pa héllbarhetsaspekten Tillginglighet

— Niringsliv.

Standardhéjning av storre regionala vigar
liksom mindre vigitgirder gor att vigarnas
funktion stirks eller uppricthélls. Vigatgirder
kan bidra till en sikrare trafikmilj6 och bittre
framkomlighet for exempelvis gods pa vigarna.
Upprustning av jarnvigen kan bidra till ckad
kapacitet for godstransporter medan
driftbidrag till Trollhittan-Vinersborgs
flygplats har potential att bidra till ett
konkurrenskraftigt niringsliv.
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Miljoeffektsbedomning Aktivt resande
Baserat pa resonemanget ovan bedéms
infrastrukturplanen sammantaget medféra
positiva effekter avseende aktivt resande.
Infrastrukturplanens paverkan pa aktivt
resande bedoms dock inte vara av den
omfattning att de ar betydande enligt
miljobalkens mening.

Ett Okat aktivt resande kan i sin tur ge
positiva halsokonsekvenser, eftersom
motion framjar halsa och valmaende.

Tillganglighet — Landsbygd

Den samlade bedomningen ir att
infrastrukeurplanen har potential till positiv
paverkan pa héllbarhetsaspekten Tillginglighet
— Landsbygd.

Tillgingligheten pé landsbygden kan frimjas
genom dtgirder som standardhéjningar och
trafiksikerhetsdtgirder pd vigar, motesfria
vigar samt kollektivtrafik- och cykelatgirder.
Knutpunkter och resecentrum, inklusive
pendlingsparkeringar, har potential att bidra
till battre pendlingsmojligheter med
kollektivtrafik pa landsbygderna. Cykelvigar
kan ge 6kad tillginglighet nir de forbinds med
viktiga malpunkter som arbetsplatser, skolor,
forskolor och annan samhillsservice.
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Tillganglighet — Stader

Den samlade bedomningen ir att
infrastrukeurplanen har potential till positiv
paverkan pa héllbarhetsaspekten Tillganglighet
— Stdder.

Bedomningen baseras pa att satsningar pd
kollektivtrafiken i stider (framférallt Géteborg)
har potential att bidra till att 6ka
kollektivtrafikens attraktivitet och
konkurrenskraft. Citybusstrik samt nya eller
forbittrade resecentrum kan bidra ill
forbittrade pendlingsmojligheter. Utover att
potential till 6kad tillginglighet for
kollektivtrafikresendrer har dtgirder i
infrastrukeurplanen dven potential till positiv
paverkan pa tillgingligheten i stider for
cyklister och fotgingare. Infrastrukturplanen
bedéms dven ha potential att bidra till ett
bittre och sikrare samspel mellan olika
transportslag i gaturummet, vilket dr positivt
for tillgingligheten i stider.

Tillganglighet — Grundlaggande
tillganglighet

Den samlade bedomningen ir att
infrastrukturplanen har potential till positiv
paverkan pa hillbarhetsaspekten
Grundldggande tillginglighet.

Infrastrukturplanen har potential att bidra till
okad tillginglighet for barn och unga samt
andra grupper som frimst reser pd lokal nivd
och/eller som inte har tillging till egen bil.
Cykelvigar kan bidra till 6kad grundliggande
tillginglighet nir de forbinder bostider med
viktiga malpunkter som arbetsplatser, skolor,
forskolor och annan samhillsservice. Atgirder
som innebir att kollektivtrafikens hallplatser,
knutpunkter och resecentrum blir mer
tillganglighetsanpassade och tryggare bidrar
ocksa till grundliggande tillginglighet. Nya
kollektivtrafikforbindelser, si som citybusstrik,
bidrar ocksi till 6kad grundliggande
tillgiinglighet med kollektivtrafiken. Aven
dtgirder som bidrar till trafiksikerhet for
oskyddade trafikanter och som forbattrar olika
transportslags samspel i vigrummet har
potential att bidra positivt till grundliggande
tillganglighet.
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Tillganglighet — Funktionsnedsattning
Den samlade bedémningen ar att
infrastrukeurplanen har potential till positiv
paverkan pa héllbarhetsaspekten Tillginglighet
— Funktionsnedsittning.

Infrastrukeurplanen bidrar till att forbéttra
tillgingligheten f6r personer med
funktionsnedsittning under forutsittning att
funktionshindersanpassning gors vid
ombyggnad av busshallplatser.
Tillginglighetsanpassningar av ny eller utékad
kollektivtrafik, si som citybusstrak och nya
knutpunkter och resecentrum, medfor god
anvindbarhet for personer med
funktionsnedsittning. P4 sa vis bidrar
dtgirderna till minniskors mobilitet och

mojlighet till delaktighet i samhillet.

Trygghet

Den samlade bedémningen ar att
infrastrukturplanen medfor varken positiv eller
negativ paverkan pa hallbarhetsaspekten
Trygghet. Hallbarhetsaspekten har dock inte
kunnat bedomas i detta tidiga skede for
samtliga atgirdsomriden, eftersom paverkan pa
trygghet till stor del beror pa utformningen av
dtgirderna.

Atgirdsomridena Stérre namngivna
kollektivtrafikitgirder och Statlig medfinans
till kommunalt vignit bedoms ha potential att
bidra till positivt till trygghet. Det beror
sarskilt pa att byggnation av resecentrum kan
medfora en dkad trygghet for resenirer. Aven
utformningen av héllplatser for
kollektivtrafiken samt utformningen av cykel-
och gingvigar samt av gaturummet i stader
och samhillen har potential att bidra positivt
till tryggheten.



Stérre namngivna vagatgarder

Atgirdsomradet innehéller namngivna

vigatgirder av storre karaktdr, med en total
investeringskostnad pd minst 50 miljoner

kronor. Minga av de stérre namngivna

vigatgirderna ir beslutade i tidigare

planomgangar men har dnnu inte firdigstillts.

En mindre del av atgirdsomridets medel 4r

inte avsatta till ndgon specifik atgird, utan ir sa

kallade obundna medel.

Klimat

Biologisk mangfald
Frisk luft

Buller
Trafiksakerhet
Aktivt resande

Tillganglighet -
Naringsliv

Tillganglighet -
Landsbygd

Tillganglighet -
Stader

Grundlaggande
tillganglighet

Tillganglighet -

Funktionsnedsattn.

Trygghet
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Tabell 6. Hallbarhetsbeddmning av Stérre namngivna vagatgarder. De sex versta
aspekterna i tabellen ar aspekter enligt miljobalken.
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6 Tvaalternativa korridorer. Val av dtgird sker under remisstid. Vigvalet har en marginell paverkan pé hallbarhetsbedémningen.

7 Atgirden utgdr en kombination av vig- och kollektivtrafikitgirder. Uppdaterad SEB saknas, SEB fran 2018-10-05 har anvints.

8

SEB saknas i nuliget. Bedomning utgar fran Vig 41 Fritsla-Kréikered, som ir en liknande &tgird.
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De storre namngivna vigatgirderna innehéller
en mangfald av dtgirder, bland annat métesfria
vigar, busskorfilt och cykelvigar i anslutning
till bilvdgar. Samtliga objekt innebir
standardhéjning av befintliga vigstrickor, med
undantag for vig 168 Ekelov-Kareby, vig 161
Rotvik-Bicken och vag 156 Forbifart Skene.
Enligt SEB:arna medfér de storre namngivna
vigatgirderna bade positiv och negativ
paverkan for klimatet, men sammantaget
bedéms de bidra negativt till
hallbarhetsaspekten klimat. Det beror i
huvudsak pa att anldggande av métesfri vig
medfor att hastigheten dkar pa vissa strickor,
vilket innebar 6kad brinsleforbrukning samt
okad trafik pa sikt, som i sin tur leder till 6kade
klimatutsldpp. I ett par fall medf6r atgirderna
dven 6kad risk for omvigar for lokaltrafiken.

Vissa av de storre namngivna vigitgirderna
bedéms medfora risk for negativ paverkan pa
hallbarhetsaspekten biologisk mangfald. Det
beror pa att de medfor markansprik som inte
dr forsumbara eller att de genomférs i omriden
som omfattas av riksintressen eller med
sirskilda naturmiljovirden. Lokala
naturmiljévirden behover beaktas under
genomforandet av dtgirderna, sa att eventuell
skada kan undvikas eller reduceras. De storre
vigatgirderna dr generellt lokaliserade pa
landsbygderna eller vid orter utanfor
storstiderna, dir miljon 4r mindre exploaterad
an i storstdderna. Utdver ianspriktagande av
mark kan de storre vigitgirderna i vissa fall
dven skapa nya barridrer for den grona
infrastrukturen, alternativt férstirka befintliga
barridrer, vilket riskerar medfora negativ
paverkan f6r den biologiska méangfalden i
niromradet. For att mildra barriireffekterna
inkluderar nigra av de stérre namngivna
vigatgirderna si kallade faunapassager.

Vigitgirderna innebir att befintliga vigar
avlastas eller att det genomfors
bullerskyddsatgirder, vilket i sin tur medfor att
antalet personer som utsitts for bullerniver
hégre dn 55 dB(A) minskar, varpa manga av
atgirderna bedoms ha potential till positiv
paverkan avseende buller.
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Vigatgirderna omfattar bland annat motesfria
végar, avlastning av vigar som gir igenom
samhillen, standardhojning av vigar samt
anldggande av nya gang- och cykelvigar. Detta
ar dtgirder som minskar risken for
motesolyckor for biltrafiken och 6kar

trafiksikerheten.

Standardhéjning av de stdrre regionala vigarna
som binder samman regionen ger bittre
forutsiteningar for ett jamnt och tillforlitligt
trafikflode och forbattrad tillginglighet till
arbetsmarknader. Pa sike kan det leda till att
gods, liksom andra typer av trafik, kommer
fram i tid. P4 sa vis bedoms flera av de storre
namngivna vigatgirderna frimja
tillgingligheten f6r niringslivet. De storre
namngivna vigatgirderna gors generellt
utanfor storstiderna, antingen pa
landsbygderna eller i/vid mindre orter.
Forutsittningarna for att anvinda
kollektivtrafik, gang och cykel 4r simre pa
landsbygderna én i stiderna, varpa behovet
respektive anvindandet av bil generellt 4r storre
pa landsbygderna. Flera av de stérre namngivna
vigatgirderna har potential att bidra till en
sikrare och bittre tillginglighet pa
landsbygden.

De flesta stérre namngivna vigitgirderna har
fokus pa biltrafik men innehaller ofta dtgirder
dven for cykel och kollektivtrafik. Nigra har
fokus pa kollektivtrafikens framkomlighet och/

eller dtgirder som frimjar sikert cyklande.



Storre namngivna kollektivtrafikatgarder

Atgirdsomridet innehaller namngivna
kollektivtrafikitgirder av storre karakedr, med
en total investeringskostnad pa minst 50
miljoner kronor. Manga av édtgirderna ir
beslutade i tidigare planomgingar men har
dnnu inte firdigstillts. En mindre del av
dtgirdsomradets medel 4r inte avsatta till
nagon specifik dtgird, utan ir s kallade
obundna medel.

Arende 5

Tabell 7. Hallbarhetsbedomning av Stérre namngivna kollektivtrafikdtgarder.
De sex Oversta aspekterna i tabellen ar aspekter enligt miljobalken.
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Landsbygd

Tillgénglighet - + + + + + 0
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9  SEB saknas. Bedomning utgir frin Elfirja, fjirde Alvskyttel, som ir en liknande atgird (hinsyn har dock tagits till om elfirjorna

ersitter fossildrivna firjor eller 4r nya linjer).

10 Acgirden utgsr en kombination av vig- och kollektivtrafikitgirder. Uppdaterad SEB saknas, SEB fran 2018-10-05 har anvints.
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Flera av de stérre namngivna
kollektivtrafikitgirderna bedéms kunna 6ka
kollektivtrafikens attraktivitet och
konkurrenskraft jimf6rt med biltrafik. Detta
kan leda till 6verflyttning fran bilerafik, vilket
har potential till positiv paverkan pa
hallbarhetsaspekten klimat och utveckling av
ett transporteffektivt samhille. Hir skiljer sig
dock bedémningen frin Trafikverkets SEB:ar.
De utgér fran att overflyttning fran
personbilstrafik till kollektivtrafik inte bidrar
till minskade utslipp i nigon mirkbar
utstrickning. Motivet dr att vigtrafiken (dven
personbilar) antas vara elektrifierad i storre
utstrackning i framtiden.

Till skillnad mot de strre namngivna
vigatgirderna si beddms samtliga storre
namngivna kollektivtrafikitgirder medféra
varken positiv eller negativ paverkan pa
hallbarhetsaspekten biologisk mangfald.
Kollektivtrafikitgirderna innebar generellt inte
nagot omfattande ianspriktagande av mark,
utan gors huvudsakligen pd mark som redan 4r
exploaterad eller i direkt anslutning till denna.
Kollektivtrafikitgirderna beddms varken
innebira att det skapas nya barridrer for gron
infrastrukeur eller att befintliga barridrer
reduceras.

Nya eller forbittrade bytespunkter och
resecentrum inom atgirdsomradet kan medfora
en okad trafiksikerheten i samband med byten
mellan kollektiva firdmedel samt mellan cykel

och kollektivtrafik.

35

Arende 5

Kollektivtrafikatgirder kan medféra en okning
av kollektivtrafikens attraktivitet och
konkurrenskraft. Exempelvis frimjas resandet
av nya kollektivtrafiklinjer samt bittre
anslutningsméjligheter med nya bytespunkter.

Kollektivtrafikatgirder i eller i nirheten av
storstadsmiljoer kan bidra till en 6kad
tillginglighet for resenirer med
kollektivtrafiken, med cykel och for fotgingare.
Bytespunketer eller resecentrum kan férenkla
byten mellan kollektiva firdmedel och
forbittra pendlingsmajligheterna till och frin
Goteborg,.

Kollektivtrafikatgirder kan ocksa forbittra
tillgingligheten for alla grupper av minniskor
eftersom atgirden bidrar dill att
kollektivtrafikens attraktivitet och
konkurrenskraft okar. Tillginglighetsanpassad
kollektivtrafik 6kar kollektivtrafiknitets
anvindbarhet for personer med
funktionsnedsittning och dirmed ocksd
minniskors rorelse ute i samhillet. Sirskilt
byggnation av resecentrum kan medfora en
okad trygghet for resenirer vid vintan pa byte
mellan olika turer och trafikslag.



Arende 5

Trimning och effektivisering i strak

Atgirdsomridet innehéller dtgirder p det
regionala vignitet med syfte att stirka
befintliga strik 6ver hela regionen, med en
investeringskostnad pa hogst 50 miljoner
kronor. Striken utgdr de viktigaste
kopplingarna mellan olika delar av regionen

och innefattar de storsta transportflodena. Atgirdsomridet har potential till positiv
Atgirdsomridet innefattar potter for paverkan pa héllbarhetsaspekten Klimat pa
kollektivtrafikatgirder, cykelatgirder och grund av forbittrade forutsittningar for
mindre vigitgirder. En del av dtgirdsomridets  alternativ till biltrafik samt bittre
medel avsitts dven till forstirkea satsningar forutsittningar f6r godstransporter.
inom tvi kommunalférbund. Dessa satsningar  Atgirdsomridet erbjuder méjligheter att bidra
utgors i praktiken av kollektivtrafikatgirder, till en utveckling i linje med ett
cykelatgirder och mindre vigitgirder inom transporteffektivt samhille. Detta férutsitter
vissa geografiska omriden och har inkluderatsi  en fortsitt hallbarhetsbedomning av
bedémningen nedan. kommande val av atgirder under
genomforandet.

Tabell 8. Hallbarhetsbedémning av trimning och effektivisering i strak.
De sex Oversta aspekterna i tabellen ar aspekter enligt miljobalken.

Kol‘l’ek'iivtrafik- Cykelatgarder ) I\/!ino{re Samnlant:f\gen

atgarder vagatgarder bedomning
Klimat + + 0 +
Biologisk mangfald 0 0 0 0
Frisk luft ar + 0 +
Buller + + 0 0
Trafiksdkerhet + + + +
Aktivt resande + + 0 +
Tillganglighet — Naringsliv 0 0 + +
Tigmnglohe:- ‘ : . :
Tillganglighet — Stader 9 + 0 +
tlganglignet - . . = .
:::Ir?lgc?grl\ls?nhee;s;ttning W s Y s
Trygghet Ej magjligt att bedoma i detta skede
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Atgirder som nya eller anpassade
busshéllplatser, busskorfilt och bytespunkter
med mera pé de storre regionala vigarna har
potential till positiv paverkan pd
hallbarhetsaspekten Frisk luft. Atgirderna har
potential att gora kollektivtrafiken mer
attraktiv och busskorfilten ger forutsittningar
for en forbattrad framkomlighet som kan
konkurrera med biltrafiken. Detta i sin tur
innebir mindre trafik pa vigar och mindre
utslipp av luftfororeningar. Dir cykelvigar
byggs blir det tryggare och sikrare att cykla,
vilket har potential att bidra till 6verflyttning
till aktiva transportslag och dirmed minskad
biltrafik i de regionala straken. Dessa leder
ocksa till minskade bullernivier.

Viktiga dtgirder i de regionala straken som har
potential till positiv paverkan pa
hallbarhetsaspekten Trafiksakerhet dr utbyggnad
av separerade cykelvigar samt mindre
vigatgirder for att forbéttra trafiksikerheten.
Investeringar pa nya cykelvigar, gang- och
cykelpassager, trafiksikerhetsatgirder samt
minskade barridrer i samhillet beddms ha
betydelse for utvecklingen av trafiksikerheten.

Atgirdsomradet har potential till positiv
paverkan pa héllbarhetsaspekten Aktivt resande.
Utbyggnad av cykelvigar utmed de regionala
striken bidrar till 6kad trafiksikerhet och
trygghet samt ger bittre férutsittningar for
cyklister och giende. Det giller inte minst for
barn och unga for vilka den totala cyklade
strickan har minskat de senaste 20 aren. Med
fokus pa att genomféra dtgirder vid relevanta
malpunkter kan det aktiva rorelsemonstret for
gang- och cykeltrafikanter oka.

Atgirdsomridet har potential till positiv
paverkan pa héllbarhetsaspekten Tillginglighet
— ndringsliv eftersom de mindre vigitgirderna
har betydelse f6r niringslivets transporter. Det
beror pa att de mindre vigitgirderna medfor
standardhdjning och forbittrad funktion i
korsningar samt kurvritning som pa sikt
forbattrar forutsittningarna for lingre fordon
och ger ett bittre flode for godstransporter.
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Atgiirder i de regionala striken har potential till
positiv paverkan pd hallbarhetsaspekten
Tillginglighet — landsbygd.
Infrastrukturinvesteringar pa landsbygden kan
bidra till att kollektivtrafiken blir mer attraktiv
vilket i sin tur kan leda till férbittrade
mojligheter for pendling och en forbittrad
tillginglighet till relevanta malpunkter som till
exempel arbeten, skola, offentlig och
kommersiell service samt kultur i ett mer
regionalt perspektiv. Cykelvigar ger okad
tillganglighet nir de kopplas till viktiga
malpunkter. Sdrskilt viktigt 4r att det finns
cykelvigar till skola och férskola.
Standardhéjning och forbittrad funktion i
korsningar samt kurvritning férbattrar bade

trafiksikerheten och tillgingligheten.

Atgirderna i striken har viss potential att
forbittra tillgingligheten dven inne i stiderna.
Det ir framforallt dtgirder som frimjar ett
bittre samspel mellan oskyddade trafikanter
och bilister som bedéms tillféra tillginglighet i
stiderna. Kollektivtrafikatgirder kan bidra till
att oka kollektivtrafikens attraktivitet och
konkurrenskraft jimfort med exempelvis
biltrafik. Om kollektivtrafiken i striken stirks,
s att fler viljer att resa in till stiderna med
kollektivtrafik in med bil, si kan det bidra till

en battre trafiksituation inne i stiderna.

Atgﬁrdsomridet har potential till positiv
paverkan pa héllbarhetsaspekten
Grundliggande Tillginglighet. Atgirdsomradet
kan bidra till att 6ka kollektivtrafikens
funktion och attraktivitet, vilket kan bidra till
forbittrad tillginglighet for exempelvis
personer utan tillging till bil. Cykelvigar kan
bidra till 6kad lokal tillginglighet, sirskilt for
barn och unga i de fall dtgirdernas mélpunkter
ir skolor, forskolor, idrottshallar och liknande.
Vigatgirder kan bidra positivt till
grundliggande tillginglighet for alla som
anvinder vigarna. Utvecklingen av de regionala
straken behover inte vara i konflikt med
trafikmiljon i det lokala samhallet, utan ibland
kan dtgirder i de storre striken dven gynna den
lokala trafiksituationen i mindre samhiillen, till
foljd av forbittring av korsningspunkter och
framkomlighetsatgirder for kollektivtrafiken.



Trimning och effektivisering

Atgirdsomridet innehéller dtgirder p det
regionala vignitet som medverkar till att bittre
koppla upp det mindre vignitet till striken,
med investeringskostnad pd hégst 50 miljoner
kronor. Atgirdsomradet innefattar potter for
kollektivtrafikatgirder, cykeldtgirder och
mindre vigatgirder. En mindre del av
dtgirdsomradets medel avsitts dven till
forstarkta satsningar inom ett
kommunalférbund.

Atgirdsomridet bedoms ha potential till

positiv paverkan pd hillbarhetsaspekten Klimat.

Atgiirder i bade kollektivtrafiken och i form av
utbyggnad av gang- och cykelvigar pa de
mindre titortsnira regionala vigarna mojliggor
bittre forutsittningar for alternativ till

till strak
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biltrafiken. Atgirder som exempelvis bittre
kollektivtrafikanslutningar till stider genom

pendelparkeringar, bidrar indireke till

minskning av utslidpp av vixthusgaser och
buller i stider pa grund av minskad biltrafik.
Detta eftersom édtgirden kan medfra en viss

overflyttning fran biltrafiken.

Tabell 9. Hallbarhetsbedémning av Trimning och effektivisering till strak.
De sex oversta aspekterna i tabellen ar aspekter enligt miljobalken.

KoI!ek’iivtrafik- Cykelatgirder ) IV!inc_I_re Samrrlant:.agen
atgarder vagatgarder bedomning
Klimat + + 0 +
Biologisk mangfald 0 0 0 0
Frisk luft + i 0 0
Buller 0 ar 0 +
Trafiksdkerhet 0 ar + +
Aktivt resande 0 ar 0 +
Tillganglighet — Naringsliv 0 0 + +
Tigmnglgher . . . .
Tillganglighet — Stader 0 0 0 0
Grundiggante - - + .
Tillgénglighet - + + 0 +

Funktionsnedsattning

Trygghet

Ej méjligt att bedéma i detta skede
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Om kortare strickor ersitts med cykel okar
mojligheten f6r att anvindandet av bil minskar
vilket bidrar till att minska utslippen av
vixthusgas samt buller. Detta gor att
tillgangligheten forbittras samtidigt som
biltrafiken inte 6kar. En forutsittning for att
detta ska ske dr att kollektivtrafik- och
cykelatgirder gors sa att de leder till
synergieffekter. Atgirdsomradet bidrar pa sikt
till ett fungerande godstransportfidde med
bittre mojligheter for lingre fordon samt bittre
anslutningar till de storre regionala vigarna,
vilka leder till bittre forutsittningar for
intermodala godstransporter. I det fall mindre
vagatgirder leder till 6kad trafik kan det finnas

risk f6r marginell negativ paverkan.

Det finns en viss potential till positiv piverkan
pa hallbarhetsaspekten Frisk luft pa grund av
minskad trafik genom standardhdjning. I vissa
fall innebdr nybyggnation av bytespunkter (av
till exempel pendelparkeringar) en mer
attraktiv kollektivtrafiken som potentiellt
bidrar till minskad trafik genom bebyggelse.
Dir cykelvigar byggs blir det tryggare och
sakrare att cykla, vilket har potential att bidra
till 6verflyttning till aktiva transportslag och
dirmed minskad biltrafik pd de regionala

vdgarna.

Olyckor pa mindre regionala vigar stir for en
majoritet av alla allvarliga trafikolyckor i linet.
Atgirder i det regionala vignitet som har
potential till positiv paverkan pa
hallbarhetsaspekten Trafiksikerhet ir utbyggnad
av separerade cykelvigar samt mindre vig-
dtgirder. Investeringar pd nya cykelvigar, ging
och cykelpassager och trafiksikerhetshojande
atgirder pa de mindre vigarna, med sirskilt
fokus pd barn och ungas transportbehov, kan
medfora en forbittrad trafikmiljo for
trafikanter och darmed forbattrad

trafiksikerhet.

Atgirdsomridet har potential till positiv
paverkan pa hillbarhetsaspekten Aktivt resande.
Utbyggnad av cykelvigar utmed de regionala
vigarna bidrar till 6kad trafiksikerhet och
trygghet samt ger bittre forutsittningar for
cyklister och gdende. Det giller inte minst for
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barn och unga for vilka den totala cyklade
strickan har minskat de senaste 20 dren. Med
fokus pa att genomf6ra dtgirder vid relevanta
malpunkter kan det aktiva rorelsemonstret fr
gang- och cykeltrafikanter oka.

P4 de mindre regionala vigarna har de mindre
vigatgirderna betydelse f6r niringslivets
transporter eftersom standardhojning och
forbattrad funktion i korsningar samt
kurvritning forbattrar férutsittningarna for
lingre fordon och bittre fléde for
godstransporter pi sikt. Atgirdsomradet har
dirfor potential till positiv paverkan pa

hallbarhetsaspekten Tillganglighet — naringsliv.

Atgiirder pa de mindre regionala vigarna har
potential till positiv paverkan pa
hallbarhetsaspekten Tillginglighet — landsbygd.
Forbittrade anslutningar till regionala strak gor
kollektivtrafiken nagot mer attraktiv.
Cykelatgirder medfor 6kad tillginglighet nir
de kopplas till viktiga malpunkter, sirskilt
viktigt att det finns cykelvigar till exempelvis
skola och forskola. Det giller bade den lokala
och regionala tillgingligheten. Standardhéjning
av mindre vigar och férbittrad funktion i
korsningar samt kurvritning férbattrar
tillgangligheten och ger okad trafiksikerhet.
Atgﬁrderna medfor att anslutningen till de
regionala straken forbittras.

Atgirdsomridet har potential till positiv
paverkan pa hallbarhetsaspekten
Grundliggande Tillgianglighet. Cykelatgirder
bidrar till 6kad tillginglighet lokalt for sarskile
barn och unga om édtgirden 6kar
tillgangligheten till skolor och forskolor.
Mindre vigatgirder kan bidra dill
grundliggande tillginglighet for alla som
anvinder vigarna, giller bade personbilar,

fardtjanst och kollektivtrafik.

Kollektivtrafikatgirder samt cykeldtgirder kan
bidra till 6kad tillginglighet f6r personer med
funktionsnedsittning, om exempelvis
busshallplatser tillginglighetsanpassas och
gang- och cykelvigar utformas med hinsyn till
exempelvis synskadade.



Statlig medfinans till kommunalt vagnat

Atgirdsomradet innehaller statlig
medfinansiering till dtgdrder pa det
kommunala vignitet, med investeringskostnad
pa hégst 50 miljoner kronor. Atgirdsomradet
innefattar potter for kollektivtrafikatgirder,
cykelatgirder, trafiksikerhet- och miljoatgirder.
En mindre del av dtgirdsomridets medel
avsitts dven till forstirkea satsningar inom ett
kommunalférbund. Dessa satsningar utgérs i
praktiken av kollektivtrafikatgirder och
cykelatgirder.

Atgirdsomridet bedoms ha potential till
positiv paverkan pa alla héllbarhetsaspekter
forutom biologisk mangfald och tillginglighet
for ndringslivet, ddr atgirdsomradet bedoms
medfora varken positiv eller negativ paverkan.

Arende 5

Tabell 10. Hallbarhetsbedodmning av Statlig medfinans till kommunalt vagnat.
De sex Oversta aspekterna i tabellen ar aspekter enligt miljobalken

KoI‘I,ek'f'ivtrafik- Cykelatgarder Trafiksék.e-r-!'iet
atgarder och miljo
Klimat + + +
Biologisk mangfald 0 0 0
Frisk luft + + +
Buller + + +
Trafiksakerhet + + +
Aktivt resande o + +
Tillgénglighet — Naringsliv 0 0 0
oo . ‘ -
Tillganglighet - Stader + + +
Srundiiggande ‘ + +
::,: Ir?l?t?c? rlllsg nheecf s;ttning w o s
Trygghet + + +
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Atgirdsomridet har stor potential att bidra till
utvecklingen av ett transporteffektivt samhille
eftersom det finns goda forutsittningar for
kollektivtrafik och cykelresor. Detta gor att
tillgingligheten forbittras samtidigt som
biltrafiken minskas. Dirmed stor potential for
att bidra positivt till klimatmalet samt bidra till
minskade utsldpp av luftféroreningar, samt
minskade bullernivaer.

Oskyddade trafikanter stir f6r majoriteten av
allvarliga trafikolyckor pid kommunala vigar.
Trafiksikerhetshojande atgirder, exempelvis
utbyggnad av separerade cykelvigar i titorter
dir manga oskyddade trafikanter rér sig, bidrar
till en sikrare trafikmilj. Atgirdsomradet har
ett sarskilt fokus pa barn och ungas
sjalvstindighet i trafiken, viket innebir
satsningar for en sikrare trafikmilj6 for
oskyddade trafikanter samt for bittre samspel
mellan olika trafikslag i gaturummet.

Atgiirderna har sirskilt fokus pa relevanta
mélpunkter (s som ging- och cykelvigar
mellan bostider, arbetsplatser, skolor, forskolor
och annan samhillsservice), sd att manga ska fa
nytta av satsningarna. P4 si vis bedéms
atgirdsomradet ha potential till 6kat aktivt
resande och till positivt bidrag till bland annat
grundliggande tillginglighet. Det ir relevant
inte minst for barn och unga, vars cyklande har
minskat de senaste 20 aren.

Infrastrukeurinvesteringar pa landsbygden har
potential att bidra till att gora kollektivtrafiken
mer attraktiv och konkurrenskraftig, samt kan
bidra till 6kad tillginglighet péa landsbygden.
Cykelatgirder i mindre samhaillen och pa
landsbygderna kan bidra till okad tillginglighet
om atgirderna binder ihop malpunkter
(bostdder, arbetsplatser, skolor och liknande).

Atgirder som gors i stider eller pa vigar till
stader har potential att bidra till okad
tillginglighet i stiderna. Framférallt handlar
det om trafiksikerhet och ett bittre samspel
mellan oskyddade trafikanter och bilister.
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Kollektivtrafikatgirder och ging- och
cykelvigar gynnar grupper utan tillging till bil.
For att atgirderna ska bidra dill tillginglighet
for alla dr det viktigt att dtgdrderna inte enbart
fokuseras pa arbetspendlare, utan att atgirder
dven genomfors dir det finns skolor, férskolor
och annan samhillsservice, sa att det lokala
resandet underlittas.

Atgirdsomridet har viss potential att bidra till
forbittrad tillginglighet f6r personer med
funktionsnedsittning, genom att exempelvis
hallplatser i det kommunala vignitet utformas
eller anpassas sa att de kan nyttjas av alla.

Atgirdsomridets satsningar pa kollektivtrafik
och cykel kan bidra till att fler personer viljer
aktiva transportslag, och ddrmed rér sig ute i
gaturummet, vilket kan bidra till 6kad
trygghet. Utformningen av bland annat
hallplatser for kollektivtrafiken och cykelvigar
har potential att bidra positivt om
utformningen gors med hinsyn till trygghet.



Samfinansiering nationell plan, jarnvag

Atgirdsomridet innehller medel till
samfinansiering av dtgirder i den nationella
infrastrukturplanen. Medlen ir avsatta for
dtgirder pa de regionala jirnvigarna med syfte
att hoja och dteruppritta standarden. Det kan
handla till exempel om hastighets- och
kapacitetshojande dtgirder samt atgirder inom
stationsmiljder, si som f6rlingning av
plattformar.

Tabell 11. Hallbarhetsbeddmning av Samfinansiering
nationell plan, jarnvag. De sex 6versta
aspekterna i tabellen ar aspekter enligt

miljobalken.
Totalt for
atgardsomradet

Klimat ar
Biologisk mangfald 0
Frisk luft P
Buller 0
Trafiksdkerhet ar
Aktivt resande +
Tillganglighet — Naringsliv +
Tillgénglighet - +
Landsbygd

Tillganglighet — Stader +
Grundlaggande 0
tillganglighet

Tillgénglighet - 0

Funktionsnedsattning

Ej mojligt att
bedoma i detta
skede

Trygghet

Arende 5

Atgirdsomridet bedoms ha potential till
positiv paverkan pa alla héllbarhetsaspekter
forutom biologisk mangfald, buller,
grundliggande tillginglighet och tillginglighet
for personer med funktionsnedsittning, dir
dtgirdsomradet beddms medfora varken positiv
eller negativ paverkan. Trygghetsaspekten har
inte varit mojlig att bedoma i detta skede.

Satsningar pd de regionala jirnvigarnas
standard kan bidra till 6kad kapacitet och
tillforlitlighet for jirnvigen och pé si vis okad
attraktivitet och konkurrenskraft jamfort med
andra transportslag. Om fler viljer att resa med
taget istéllet for bilen och fler godstransporter
sker med tag istillet for med lastbil har
dtgirdsomradet potential att bidra till minskad
vigtrafik, med mindre utsldpp av vixthusgaser
och luftféroreningar (NOx och PM10) som
foljd. En 6verflyttning har ocksa potential att
bidra till 6kad trafiksikerhet och aktivt

resande.

Atgirdsomradet bedoms ha potential till
forbittrad tillgingligheten for ndringslivet, pa
grund av att satsningarna kan medféra okad
kapacitet f6r godstransporter pé jirnvig.
Satsningarna har potential att medféra kortare
restider for tdgpendlare, vilket i kombination
med okad tillforlitlighet kan ha en positiv
paverkan for tillgingligheten pa landsbygderna.
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Storstadsatgarder inom
Sverigeférhandlingen

Atgirdsomridet innefattar storre
infrastrukturdtgirder for kollektivtrafiken i
Goteborgsomridet som ir avtalade inom
Sverigeforhandlingen. Atgirderna sam- och
medfinansieras av flera parter, varfor endast en
mindre del av de totala kostnaderna finansieras
genom den regionala infrastrukturplanen.

Tabell 12. Hallbarhetsbeddémning av Storstadsatgarder
inom Sverigeforhandlingen. De sex dversta
aspekterna i tabellen &r aspekter enligt

miljobalken.
Totalt for
atgardsomradet

Klimat +
Biologisk mangfald 0
Frisk luft +
Buller 0
Trafiksakerhet 0
Aktivt resande +
Tillgénglighet - Naringsliv 0
Tillgdnglighet - 0
Landsbygd

Tillgénglighet - Stader +
Grundlaggande +
tillganglighet

Tillganglighet - +

Funktionsnedsattning

Ej mojligt att
bedoma i detta
skede

Trygghet
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Atgirdsomridet bedoms ha potential till
positiv paverkan pd hallbarhetsaspekterna
klimat, frisk luft, aktivt resande, tillginglighet i
stder, grundliggande tillginglighet samt
tillganglighet for personer med
funktionsnedsittning. For évriga
hallbarhetsaspekter bedoms dtgirdsomradet
medfora varken positiv eller negativ paverkan
(trygghetsaspekten har dock inte varit mojlig
att bedoma i detta skede).

Storstadsatgirderna omfattar kollektiv-
trafikitgirder i Goteborgsomradet i form av
nya kollektivtrafiklinjer. Atgirderna har
potential att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet
och konkurrenskraft, sa att fler ska kunna och
vilja ska kollektivt. Atgirdsomradet har siledes
potential att bidra till dverflyttning till
kollektivtrafik fran biltrafik. Atgirdsomradet
har stor potential att bidra till utvecklingen av
ett transporteffektivt samhille eftersom det ger
goda forutsittningar f6r kollektivtrafik och
cykelresor. Detta gor att tillgingligheten kan
forbattras samtidigt som biltrafiken minskas.
Dirmed stor potential for att bidra positivt till
klimatmalet.

Storstadsdtgirderna bedoms bidra till 6kad
tillginglighet i Goteborgsomradet. Invinarnas
grundliggande tillginglighet forbéttras genom
ett storre kollektivtrafikutbud och troligen dven
kortare restider. De nya kollektivtrafiklinjerna
bidrar till bittre forutsittningarna for aktivt
resande. Nya sparvigs- och busstrik bidrar till
att 6ka tillgingligheten i stdder (i detta fall
Goteborg) for resenirer utan tillging till bil.
Tillginglighetsanpassningar av héllplatser och
knutpunkter bidrar till 6kad tillginglighet for

personer med funktionsnedsittning.



Ovrigt

Atgiirdsomridet innehiller medel till
oforutsedda mindre utgifter och driftbidrag till
Trollhdttan-Vinersborgs flygplats.

Atgirdsomridet bedoms ha varken positiv eller
negativ paverkan pé héllbarhetsaspekten
klimat. Det beror p4 att flyg inte riknas in i
klimatmalet f6r inrikes transporter, som ir
bedémningskriteriet f6r klimat.

Tabell 13. Héllbarhetsbedomning av Ovrigt.De sex
oversta aspekterna tabellen ar aspekter
enligt miljobalken.

Totalt for

atgardsomradet
Klimat 0
Biologisk mangfald 0
Frisk luft 0
Buller =
Trafiksakerhet 0
Aktivt resande 0
Tillganglighet — Naringsliv +
Tillganglighet - +
Landsbygd
Tillganglighet - Stader 0
(-j:rur)_dlé_ggande 0
tillganglighet
TiIIgér_\inghet - 0
Funktionsnedsattning
Trygghet 0
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Atgirdsomridet bedoms ha potential till
positiv paverkan pa hallbarhetsaspekterna
Tillganglighet — Niringsliv och Tillginglighet
— Landsbygd, men risk for negativ paverkan
avseende buller. Dessa bedémningar baseras pa
att atgairdsomradet bland annat innefattar
driftbidrag till Trollhidttan-Vinersborgs
flygplats, vilket visserligen 4r viktigt for
tillgingligheten f6r niringslivet samt
landsbygderna kring flygplatsen, men dven
riskerar att medfora till fortsatt hoga
bullernivéer i intilliggande samhillen. For
ovriga héllbarhetsaspekter bedéms
atgirdsomradet medféra varken positiv eller
negativ paverkan.
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5 Jamforelse mellan infrastrukturplanen och

jamforelsealternativ

Som nimndes i avsnitt Valt jamforelsealternativ ~ Fyra storre namngivna vig- och

motsvarar jimforelsealternativet Regional kollektivtrafikitgirder har firdigstillts sedan

infrastrukturplan 2018-2029. Det finns bade infrastrukturplan 2018-2029 antogs och sex

likheter och skillnader mellan Regional dtgirder har tillkommit i infrastrukeurplan

infrastrukeurplan 2022-2033 och 2022-2033, varav en med extern finansiering.

jamforelsealternativet. Ett fatal namngivna vig- och
kollektivtrafikatgirder har fitt en dndrad

[ infrastrukturplanen 2018-2029 ir inriktning i den nya planen. Fyra av de

indelningen i atgirdsomrdden i huvudsak gjord ~ namngivna kollektivtrafikitgirderna i
utifran trafikslag. I Regional infrastrukcurplan  infrastrukturplan 2018-2029 har i

2022-2033 dr atgirdsomraden i huvudsak infrastrukturplan 2022-2033 istillet listats som
indelade efter funktion och vignitets olika brister. Dessa brister kan bli aktuella att dtgirda
delar. For att kunna jimféra férdelningen av i kommande planrevideringar. I Bilaga 6 anges
medel mellan infrastrukeurplanen 2022-2033  vilka stérre namngivna dtgirder som har

och jimférelsealternativet har dtgirderna i fardigstilles, tillkommit och liknande.

Regional infrastrukturplan 2018-2029
“oversatts” till atgirdsomradena som anvinds i
Regional infrastrukturplan 2022-2033, se
figur 8 nedan.

Storstadsatgarder inom
Sverigeforhandlingen

o o Ovrigt
6% (3%) \ 1% (4%)
Samfinansiering nationglul pIa__n,
jarnvag
1% (11%) \'

Storre atgarder i strak
och noder

38% (41%)

Statlig medfinans till
kommunalt vagnat

16% (14%)

[\

Trimning och effektivisering
till strak Trimning och effektivisering
i strak

13% (11%) 15% (16%)

Figur 8. Jamforelse mellan Regional infrastrukturplan 2022-2033 och Regional infrastrukturplan
2018-2029 (jamforelsealternativet). Fordelning av medel i infrastrukturplanen 2022-2033
anges i den yttre cirkeln och med morka siffror. Motsvarande for infrastrukturplanen
2018-2029 anges i den inre cirkeln och med ljusare siffror i parenteser.
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De huvudsakliga skillnaderna mellan Regional
infrastrukturplan 2022-2033 och Regional
infrastrukturplan 2018-2029

(jamforelsealternativet) dr:

* Transporteffektivitet 4r en viktig
utgingspunkt i infrastrukturplan 2022-
2033, som fokuserar pa funktion istillet for
transportslag. Tanken ir att olika
transportslag kompletterar varandra, och
mojliggor intermodala transporter bade for
gods och minniskor. Infrastrukturplanens
struktur gor att medel littare kan
kombineras fran olika potter for att
genomfora helhetslosningar. Det finns
avsatta medel for olika delar av vignitet
vilket gor det enklare att beakta de olika
geografiska forutsittningarna i
dtgirdsplaneringen.

*  Vissa storre atgirder har fatt indrad
inrikening. Exempelvis har E20 / Rv 40
Tvirforbindelse i infrastrukturplanen
2022-2033 blivit en kollektivtrafikatgird,
som inkluderar savil busskorfilt som
cykelvig och vigatgirder, istillet for fyrfilig
bilvig.

* Infrastrukturplanen 2022-2033 innehéller
utdkat utrymme for cykelinfrastrukeur
jamfort med jaimforelsealternativet, samt
har ett sirskilt fokus pa barn och ungas
tillgénglighet i cykelplaneringen.

* Infrastrukturplanen 2022-2033 innehaller,
till skillnad fran jamférelsealternativet,
vigledande principer for dtgirdsomraden
och potter med obundna medel (se
plandokumentet). De vigledande
principerna syftar till att se till att
infrastrukturplanen gir i en mer héllbar
riktning.

* Infrastrukturplanen 2022-2033 strivar
tydligare efter en balans mellan regionala
langviga och lokala resor. Behov av
dtgdrder for att minska barridreffekterna till
foljd av strikatgirder lyfts tydligare.

* Forutsittningarna for oskyddade trafikanter
har ftt en storre tyngd i
Infrastrukcurplanen 2022-2033 4n i

jamforelsealternativet.

Arende 5

Hallbarhets- och miljoeffektsbedomning
Infrastrukturplanen 2022-2033:s fokus pa
funktion och olika trafikslags samspel medfor
att den i dnnu storre utstrickning dn
jimforelsealternativet beddms medféra positiv
paverkan avseende trafiksikerhet samt olika
tillginglighetsaspekter och aktivt resande.
Vidare bedoms infrastrukturplanens uppligg
dven bidra till att rdtt typ av atgirder viljs
utifran olika geografiska forutsittningar i en
storre utstrickning. Infrastrukeurplanen
2022-2033 har inkluderat ett
barnrittsperspektiv, bland annat genom
provning och analys av barnets bista. Att
hinsyn har tagits till barns behov av
sjlvstindig mobilitet samt utsatthet i trafiken
har ocksd bidragit till infrastrukturplanens
positiva paverkan avseende framforallt
hallbarhetsaspekten aktivt resande och vissa av

tillganglighetsaspekterna.

Bade infrastrukturplanen 2022-2033 och
jimforelsealternativet innehéller storre
namngivna vigitgirder. Dessas paverkan beror
pa hur de utformas och var de lokaliseras (det
behover inte innebira storre paverkan for ate
det dr fler storre atgirder). De storre
namngivna kollektivtrafikitgirderna bedoms
generellt medfora potential till positiv paverkan
pa de flesta hillbarhetsaspekterna, medan de
stérre namngivna vigatgirderna till viss del kan
vara problematiska ur vissa
hallbarhetsperspektiv. De bidrar visserligen till
framforallt trafiksikerhet med fokus pa
personbil och tung trafik och till vissa av
tillginglighetsaspekterna (frimst pa
landsbygden och for niringslivet), men riskerar
i vissa fall medfora negativ paverkan pa
aspekterna klimat och biologisk méngfald.

Tva av de redan beslutade namngivna objekten
har fitt indrad omfattning i
infrastrukturplanen 2022-2033. Atgirden pa
vig 168 Tjuvkil bestdr av en cykelvig.

E20 / Rv 40 Tvirforbindelse har andrat
inriktning och den utgor en
kollektivtrafikitgird och en vigatgird, istillet
for endast en vigatgird (som i
jamforelsealternativet). Ur hallbarhetssynpunkt
(framforallt klimatsynpunke) ir det saledes
positivt att redan beslutade dtgirder omprovas
och eventuellt aktualiseras.
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6 Sarskilda overvaganden

Arende 5

Under arbetet med att revidera den regionala .
infrastrukturplanen har det forts en

hallbarhetslogg med syfte att dokumentera

beslut och stillningstaganden som kan péaverka
hallbarheten, och for att kunna félja vad beslut
lings vigen har for konsekvenser for en hallbar
utveckling. De viktigaste dvervigandena

redovisas i punktform nedan:

*  Regionfullmdktiges beslut 2018-01-30 om
uppfoljning av miljokonsekvenserna i
Regional plan 2018-2029. Ledde till en
miljo-PM och rekommendation att
tydligare integrera miljéaspekter i
planprocessen.

e Beslut om att gora en
hallbarhetsbedomning som en utvidgad
strategisk miljobedomning. Samt att
hallbarhetsbedomningen ska utgd fran
Trafikverkets mélbild 2030 med ingiende

mal och aspekter som bedémningskriterier.

 Stillningstagande i BHU om
inriktningsunderlag for regionala
infrastrukturplanen. Foregicks av
hallbarhetsbedomning av forslaget och
medskick infor fortsatt process.
Inrikeningsunderlaget innebir en
aktualisering av systemanalysen, och pekar
tydligare pd forbdttrad snarare dn 6kad
tillganglighet, kat fokus pa hallbart
resande i hela regionen. Den innehaller
ocksa tre nya principer for den regionala
infrastrukturplanen; bidra till nationella
klimatmalet, stotta utvecklingen av ett
inkluderande transportsystem och bidra till
nollvisionen for trafiksikerhet.

47

Tre alternativ for att bygga
infrastrukturplanen tas fram samt
hillbarhetsbedomning av respektive
alternativ.

1. Alternativ Flexibilitet
2. Alternativ Storre dtgirder

3. Alternativ Intermodalitet

De olika alternativen péaverkar
hallbarhetsaspekterna pa olika sitt.
Samtliga alternativ har potential till att
bidra positiv till de flesta
hallbarhetsaspekterna. Alternativ Storre
atgirder innebar en risk for negativ
paverkan pa klimatet.

Politiskt stdllningstagande i BHU om att ga
vidare med alternativ Stérre atgirder och
alternativ Intermodalitet, med
forutsiteningen att det ska ske inom
inriktningsunderlagets mal. Det vill siga
att val av atgirder ska ske inom den
utpekade inriktningen.

Dialog med kommunalférbundens
forbundsstyrelser. Skriftliga
stillningstaganden om att beslutade objekt
och beslutade brister ska genomf6ras.
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7 Slutsatser och medskick till genomforandet

Slutsatser

I denna hallbarhetskonsekvensbeskrivning har
den regionala infrastrukturplanens paverkan pa
tolv hallbarhetsaspekter bedomts. Den samlade
bedémningen ir att infrastrukturplanen har
potential till positiv paverkan pa de flesta
hallbarhetsaspekterna; frisk luft, buller,
trafiksikerhet, aktivt resande, tillginglighet for
niringsliv, tillgidnglighet pd landsbygden,
tillganglighet i stider, grundliggande
tillginglighet och tillginglighet for personer
med funktionsnedsittning. Den regionala
infrastrukturplanen bedoms sammantaget
medfora varken positiv eller negativ paverkan
pa hallbarhetsaspekterna klimat, biologisk
mangfald samt trygghet.

Dirtill har en lagstadgad
miljoeffektsbedomning gjorts for utvalda
miljoaspekter. Den sammantagna
miljoeffektsbedomningen visar att den
regionala infrastrukturplanen inte bedéms
medfora nagra betydande miljoeffekter
(positiva eller negativa). Bedomningarna idr
gjorda pa en 6vergripande niva och for de flesta
dtgirdsomradena ir bedémningarna baserade
pa de tinkta principerna for férdelningen av
medel och innehill. En slutsats ir dirfor att det
spelar roll hur genomférandet av
infrastrukturplanen sker, sd att férdelningen av
medel och innehall fsljer inriktningen i

praktiken.

Vissa namngivna vigitgirder bedoms riskera
att medfdra negativ paverkan avseende
hallbarhetsaspekterna klimat, biologisk

mangfald och i vissa fall dven frisk luft.

[ infrastrukturplanen bedéms det finnas
mojligheter att bidra till utvecklingen av ett
transporteffektivt samhille. Det gors genom
dtgirder som gynnar cykel, ging och
kollektivtrafik och kombinationer av dessa. En
majoritet av dessa dtgirder medfinansieras frin

berdrda kommuner, vilket innebir att
investeringsmedlen forstirkes med lika mycket
medel. Dessa typer av atgirder gynnar minga
olika gruppers resande och bidrar positivt till
minniskors hilsa. Det behévs dock mer
kunskap om effektsambanden mellan olika
typer av infrastrukturatgirder och sociala
aspekter av tillginglighet.

Infrastrukcurplanen syftar till effektiva och
intermodala godstransporter. Detta gors genom
att forbittra méjligheterna f6r godstransporter
med lingre fordon pa de mindre regionala
vdgarna samt béttre anslutningar till
kombiterminaler och hamnar utmed stérre
regionala vigar. Ddrmed kan planen pa sikt
bidra till godstransportens intermodalitet.

Ambitionen med héllbarhetsbeddmningen har
varit att integrera héllbarhetsfrigorna genom
hela framtagningsprocessen. Det har lett till ett
delvis dndrat arbetssitt. Fokus i
transportplaneringen har flyttats frin att enbart
utg fran olika transportslag till att i hogre grad
utgd fran vilket syfte och funktion olika
atgirder ska fylla. Att ge transporteffektivitet
storre tyngd har lett till en infrastrukeurplan
med sikte pé ett framtida transportsystem dar
vi ska resa héllbart och dir de olika trafikslagen
kompletterar varandra. Mer medel till aktiva
transportslag ger ocksd synergieffekter i form av

forbittrad folkhilsa, trafiksikerhet och

minskad miljépaverkan.

For att i kommande revideringsomgangar fa
ytterligare fokus pa ett hillbart transportsystem
for manniskor, miljé och niringsliv behdver
planprocessen utvecklas kontinuerligt. Till
exempel genom att frin bérjan gora en
omprdvning av redan beslutade atgirder.
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Uppféljning av
hallbarhetsaspekter

Alla planer som miljobedoms ska f6ljas upp
avseende pa de betydande miljoeffekter som
genomférandet av planen kan antas medfora.
Genom uppféljningen ges mojlighet att
identifiera eventuella ytterligare betydande
miljoeftekter, som inte tidigare identifierats.
Vidare kan det identifieras nya behov av att
vidta atgirder for att férhindra eller dimpa
negativ miljopaverkan. Den regionala
infrastrukturplanen bedéms inte medféra nagra
betydande miljdeffekter. Trots att uppfoljning
inte maste goras dr det anda limpligt att under
genomférandet bevaka de hallbarhetaspekter
som ir av storst vike.

Genomforandet kan delas in i tva delar. En del
som ror prioritering av dtgirder inom potter.
Den andra delen r6r detaljutformningen av
beslutade atgirder. For att realisera den
bedémda positiva potentialen samt att mildra
de negativa effekterna pa hallbarhetsaspekterna
behover genomférandet f6ljas upp med
avseende pa bada dessa delar.
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Medskick till genomférandet

Som beskrivits i slutsatserna har den regionala
infrastrukeurplanen potential till positiv
paverkan pa de flesta hallbarhetsaspekterna.
Medskicken frin HKB:n ir till for att realisera
potentialen och se till att det blir ett hillbart
genomférande av infrastrukeurplanen.

Medskick till genomférandet av
infrastrukturplanen:

*  Om det gors betydande dndringar i
infrastrukturplanen under genomforandet
sa bor det genomforas
hallbarhetsbedomning och
miljoeffektsbedomning. Denna
hallbarhetskonsekvensbeskrivning kan i si
fall anvindas som utgangpunkt.

* Vid f6rdelning av medel frin potterna finns
mojlighet att se till att infrastrukturplanen
bidrar till ett transporteffektivt samhalle.
Det gors genom att folja de vigledande
principerna for vissa atgirdsomraden (som
finns i plandokumentet) samt
inriktningsunderlagets tre utpekade
fokusomriden. For att sikerstilla att
genomforandet av infrastrukeurplanen
bidrar till ett transporteffektivt samhille
behover efterlevnaden av de principerna

foljas upp.

 Tillgingligheten forbdttras genom att vilja
en kombination av dtgirder, sé att olika
transportslag kompletterar varandra. Pa s&
sitt kan infrastrukturplanens positiva
paverkan stirkas och enskilda dtgirders
negativa paverkan inom vissa aspekter kan
mildras.

* Milpunkter f6r barn och unga, si som
skolor, idrottsanliggningar, lekplatser och
liknande bor vara i sirskilt fokus under
genomférandet. Likasa bor barns och ungas
delaktighet och utsatthet i trafiksystemet

beaktas.
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Bilagor

Bilaga 1 — Nulage och trender

Bakgrund

Enligt miljobalken 6 kap. 11 § ska en
miljokonsekvensbeskrivning, i detta fall en
hallbarhetskonsekvensbeskrivning, innehélla en
beskrivning av miljéférhéllandena i de
omriden som kan antas komma att paverkas
betydligt samt beskrivning av befintliga
miljoproblem som ir relevanta for planen,
sarskilt miljoproblem som ror ett sddant
omride som avses i 7 kap. eller ett annat
omréde av sirskild betydelse f6r miljon.
Beskrivningen av nuldge och trender har
utdkats till att omfatta dven Gvriga
hallbarhetsaspekter som ingar i
hallbarhetsbedomningen.

FN:s konvention om barnets rittigheter
(Barnkonventionen) antogs 1989 av FN:s
generalférsamling och tridde i kraft som
svensk lag i januari 2020 (SFS 2018:1197).
Barnkonventionen syftar till att ge barn ritt att
behandlas med respekt och att fa komma till
tals. I konventionen ingir bland annat att
barnets bista ska beaktas i alla beslut och
dtgirder som ror barn. Under arbetet med den
regionala planen har det gjorts en provning och
analys av barnets bista for att sikerstilla att det
inkluderas i planen.

Klimat

Klimatférindringarna har gitt fran att vara en
het friga till en akut friga. FN:s klimatpanel
(IPCC) publicerade en ny klimatrapport i
augusti 2021. I rapporten redogérs for att
jordens klimat férindras snabbt, att
havsnivaerna stiger och olika extremvider okar
(IPCC, 2021). Forskarna slir nu med innu
storre tydlighet 4n tidigare fast att det dr
minniskans vixthusgasutslipp som orsakar
klimatférindringarna. IPCC:s klimatrapport ar
pa manga sitt skrimmande och visar vikten av
att vidta kraftfulla atgirder. Enligt IPCC ir det
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fortfarande maijligt att vinda trenden. I sa fall
krivs kraftiga och omedelbara
utslippsminskningar.

Utsldpp av vixthusgaser fran transporter svarar
for ungefir en tredjedel av Sveriges totala
vixthusgasutsldpp (Trafikverket, 2021b).
Utsldppen fran inrikes transporter domineras
av vigtrafiken och personbilarna star for
majoriteten av vigtrafikens utsldpp, se

figur 9. Utsldppen fran inrikes transporter har
hittills minskat med cirka 20 procent jimfort
med 2010, i huvudsak beroende av
inblandning av biobrinsle.

Utsldppen av vixthusgaser fran inrikes
transporter har minskat kontinuerligt sedan de
transportpolitiska malen antogs (Trafikanalys,
2021). Under pandemiaret 2020 har
minskningen varit mycket pétaglig, kopplat till
ett kraftigt minskat trafik- och transportarbete i
flera trafikslag. Till minskningen bidrog dven
nagot minskade koldioxidutsldpp frin nya bilar
genom elektrifiering och energieffektivisering,
vilket dock ér en liten minskning i
sammanhanget. Officiella siffror f6r ar 2020
kommer att presenteras av Naturvardsverket i
slutet av ar 2021.

Regeringen tydliggor att klimatomstillningen
ska genomsyra politiken och klimatmalet ir en
central utgangspunkt for den statliga
infrastrukeurplaneringen. Den svenska
regeringen har som malsittning att Sverige ska
bli en av de forsta fossilfria vilfirdsstaterna i
vérlden. Flyg ingar inte i malet eftersom det
ingér i det europeiska handelssystemet for
utsldppsritter, EU ETS. I jimforelse med
manga andra delar i samhillet finns det stora
mojligheter till omstillning.
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Tusen ton koldioxidekvivalenter
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Figur 9. Utslapp av vaxthusgaser fran inrikes transporter, inklusive flyg. (Bild fran Naturvardsverket, 2021b.)

Utsldppen ska minska med minst 70 procent
till 2030 jimf6rt 2010 vilket enligt Trafikverket
kan géras med en kombination av styrmedel
och atgirder. Digitalisering, elektrifiering och
delade tjanster dr exempel pa viktiga verktyg
for effektivisering av transportsystemet. Den
regionala infrastrukturplanen 4r en pusselbit
bland andra verktyg som ska verka for
klimatmalets uppfyllelse.

I Vistra Gotalands lin var de totala utslippen
uttrycke i koldioxidekvivalenter 10,4 miljoner
ton ar 2018. Linets utsldpp av vixthusgaser
(Nationella emissionsdatabasen, 2021)
minskade med drygt 118 000 ton sedan 2014.
Nir det giller transporter minskade utslippen
med drygt 232 000 ton.

Vistra Gétalandsregionen har genom att driva
och ansluta sig till satsningen Klimat 2030
ambitionen att bli fossiloberoende till 2030.
Inom fokusomradet hallbara transporter
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beskrivs att det dr viktigt med effektivare
vigfordon samt 6kad andel fornybar energi och
elektrifiering. Det tydligaste tecknet pa fortsatt
effektivisering 4r den snabbt 6kande andelen
laddbara fordon bland nybilsregistreringarna.
Personbilsflottan dr dock stor, sa paverkan pa
hela trafikslagets energiintensitet 4r annu
marginell. Antalet bensin- eller dieseldrivna
personbilar i trafik 4r visentligt hogre nu 4n
nir de transportpolitiska malen antogs.

(Trafikanalys, 2021).

Utover detta behdvs ocksa ett arbete for att
minska transportbehovet, oka
transporteffektiviteten och 6ka anvindningen
av kollektivtrafik f6r att ni klimatmalen. En
forutsittning for detta 4r bland annat en
forandrad stads- och infrastrukturplanering.
Tillgingligheten behover i storre utstrickning
16sas genom effektiv kollektivtrafik och
forbittrade majligheter att ga och cykla.



Biologisk mangfald

Biologisk mangfald ir variationsrikedomen
bland levande organismer av alla ursprung,
inklusive frin bland annat landbaserade,
marina och andra akvatiska ekosystem och de
ekologiska komplex i vilka dessa organismer
ingdr; detta innefattar mingfald inom arter,
mellan arter och av ekosystem. (Definition
enligt FN:s konvention om biologisk

mangfald.)

Det 6vergripande budskapet frin den senaste
statusrapporten till EU ér att hélsoldget for
biologisk mangfald i Sverige ar daligt och ror
sig i en negativ riktning. Endast drygt 40
procent av arterna och 20 procent av
naturtyperna bedoms ha gynnsam
bevarandestatus. I minga fall forutspas ocksa
en fortsatt forsimring av tillstindet och
ytterligare insatser behovs for att vinda
trenden. (Naturvardsverket, 2021c)

Biologisk mangfald ir en grundférutsittning
for ekosystemens lingsiktiga kapacitet att
leverera ekosystemtjinster, vilka 4r en grund for
var vilfird och en hallbar samhillsutveckling
(Trafikverket, 2021a).

Ett av de frimsta hoten f6r biologisk mangfald
ar fragmentering av landskapet genom att
barridrer f6r den grona infrastrukturen skapas,
det vill sdga ett ndtverk av natur som bidrar till
fungerande livsmiljéer for vixter och djur och
till minniskors vilbefinnande (Lansstyrelsen
Vistra Gotaland, 2019). Planering av
infrastrukturen har en viktig roll for att
bibehalla den grona infrastrukturen. Redan i
tidigt skede kan den grona infrastrukturen
beaktas genom att exempelvis, utforma och
bibehalla artrika infrastrukturmiljoer, att
mojliggora passager for djur samt bekimpa
invasiva arter som hotar artrika infrastrukeur-
milj6er. Infrastrukeuren 4r ocksa central i det
kulturella landskapet som ar skapat av och for
minniskan. Enligt Trafikanalys (2021) finns
dnnu inte nagon indikator som beskriver hur
transportsystemets infrastruktur dr anpassad till
landskapet och naturmiljon men de uppgifter
som foreligger tyder inte pa att utvecklingen
varit tillricklig for att pa nagot avgorande sitt
ha forandrat tillstindet sedan mélen antogs.
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Enligt Vistra Gotalands regionala
handlingsplan for gron infrastrukeur
(Lansstyrelsen, 2021) kan atgirder som
breddning eller viltstingsel pa befintlig
infrastruktur 6ka barriireffekten men ocksa
minska den om nya faunapassager anliggs. Av
storre intresse for den grona infrastrukturen ar
dock nya vigar eftersom de kan skapa nya
barridrer av olika omfattning beroende pa

topografl.

I handlingsplanen lyfts ocksd att paverkan pa
gron infrastrukeur behover ses i ett regionalt
perspektiv dir delar av infrastrukturen
samspelar med varandra, till exempel att
trafiken omférdelas om en ny vig ersitter en
gammal och pé sd sitt minskar barridreffekten

vid befintlig vig.

Luftkvalitet

Vigtrafik dr en dominerande kalla till
luftfororeningar, framforallt i tdtorter
(Trafikverket, 2021d). De luftfororeningar som
dr svarast att hantera och som har stor skada pa
luftorgan, hjirta och kirl ir inandningsbara
partiklar. PM2,5 dr mindre partiklar och
PM10 ir storre partiklar. De storre partiklarna,
PM10, bildas framférallt vid vigslitage. De
mindre partiklarna, PM2,5, bildas framforallt
vid férbrinningsprocessen och utgér en stor
del av utsldppen fran bilars avgasror.

Andra luftféroreningar vars grinsvirden ir
svara att uppna och som ir skadliga for hilsan
och som ir indikatorer for skadliga
avgasfororeningar, ir kvivedioxid (NO,).
Kvivedioxid, NO,, vilka bildas bade direkt vid
motorforbrinning och vid oxidation av

kviveoxidutslipp (NO).

Trafikverket kartldgger omraden med hoga
luftfororeningshalter lings med hela det statliga
vignitet, bade med hjilp av berikningar och
mitningar (Trafikverket, 2021d). Norm- och
miljomalsvirden for partiklar dverskrids eller
riskerar att 6verskridas lokalt i minga av
Sveriges titorter, framforallt pa viren nir
slitagepartiklar orsakade av dubbdickens
végslitage vivlar upp fran gator och vigar under
torra soliga dagar.
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Utsliappen av luftféroreningar frin avgasroret
har sjunkit rejilt sedan ar 1990, vilket frimst
beror pé renare och mer effektiva
fordonsmotorer. Diremot har den 6kade
andelen dieselfordon utan eller med dalig

filterrengoring brutit den nedatgiende trenden.

Kvivedioxid (NO2) har f6ljaktligen 6kat och
overskrider norm- och miljémélsvirden i
Sveriges titorter. Med stringare avgaskrav
enligt EURO-standarder blir ddremot
fordonsparken med tiden renare. (Trafikverket,
2021d). Aven for partiklar Gverskrids eller
risker norm- och miljomalsvirden att
overskridas lokalt i manga av Sveriges titorter,
framforallt pa varen nir slitagepartiklar
orsakade av dubbdickens vigslitage vivlar upp
fran gator och vigar under torra soliga dagar

(Trafikverket, 2021d).

Etappmalet att utslippen av vixthusgaser frin
inrikestransporter (exklusive flyg) ska minska
med 70 procent jaimfort med 2010. Den
utveckling som nu kan observeras sett éver ett
antal ar ricker inte for att malet ska nés.
Ytterligare initiativ och styrmedel kommer att
krivas for att férindra denna bedémning.
Niégot som 4nda talar for att etappmalet kan
nds ir den snabba tillvixten for laddbara
fordon i nybilsforsiljningen. (Trafikanalys,
2021).

I Vistra Gotaland har utvecklingen gatt at rdee
hall under flera &r vad giller partiklar (PM 2,5
och PM10) och i dag klaras
miljokvalitetsnormen (MKN) i ldnets tdtorter.
Trafiken 6kar dock och pd vissa trafikerade

platser nés inte miljokvalitetsmalet.

Vad giller kvivedioxid (NO,) ligger uppmitta
halter langt 6ver miljokvalitetsmalet i
trafikerade milj6er i de stora titorterna. Under
de senaste tio dren har halterna minskat i
regional och urban bakgrundsluft. I trafikerade
miljoer dr utvecklingen mer osiker da den
minskat pd vissa mitplatser, men okat pa
andra.
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Buller

Enligt EU:s bullerdirektiv ska buller i storre
tatorter och vid storre vigar, jirnvigar och
flygplatser kartlaggas vart femte ar och ett
dtgirdsprogram tas fram. Enligt Trafikverket
(Trafikverket, 2018a) exponerades 2016 cirka 1
miljon ménniskor i Sverige for bullernivaer
som overstiger 55 dB'! fran trafiken pi statliga
vigar med mer 4n 3 miljoner fordon och
jarnvigar med mer 4n 30 000 tig. Antalet
bullerutsatta har minskat under 2020 men ir
dnda pa ungefir samma niva som nir de
transportpolitiska mélen antogs (Trafikanalys,
2021).

For att prioritera dtgirder pa lingre sikt
behover hinsyn tas till samhillsutveckling,
fordonsutveckling och anvindning av fordon
(Trafikverket, 2018a). Det kan dock finnas
kvar ett stort behov av bullerdimpande
dtgirder (bullerskdrmar eller bullervallar,
forbattrad ljuddimpning i fasader och
bullerskyddade uteplatser samt tystare
vigbelidggningar). Inom samhillsplaneringen
omfattar arbetet for att minska bullerstorningar
bland annat dialog mellan Trafikverket och
kommuner i tidiga planeringsskeden och
planeringsstod i form av rikdlinjer, regler,
inventeringar och information om miljo- och

hilsoeffekter.

I Vistra Gotaland 4r miljokvalitetsmaélet for
God bebyggd milj6 inte uppnatt och kommer
inte kunna nis med befintliga och beslutade
styrmedel och atgirder (Linsstyrelsen Vistra
Gotaland, 2020). I Géteborg klarar 90 procent
av de boende nivierna for att uppfylla malet
for en god ljudmiljé men samtidigt nas inte
malet i parker och pé skolgardar. Enligt
miljomalsbeddmningen kan nya dtgirder,
bland annat ett regionalt bullernitverk, fa
positiv effekt men det finns risk att dessa inte
ar tillrdckliga mot bakgrund av den snabba
utbyggnadstakten i samhillet, eller att goda
intentioner inte blir verklighet. Styrmedel med
negativa eller otillrickliga effekter viger tungt i
helhetsbedémningen, frimst kring
infrastrukeur och buller.

11 Riktvirde for trafikbuller utomhus vid fasad.



Trafiksakerhet

Beslutet om Nollvisionen, som antogs av en
enig riksdag 1997, har haft stor betydelse for
utvecklingen och genomférande av
trafiksikerhetsdtgirder inom
vigtransportsystemet. Det etiska
stillningstagandet i nollvisionen ir att ingen
minniska ska dodas eller skadas allvarligt i
trafiken.

Ar 2009 beslutade regeringen om ett nytt
etappmal som innebir att antalet doda ska
halveras till 2020. Det innebir att antalet
omkomna i trafiken drligen da inte fir Sverstiga
220 och svart skadade inte ska 6verstiga 4100
personer. Enligt Transportstyrelsens statistik for
ar 2020 omkom 204 personer, varav 161 var
skyddade trafikanter och 43 oskyddade, och
1645 personer skadades svért
(Transportstyrelsen, 2021a). Det innebir att
nollvisionens etappmal har uppnitts men
eftersom det inte gar att utesluta att pandemin
har bidraget till minskad trafik som har
paverkat olyckstalen kommer resultatet att
undersokas vidare.

Antalet trafikolyckor for fordonstrafik har
minskat de senaste dren. Samma utveckling ses
inte for oskyddade trafikanter. Till 2030 har ett
nytt etappmal bestimts som innebir att antalet
omkomna i trafiken ska halveras frin 2020
fram till dess. Enligt Transportstyrelsen
(Transportstyrelsen, 2021b) kriver framgéng i
trafiksikerhetsarbetet insatser fran alla aktorer.
Storre fokus behover riktas pé fallolyckor bland
giende som ir en trafikantgrupp som star for
en stor andel av skadade i trafikmiljon, men
som hittills inte ingétt i uppfoljningen av
etappmalen.

Barn ir en sirskilt utsatt grupp i trafiken
eftersom de varken har den erfarenhet och
forstielse som behovs for att klara sig i trafiken.
Enligt en studie (Johansson & Leden, 2009)
anser barn att dalig sikt, intensiv motortrafik
och hog hastighet bidrar till en farlig
trafikmiljo. Barn kan dven tinkas ha simre sikt
dn vuxna pa grund av deras lingd och eftersom
synen inte ir fullt utvecklad bland mindre
barn. Barn har svdrare in vuxna att bedéma
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avstand och hastigheter samt att férutse andra
minniskors beteenden. Aven hinder som
parkerade bilar, trid och byggnader gor det
ofta svirt for barn att fi en 6verblick over
trafiken.

Generellt sett har antalet omkomna och svart
skadade barn i trafiken i dldern 0 — 17 ar
minskat frin 2003 fram till 2020 med vissa
variationer enligt Transportstyrelsens statistik.
Redan 2011 rapporterades att trafikskadorna
minskat markant genom bittre trafikplanering,
separata ging- och cykelbanor, sikrare bilar och
bittre sikerhetsutrustning i bilarna
(Myndigheten for samhillsskydd och
beredskap (MSB), 2011). Aven det faktum att
barns och ungas rorelsefrihet har minskat
paverkar olycksstatistiken. Antalet barn som
dédas som fotgingare och cyklister har minskat
med 90 procent sedan 1950-talet.

Aktivt resande

Aktivt resande omfattar ging, cykel och andra
fardsite som inkluderar fysisk rorelse, samt
kollektivtrafik (Trafikverket, 2021e). I
begreppet cykel inkluderas dven elcykel och
elscooter. Aktivt resande kan bidra till att
minska klimatutslippen, forbittra hilsan, 6ka
tillgdngligheten, gynna social inkludering och
hantera tringsel i stider.

Daglig rorelse har visat sig vara av stor
betydelse for bra hilsa och att forebygga ohilsa
och transportsystemet har stor potential att
skapa goda forutsittningar att bidra till detta
genom trygga, sikra och attraktiva firdmilj6er
som stimulerar till aktivt resande (Trafikverket,
2019).

Idag 4r det knappt tvd tredjedelar av Sveriges
vuxna befolkning som nér upp till WHO:s
rekommendationer for fysisk aktivitet och
andelen stillasittande 6kar (Trafikanalys, 2021).
Endast tvd av tio svenska ungdomar nar upp
till WHO:s rekommendationer om fysisk
aktivitet, enligt siffror fran 2016. Barn och
unga som uppfyller
aktivitetsrekommendationerna via aktiv
transport ar mycket fi och ser ut att bli firre
enligt uppf6ljning av de transportpolitiska
madlen (Trafikanalys, 2021). Vuxna som
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uppfyller aktivitetsrekommendationerna via
aktiv transport har ocksd minskat.

Malet for aktivt resande r kopplat till malen i
Vistra Gotalandsregionens
trafikforsdrjningsprogram som har som
overgripande mal att andelen héllbara resor
okar i hela Vistra Goétaland (Vistra
Gotalandsregionen, 2021).

For att 6ka andelen hallbart resande i Vistra
Gotaland har potentialen for arbets- och
skolpendling med gang, cykel och elcykel for
befolkningen i regionen undersokes (Vistra
Gotalandsregionen, 2018). Enligt
undersokningen kan 37 procent av de
arbetande i Vistra Gotaland cykla till arbetet
inom 30 minuter.

Tillganglighet

Hallbarhetsaspekterna med avseende pa
tillganglighet 4r uppdelad i olika kategorier:
Tillgingligheten for niringslivet, pa
landsbygden, i stider, grundldggande
tillginglighet f6r alla grupper av manniskor
samt tillginglighet for personer med
funktionsnedsittning. For enkelhetens skull

redovisas tillginglighet i ett och samma kapitel.

Tillganglighet dr ett centralt begrepp for
transportsystemets funktion och kan bidra till
ett Sverige som héller ssamman med minskade
sociala klyftor, 6kad jimstilldhet, ekonomisk
utveckling, jobbskapande och
bostadsforsorjning i hela landet. (Trafikverket,
2019). For att na dit behover planeringen ske
med en medvetenhet om olika gruppers
virderingar, forutsittningar och behov.
Tillginglighet kan uppnas genom nira
lokalisering, snabba transporter och virtuellt
genom internet. P4 grund av att tillginglighet
ar mycket omfattande och méangfacetterat och
manga ganger ett rorligt mal som stindigt
behover forbittras saknas en distinkt definition
och malniva.

En vil fungerande samhillsstruktur, dir
transportsystemet dr en del, dr grunden for
tillgdnglighet till bland annat jobb och
bostider i hela landet. En fungerande
bostadsmarknad i hela landet 4r av visentlig
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betydelse for att alla ménniskor ska fa tillgang
till en bostad, och dagens bostadsbrist ska
motas med ett Skat bostadsbyggande. Aven
niringslivets konkurrenskraft bygger pa
tillforlitliga transporter, inom Sverige och
genom lankar till resten av virlden. Det stéller
krav pa att transportsystemet planeras med
beaktande av 6vrig samhillsplanering pé savil
lokal och regional som statlig niva'>.

Naringsliv

Godstransporterna ir i hog grad koncentrerade
till ett facal storre strak, dir de huvudsakliga
striken, oavsett avstind eller varugrupp, ir vig
E4, E6, E18 och E20 (Regeringskansliet,
2018). Det betyder att det stills hoga krav pa
kvalitet, sdrskilt barighet, pa dessa strak vilket
inte uppnas overallt idag. Transporter av gods
sker ocksa via jirnvig, sjofart och flyg.

Godstransporternas tillginglighet bedoms med
en extrapolering av dldre underlag befinna sig
pd samma nivd som nir de transportpolitiska
malen antogs. Detta ligger ocksi i linje med
resultaten frin de mer aktuella
néjdkundundersokningarna med lokala
niringsidkare, transportkdpare, yrkestrafikanter
pa vig och lokforare (Trafikanalys, 2021).

Under 2018 och 2019 har tillgingligheten f6r
godstransporter pd vig befunnit sig pa ungefir
samma nivd med avseende pa utbredning och
konnektivitet som dé de transportpolitiska
malen antogs, jarnvig har 6kat nagot
(Trafikanalys, 2021). Inga berdkningar utfordes
for 2020. Nir det giller transportsystemets
tillforlitlighet visar uppféljningen att
godstagstrafiken har haft en positiv utveckling
med avseende pé punktlighet medan
totalstoppens varaktighet i vignitet har okat de
fem sista dren men inte dr hogre an 2009.

For basniringen ir transportkostnaden av stor
betydelse f6r konkurrenskraften. Linga
transportavstind och begrinsningar i
birigheten péd det finmaskiga vignitet samt
begrinsad kapacitet och standard pa delar av

12 2016/17:21 Infrastruktur for framtiden — innovativa
18sningar for stirkt konkurrenskraft och héllbar
utveckling.



jarnvigsnitet paverkar konkurrenskraften
negativt for en niring som 4r mer och mer
specialiserad och verkar pd en global marknad.

For skogsndringen ir tyngre transporter en
avgorande faktor for konkurrenskraften medan
det for langviga godstransporter generellt i
forsta hand handlar om méjlighet till ate
transportera storre volymer genom lingre
fordon. Bade lingre och tyngre fordon har god
samhillsekonomisk nytta, med ligre
klimatpaverkan och bibehallen sikerhet.

I den nationella trafikslagsvergripande planen
for infrastrukturen for perioden 2018-2029 ir
ndringslivets godstransporter ett av de omraden
som har prioriterats vilket innebir att atgirder
kommer att genomforas for att hoja och
behalla birigheten pa savil vigstrickor som
broar som i dag inte har birighetsklass 1
standard (Regeringskansliet, 2018).

Landsbygd

For medborgare och foretag etablerade i
landsbygderna handlar det, till skillnad frin
basndringen, i mindre utstrickning om
infrastrukturens standard utan framférallt om
ett bristfélligt trafikutbud med fa eller inga
alternativ ut6ver den egna bilen. Firre boende
och foretag verksamma i landsbygderna leder
ocksa till mindre underlag for savil offentlig
som kommersiell service.

Att det finns ett bristfalligt trafikutbud visar
ocksé en studie av sambandet personaltithet
och kollektivtrafiktithet i olika kommuner, av
vilken det framgar att ett bilinnehav och utbud
av kollektivtrafik inte samvarierar vare sig
positivt eller negativt i landsbygdskommuner,

forutom i de avligset beligna kommunerna
(Trafikanalys, 2021).

Nir det giller den lokala tillgingligheten till
livsmedelsbutik, grundskola, virdcentral och
arbetsplatser med persontransporter (bil och
kollektivtrafik) visar regeringens
méluppf6ljning sammantaget att
tillgangligheten befinner sig pi samma niva
som dé de transportpolitiska malen antogs
(Trafikanalys, 2021). Maluppfoljningen visar
att en mindre andel av befolkningen i
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landsbygdskommunerna, jimfort med
titortskommuner eller kommuner nira
titorter, fortfarande bor pa ett rimligt avstand
fran service och arbetsplatser, sirskilt i de
avldgset beldgna landsbygdskommunerna.

Uppfoljningen visar att tillgingligheten till
skolor och framfér allt gymnasieskolor ar
visentligt ldgre i landsbygdskommuner och
pendlingskommuner én i storstider men att
den okar. Tillgingligheten med cykel till
livsmedelsbutik och grundskola anses generellt
vara hég, i landsbygdskommuner (dock ligre
dn i stdder) forutom for mycket avlagset
beldgna landsbygdskommuner. Trenden ir
dock fortsatt negativ generellt mot ligre
tillginglighet till nirmaste dagligvaruhandel.
Tillgingligheten till vardcentraler f6ljer samma
monster som handeln. Den sammanvigda
bedémningen ir att tillgingligheten generellt
for persontransporter befinner sig pi samma
niva som da de transportpolitiska mélen
antogs.

For att kunna bo och verka i landsbygderna
beskriver den parlamentariska
landsbygdskommittén i sitt slutbetinkande att
arbetstillfillen, vilfirdstjinster, kommersiell
service samt kultur dr centrala faktorer for att
landsbygderna ska kunna utvecklas och
overleva pa sikt.

Stader

Stddernas forutsittningar med fortsatt
befolkningstillvixt handlar i forsta hand om
tringsel och hur en begrinsad infrastrukeur
anvinds pi effektivaste sitt.

I de mest titbefolkade kommungrupperna
finns en negativ korrelation mellan utbud av
kollektivtrafik och bilinnehav, vilket visar att
hogt kollektivtrafikutbud inte behéver innebira
ett ligre bilinnehav. Tillgingligheten med
kollektivtrafik till grundskola och gymnasium
ar hogst i tita kommuner. Till
dagligvaruhandel ir tillgingligheten hogst i
stader, vilket ocksé giller livsmedelsbutiker som
till skillnad fran dagligvaruhandeln har ett
komplett utbud éret runt. Tillgingligheten till
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livsmedelsbutiker har 6kat ndgot mellan 2019
och 2020. Tillgingligheten till virdcentraler
visar samma monster.

Prioriteringar mellan olika trafikantgrupper
och intressen blir darfér nédvindig framéver,
dir mer hallbara firdsitt prioriteras och en
hallbar varuf6rsérjning sikras. Det handlar
bland annat om att fysiskt omdisponera
stadens begrinsade utrymme till f6rman for
gang-, cykel och kollektivtrafik exempelvis; att
minimera gatuparkering pa vissa gator for att
skapa utrymme f6r cykelvigar samt bilfria
zoner; forbittrade lastzoner utvecklas och
godset samordnas béttre med firre antal
leveranser; leveranser i lagtrafik eller nattetid
med ldgbullrande fordon; forbittrade
bytespunkter i kollektivtrafiken med trygga
cykelparkeringar.

Grundlaggande tillganglighet
Transportpolitiken har under ling tid haft
sarskilt fokus pd oskyddade trafikanter, barn,
dldre och funktionsnedsattas transportbehov,
samt att transportsystemet ska vara jimstlle,
det vill siga i lika hog grad tillgodoser savil
kvinnors som mins transportbehov.
Grundliggande tillginglighet innebir att alla
invanare, oavsett dlder, kon, bakgrund eller
ekonomi kan anvinda transportsystemet.

Det finns skillnader mellan kvinnors och mins
resmonster. Dessa kan ses som en konsekvens
av mer overgripande skillnader, som att
kvinnor generellt tar en storre del av det
obetalda hushalls- och omsorgsarbetet medan
min forvirvsarbetar i hogre utstrickning
(Trafikanalys, 2021). Enligt uppfoljningen av
de transportpolitiska malen r det tydligt att
min under 2019 korde bil i storre utstrickning
dn vad kvinnor gjorde medan kvinnor reste
med bil som passagerare mer in min. Kvinnor
reste fler kilometer med regional kollektivtrafik
dn vad min gjorde 2019.

Med de samhillsforindringar som skett de
senaste dren dr det nu angeldget att vidga
begreppet till att omfatta andra relevanta
aspekter av social hallbarhet. Med social
hallbarhet menas att transportsystemet ska vara
inkluderande och tillgodose transportbehovet i
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lika hog grad f6r mianniskor med olika
forutsittningar i alla delar av landet oavsett
kon, alder, bakgrund, socioekonomisk status
eller funktionsnedsittning.

Sedan inférandet av FN:s barnkonvention i
svensk lag och genom den provning och analys
i arbetet med den regionala planen sikerstills
att hiansyn tas till barnets bista.

Funktionsnedsattning

Transportsystemet ska vara inkluderande och
tillgodose transportbehovet i lika hog grad for
minniskor med olika férutsittningar i alla
delar av regionen oavsett kon, alder, bakgrund,
socioekonomisk status eller
funktionsnedsittning.

Ungefir en tredjedel av Sveriges befolkning har
minst en funktionsnedsittning som paverkar
deras vardag. Det kan vara personer med
nedsatt rorelseforméga, syn- eller horselskada,
nedsatt kognitiv formaga, till exempel dyslexi,
ADHD eller demens, eller personer med
varaktigt nedsatt fysisk eller psykisk hilsa, till
exempel kronisk virk, mag- och tarmbesvir,
allergier, 6verkinslighet, stress, oro eller angest.
(Trafikanalys, 2019). En funktionsnedsittning
kan innebira att en resenir ir extra kinslig for
hinder av olika slag.

Uppfoljning av kollektivtrafikens anvindbarhet
for personer med funktionsnedsittning under
2019 visade pd stora regionala variationer i
tillganglighetsarbetet. Storstadsregionerna
lagger mer resurser och vidtar flera atgirder 4n
andra delar av landet. Att bo i glesbefolkade
omréiden kan innebira dubbla
tillganglighetshinder for socio-ekonomiskt
svaga grupper (Trafikanalys, 2021).
Uppfoljningen ar 2020 visar pa att
coronapandemin har paverkat tillgingligheten
for personer med funktionsnedsittning som
ofta ingar i riskgrupper. Unders6kningar,
statistik och forskning har visat att personer
med funktionsnedsittning i hogre grad
upplever hinder och darfor avstar frin att resa
kollektivt (Trafikanalys, 2019). Dessa upplevda
hinder sammanfaller inte nodvindigtvis med
forandringar i kollektivtrafiksystemet utan kan
handla om generella barriirer, men de kan
ocksa vara av organisatorisk natur.



Resvanor beror pé grad och typ av
funktionsnedsittning, dlder och sysselsittning
(Trafikanalys, 2018). Enligt Trafikanalys
rapport tjanar kollektivtrafiken i forsta hand
arbets- och skolresor. Personer med
funktionsnedsittning nyttjar inte

kollektivtrafiken i lika hog grad.

Tillgangen till bil i hushéllet ar lagre for vuxna
med funktionsnedsittningar, i synnerhet for
personer med nedsatt rorelseforméga, vilket
tolkas som en indikation pa for i
kollektivtrafiken och att personer med
funktionsnedsittningar foredrar bil

(Trafikanalys, 2018).

Regelverket och ansvaret for kravstillning pa
tillgdnglighetsanpassning av kollektivtrafiken ir
trafikslagsberoende och priglas av enskilda
fysiska och tekniska atgirder i infrastruktur och
i fordon, till exempel fysisk utformning av
hallplatser och stationer, rullstolsplatser och
audiovisuell information (Trafikanalys, 2019).

Enskilda regioner har successivt tagit steget
mot en mer strategisk styrning och uppfoljning
av tillginglighetsinsatser, dvs. en hogre grad av
integration av tillginglighetsinsatser i sdvil ett
verksamhetsperspektiv som ett
resendrsperspektiv, som exempelvis detaljerade
riktlinjer for kravstillning pa den upphandlade
kollektivtrafiken, inklusive tillginglighetskrav
pa infrastruktur och fordon, service och
information, utbildning och bemétande.

Enligt Trafikanalys (2019) beh6vs en mer
mogen mélstyrning som beaktar mingfalden av
tillganglighetsbehov, tillginglighet som en
allmin kvalitetsfraga. Utan ett
helhetsperspektiv pé service och information
kvarstir osikerhet om resandet for alla, och i
synnerhet for personer med
funktionsnedsittning. Deras tillit och tilltro till
kollektivtrafik som firdmedel forutsitter
aktuell, relevant och korrekt information och
service i ett Hela-resan-perspektiv, dorr-till-
dorr, hela dygnet, hela édret.
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Trygghet

Trygghet 4r en grundlidggande vilfirdsfaktor i
ett samhaille (Trafikverket, 2019). Trygghet
tolkas olika av olika individer beroende pa
vilka erfarenheter vi biar med oss, var vi bor
eller var vi befinner oss och vid vilken
tidpunkt. Trygghet kan bade vara en subjektiv
kinsla och vara kopplat till ett objektivt matt
av risk och brottsstatistik.

Det finns tillfillen och situationer i
transportsystemet nir resan kan upplevas som
otrygg, exempelvis att gi frin busshallplatsen i
morker eller att befinna sig vid en storre
bytespunkt en sen kvill (Trafikverket, 2019).
Bristande trygghet kan medfora att resendrer
avstar fran att gora en resa, vilket i sa fall
begrinsar mobiliteten och mojligheten att ta
del av aktiviteter i samhallet. Trygghet ar
siledes en avgorande faktor for att skapa ett
attraktivt och inkluderande samhille som ir
jamstillt och bidrar till god tillginglighet for

alla.

Enligt en undersokning av Trafikverket
(2018b) dr trenden 6ver tid att barns skolvigar
upplevs som allt mindre trygga. Anledningen
till otryggheten ir framférallt trafiken.
Orsakerna ir frimst att barnet méste korsa
végar, att vigarna dr viltrafikerade och att
hastigheterna upplevs vara hoga. Barn som aker
skolskjuts har diremot en betydligt tryggare
resvig till skolan. Omriden som har f6rbittrats
over tid dr pastigningsplatsen f6r de som har
skolskjuts dar héllplatsfickor och viderskydd
som exempelvis vintkur forekommer i allt
hégre utstrickning.
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Bilaga 2 — Avgransning av hallbarhetsaspekter

Tabell 14. Avgransning av hallbarhetsaspekter.

Fokusomrade Klimat

Koppling till
hallbarhetsaspekt i
HKB:n

Miljoaspekt i
miljobalken

Avgransning

Klimatfragan handlar om klimatpaverkan fran trafik och infrastruktur. Fragan ar ocksa relevant for hur den regionala

transportinfrastrukturen kan bidra till omstallning och anpassning for att uppna klimatmalen. Klimatpaverkan definieras som
Klimatpaverkan paverkan fran transportsystemet i form av vaxthusgaser och anges i enheten ton koldioxidekvivalenter (CO,e)', samt hur Klimat

transportsystemet passar in i ett mer transporteffektivt samhalle. Aspekten avser utslapp fran trafik samt utslapp fran

transportsektorns byggande, drift och underhall. Atgarder som beddms leda till dkad trafikmangd och 6kade hastigheter

bedoms leda till 6kade utslapp-l bedémningen inkluderas inte utslapp fran byggskedet.

13 Etc matt pa utslidpp av vixthusgaser fran olika gaser som bidrar till vixthuseffekten. Koldioxidekvivalenter anger hur mycket koldioxid respektive vixthusgas motsvarar for att ge samma klimateffeke.
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Fokusomrade Landskap

Koppling till
Avgransning hallbarhetsaspekt i
HKB:n

Miljoaspekt i
miljobalken

Transportinfrastrukturens paverkan pa fokusomradet landskap inkluderar dess natur- och kulturvarden. | det ingar att
bibehalla och starka den biologiska mangfalden for att naturen ska kunna leverera de ekosystemtjanster vi lever av.
Infrastrukturen har en viktig roll for den utvecklingen, till exempel som spridningsvagar for vaxter eller att mojliggora
passager for djur. Infrastrukturen ar ocksa central i det kulturella landskapet som &r skapat av och fér méanniskan.
(Trafikverket, 2019). Det finns omraden som ar av sarskild betydelse for att uppratthalla den biologiska mangfalden
(exempelvis Natura 2000 omraden och andra skyddade omraden enligt 7 kap. miljébalken) och manga arter i dessa
omraden ar beroende av spridningsvagar for ett livskraftigt bestand. Kulturmiljoaspekten definieras har som kulturvarden i
infrastrukturen sasom alléer, solitéra trad, kulturvagar, kulturhistoriska jarnvagsmiljéer, vag- och jarnvagsanknutna

Landska!p" kulturminnen, stenmurar, bevarandevarda broar och trummor, samt landskapets kulturvarden. Miljobedomningen avgransas . . .
Naturmiljo . . . w1 . . - . o . Biologisk mangfald
Kulturmiljé till att bedoma risker for paverkan och effekter pa de olika aspekterna fér de namngivna vagatgarderna. For 6vriga

atgardsomraden blir bedomningen mer generell med utgangspunkt fran ingaende atgarder. Som stod i bedomningen
anvands relevanta lager i verktyget Gron Infrastruktur, sdsom riksintressen for natur- och kulturmiljévarden, Natura
2000-omraden. Miljoeffektsbeddomningen avgransas till att bedéma om det finns potential for atgarden/atgardsomradet/
planen att starka den grona infrastrukturen eller inte, om barriareffekter for djur okar eller minskar, hur omfattande
markexploateringen ar samt om exploateringen gors i skyddade, kansliga eller vardefulla omraden. Hallbarhetsbedomning
och miljoeffektsbeddmning gors for atgarder med kand geografisk avgransning och platsens forutsattningar. For 6vriga
atgardsomraden har den geografiska placeringen inte varit kand pa samma satt, varpa bedémningen fatt goras pa en mer
overgripande niva, utan hansyn till platsspecifika forutsattningar.
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Fokusomrade Halsa och livskvalitet

Koppling till
Avgransning hallbarhetsaspekt i
HKB:n

Miljoaspekt i
miljobalken

I miljdbalken anges att effekter pa manniskors halsa ska bedomas och sattas i samband med de andra uppraknade delarna
av miljon. WHO definition lyder: "Halsa ar ett tillstand av fullstandigt fysiskt, psykiskt och socialt valbefinnande och ej endast
franvaron av sjukdom.” En miljdbedémningsprocess ska inte bara undvika faktiska negativa konsekvenser for manniskors
halsa utan ocksa framja positiva effekter. Under aspekten halsa ingar buller och vibrationer, fysisk aktivitet och

Halsa trafiksakerhet. Det finns risk for negativa miljoeffekter fran buller om boende pa grund av infrastrukturplanen utsatts for
buller fran vag- eller jarnvagstrafik med ljudnivaer overstigande de gallande riktvardena och som riskerar paverka halsan.
Det finns potential for positiva effekter pa halsan om infrastrukturplanen medfér att farre dédas och skadas allvarligt pa
grund av att trafiksakerheten forbattras. Det finns ocksa potential for positiva effekter pa halsan om infrastrukturplanen
medfor att det aktiva resandet Okar.

Buller
Aktivt resande
Trafiksakerhet

Halsa kan handla om alternativa lI6sningar som kan bidra till att det finns tillgang till bostadsnara natur, friluftsliv, goda
ljudmiljoer, tillrackligt stora skolgardar for barns utveckling, gang- och cykelvagar, frisk luft etcetera. (Naturvardsverket,

Befolkning 2021d). Bedomning ska goras av konsekvenser for bade enskilda manniskor och olika grupper i befolkningen. Exempelvis
kan barn kan till exempel vara sarskilt utsatta i vissa fall och i andra fall andra grupper. Aspekten bedéms endast med
avseende pa hallbarhetskriteriet tillganglighet.

Tillgénglighet
Trygghet

Luft definieras har som emissioner av trafikrelaterade luftféroreningar och deras paverkan pa luftkvaliteten, det vill saga
koncentrationen av luftféroreningar i utomhusluften. Luftféroreningar ar gaser och partiklar i luften som har en negativ
Luft paverkan pa manniskans halsa och/eller miljon, sarskilt barn ar kansliga for luftféroreningar. Luftféroreningsmarkorer ar Luftkvalitet
emissioner av kvaveoxider (NOx) och partiklar samt halter av kvavedioxid (NO,) och partiklar (PM10). Aspekten luft bedoms
bade med avseende pa risker och konsekvenser och hallbarhetskriteriet frisk luft.
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Fokusomrade Hushallning av resurser

Koppling till
Avgransning hallbarhetsaspekt i
HKB:n

Miljoaspekt i
miljobalken

Med aspekten mark avses areella naringars markanvandning som avgransas till transportinfrastrukturens paverkan pa de
Mark areella naringarna jordbruk, skogsbruk sett till dess formaga att producera material och foda. Miljoaspekten har vid
avgransningssamradet inte tagits upp som prioriterad att bedéma férutom dar det ber6r aspekten biologisk mangfald.

Till viss del biologisk
mangfald

Med vatten menas har allt vatten sdsom det upptrader i naturen, bade grundvatten och ytvatten. Ytvatten omfattar sjoar,
vattendrag och vatmarker. Avgransas vid bedémningen till alla utpekade grundvattenforekomster, samt alla ytvatten som
omfattas av vattenskyddsomrade eller som innehaller allman vattentakt men som saknar vattenskyddsomrade (VSO).
Darutover vattenforekomster med stora ekologiska varden avses utpekade ekologiskt skyddsvarda vatten.
Miljobedomningen avgransas till att beddma risker for paverkan och eventuella konsekvenser pa de olika aspekterna for de
namngivna vagatgarderna. Samma avgransning och bedémningsmetod som for Landskap galler har.

Vatten Biologisk mangfald

Aspekten omfattar hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt utifran hushaliningsbestammelserna i 3
och 4 kap. miljobalken, 7 kap. miljébalken om skydd av omraden, samt annan hushallning med material, rdvaror och energi.
Hushallning med lanspraktagande av eller paverkan pa omraden utpekade med stod av 7 kap. miljobalken eller riksintressen enligt 3 eller 4 Till viss del biologisk
naturresurser kap. miljobalken. Material, massor, energi och ravaror, vilket preciseras till resursanvandning och resurseffektivitet. mangfald
Ekosystemtjanster och gron infrastruktur, vilket innebar paverkan pa gron infrastruktur och naturens formaga att leverera
ekosystemtjanster. Samma avgransning och bedéomningsmetod som for Landskap galler har.

Aspekten jord utgors av forekomst av antropogent fororenade omraden och tillkommande fororeningar. Miljdaspekten har

Jord vid avgransningssamradet inte tagits upp som prioriterad att bedoma.
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Bilaga 3 — Hallbarhetslogg: Beslut och stallningstaganden

Under hela framtagningsprocessen har det forts en hallbarhetslogg med syfte att dokumentera
beslut och stillningstaganden som kan paverka hallbarheten, och kunna f6lja vilka konsekvenser
beslut lings vigen har for en héllbar utveckling. I tabellen nedan listas de beslut och
stillningstaganden som har fattats savil pa tjdnstepersonnivé som politisk niva och som har
betydelse for hallbarhetsbeddmningen. I kolumnen till hoger beskrivs de bedomda konsekvenserna.

Tabell 15. Hallbarhetslogg med beslut och konsekvensbedémning

Beslut / stdllningstagande Konsekvensbedomning

Regionfullmaktiges beslut 2018-01-30 om
uppfoljning av miljokonsekvenserna i
Regional plan 2018-2029.

Framtagande av ett Milj6-PM 2019 med
rekommendationer for integrering av miljoaspekter
i planprocess. Okad tydlighet om hur regionala
planen kan bidra till klimatmalen.

Overgripande bedémning av
systemanalysens malstruktur gentemot
Trafikverkets malbild 2030, Tillganglighet i
ett hallbart samhalle, som ar Trafikverkets
tolkning av Agenda 2030.

Okad tydlighet om de aspekter som sarskilt
behover lyftas i inriktningsplaneringen.

Politiskt stallningstagande om att
Systemanalysen utgor grunden for
transportinfrastrukturplanering.

Istallet for att gora ett helt nytt omtag behalls den
tidigare systemanalysen, som togs fram fére
Agenda 2030 antogs. Méjlighet att genomféra
mindre justeringar av systemanalysen med
utgangspunkt i nationella mal och nya
kunskapsunderlag. Risk for komplexa malkonflikter
mellan de nya kunskapsunderlagen och
systemanalysen.

Politiskt stallningstagande om en mindre
revidering (komplettering) av regional
plan. Beslut pa nationell nivd om revidering
av nationell plan saknas i detta skede.

Mojlighet att introducera ett nytt "mindset" med
tydligare ramverk utifran tidigare analyser.

Beslut om att gora en
hallbarhetsbedémning som en utvidgad
strategisk miljobeddmning.

Och att hallbarhetsbeddémningen ska utga
fran Trafikverkets malbild 2030 med
ingdende mal och aspekter som
beddémningskriterier.

Sakerstalla att inriktningsunderlaget gar i riktning
mot hallbar utveckling och att miljdaspekterna
tacks in enligt miljobalken. Sakerstaller att sociala
perspektiv vavs in tydligare i planen.
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Beslut / stallningstagande

Arende 5

Konsekvensbedomning

Utveckling av tre principer som
kompletterar systemanalysen:

1. Regional infrastrukturplans
klimatpaverkan ska minimeras.

2. Regional infrastrukturplan stottar
utvecklingen av ett inkluderande
transportsystem dar olika gruppers
behov och forutsattningar beaktas och
varderas i planeringen.

3. Regional infrastrukturplan bidrar till
Nollvisionen med ett regionalt
etappmal omraknat utifran Vastra
Gotalands forutsattningar.

Konkreta och tydliga principer for att tydligare
styra mot ett hallbart transportsystem och na
uppsatta hallbarhetsaspekter.

Anvandning av begreppet
"transporteffektivt samhalle" i
inriktningsunderlaget.

Forhallningsatt med syftet att planen ska bidra till
transporteffektivitet.

Regeringsuppdrag om revidering av
nationell plan, dar det framgar att
hallbarhetsaspekter ska integreras genom
att vid framtagandet av forslaget till
fordelning av ekonomisk ram beakta
sociala, miljomassiga och ekonomiska
effekter.

Fran att ha varit en komplettering, blir det nu en
revidering av den regionala planen. Det innebar att
hallbarhetsbedomningen far storre betydelse.

BHU staller sig bakom
inriktningsunderlaget, som beslutas i
regionstyrelsen.

Inriktningsunderlaget innebar en aktualisering av
systemanalysen, som tydligare pekar pa forbattrad
snarare an okad tillganglighet, okat fokus pa
hallbart resande i hela regionen. Den innehaller
ocksa tre nya principer for den regionala planen;
bidra till nationella klimatmalet, stotta utvecklingen
av ett inkluderande transportsystem och bidra till
nollvisionen for trafiksakerhet.

Tre alternativ for att bygga planen tas fram
samt hallbarhetsbedémning av respektive
alternativ.

1. Alternativ Flexibilitet
2. Alternativ Storre atgarder
3. Alternativ Intermodalitet

Tre olika satt att bygga planen utvecklas. De olika
alternativen paverkar hallbarhetsaspekterna pa
olika satt. Samtliga alternativ har potential till att
bidra positiv till de flesta hallbarhetsaspekterna.
Alternativ Storre atgarder innebar en risk for
negativ paverkan pa klimatet.
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Beslut / stallningstagande Konsekvensbedomning

Politiskt stallningstagande i BHU om att ga De tva alternativen kraver avvagningar for att

vidare med alternativ Storre atgarder och kunna klara klimatmalet.
alternativ Intermodalitet. Planen ska halla Som beslutsunderlag finns hallbarhetsbedémning
sig inom inriktningsunderlaget. dar det i medskicken synliggors att for att planen

ska ha potential att bidra till minskad
klimatpaverkan i enlighet med det nationella malet
har valet av atgarder stor betydelse. Storre
vagatgarder innebar generellt sett storre risk for
okad trafik, darmed risk for att motverka mal om
minskad klimatpaverkan.

Dialog med kommunalforbundens Manga av de namngivna objekten forvantas ge
forbundsstyrelser. Tydligt stallningstagande positiva effekter pa naringslivets tillganglighet,
om att beslutade objekt och beslutade tillganglighet till arbete for de som bor pa
brister ska genomforas. landsbygden samt forbattrad trafiksakerhet for

vagtrafiken. De riskerar dock att motverka
klimatmalet genom att de i flera fall riskerar leda
till 6kad trafik eller 6kade hastigheter.

Provning och analys av barnens basta. Slutsatser utifran barnkonventionens relevanta
artiklar blir medskick till det fortsatta planbygget.

Tjanstepersonsbeslut om att med hjalp av Bade SEB:arna och schablonerna bygger pa den nya
utomstaende expertis gora basprognosen, som utgar fran en valdigt hog
kanslighetsanalyser av elektrifieringstakt och snabb dkning av fornybara
klimatberakningarna. Samt att dessa ska drivmedel, vilket har ifragasatts fran flera olika hall.
kompletteras med kvalitativa bedémningar Kanslighetsanalysen visade att oavsett

enligt SEB-metodiken. berakningsmetod ligger planen runt noll i utslapp.

Ett satt att gora det mindre sarbart ar att
komplettera med en kvalitativ bedomning av om
de olika atgardsomradena leder i riktning mot ett
transporteffektivt samhalle.

Medskick utifran hallbarhetsaspekterna: Medskicken anvands i bygget av planen for att
vilka atgarder leder till respektive sdkerstalla att planen gar i en hallbar riktning.
motverkar aspekterna.

BHU stallde sig bakom utkastet till forslag Hallbarhetsbedémningen visade att planen inte har
till remissversion av planen med nagra betydande negativa miljoeffekter. Planen
hallbarhetsbarhetsbedémning bidrar positivt till de flesta hallbarhetsaspekter och

har varken positiv eller negativ paverkan pa klimat,
biologisk mangfald och trygghet.
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Bilaga 4 — Alternativa forslag till utformning

Tidigt i processen fanns tre alternativa forslag
pa utformning av infrastrukturplanen. Dessa
togs fram for att underséka olika méjligheter
till utformning; alternativ Flexibilitet, alternativ
Storre dtgarder och alternativ Intermodalitet. 1
samband med det gjordes dven en
hallbarhetsbedomning av alternativen.

Den stora skillnaden mellan alternativen var
hur stor andel av medlen som avsattes till storre
respektive mindre atgirder, se figur 10. Aven
fordelningen mellan de 6vriga atgirdsomradena
skiljde sig at mellan alternativen. Det fanns
dven olika stora satsningar pa cykel,
kollektivtrafik respektive mindre vigitgirder
inom atgirdsomradena trimning och
effektivisering i strak, trimning och effektivisering
till strak samt statlig medfinans till kommunalt
vdgnit.

Alternativ Flexibilitet innebar ett fokus pa
mindre atgirder med en god spridning 6ver
hela linet. Detta alternativ innebar att
infrastrukturplanens medel genererar fler, men
mindre, dtgirder och stérre geografisk
spridning totalt sett. Sirskilt prioriterat i detta
alternativ var att stirka kopplingen till strak
genom dtgirder i det mindre vignitet.

[ alternativ Flexibilitet ingick inga nya storre
vigobjekt. Daremot ingick 6kade satsningar pa
det mindre vignitet, cykelatgirder och
kollektivtrafikitgirder samt 6kade satsningar
pa smirre dtgirder.

Flexibilitet A: 29% B:129%| = 1 RPN 119 | JEGRE”
F: 5%
Storre atgarder A 43% | RERENE: 1% IR
B: 9% F: 5%
Intermodalitet A: 36% (B: 129 [ <17 [RORERANE: 119 | |{SRER
F: 5%
A Storre atgarder i strak och noder E Trimning och effektivisering i strak
. Trimning och effektivisering till strak D Statlig medfinans till kommunalt vagnat
Samfinansiering nationell plan, jarnvag F | Storstadsatgarder inom Sverigeférhandlingen
G| Ovrigt

Figur 10.Fordelning av medel for de tre alternativa inriktningarna for infrastrukturplanen.
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Alternativ Storre atgidrder innebir ett fokus
pa att atgdrda hogst prioriterade brister i
infrastrukturplan 2018-2029 och de
atgirdsforslag som har lyfts fram i genomférda
atgirdsvalsstudier. Alternativet gav méjlighet
for nya namngivna vigitgirder men hade bara
mojlighet att dtgirda en del av de ménga
bristerna i genomforda atgirdsvalsstudier.
Alternativet gav en mindre geografisk spridning
av atgirderna i linet.

[ alternativ Storre atgirder ingick méjlighet till
flera nya storre vigobjeke. Dirtill ingick en
nagot 6kad satsning pa cykeldtgirder och
kollektivtrafik. Det ingick ddremot inga ckade
satsningar pa det mindre vignitet och inga
okade satsningar pa smirre atgirder.

Alternativ Intermodalitet ir var en sorts
mellanvariant av ovanstiende alternativ, med
fokus pa att stirka bytesmojligheter for person-
och godstransporter. Alternativet gav mojlighet
att genomfora ett fital nya namngivna
vigatgirder men dven manga mindre atgirder.

[ alternativ Intermodalitet ingick méjlighet till
nagot/nagra nya storre viagobjekt. Dirtill ingick
okade satsningar pé kollektivtrafik och en
nagot okad satsning pé cykeldtgirder, det
mindre vignitet och smirre atgirder.
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Hallbarhetsbedomning av alternativen
och beslut om fortsatt arbete
Hallbarhetsbeddmningen, som finns
sammanfattad i en rapport', visade att de tre
alternativen hade potential for positiv paverkan
pa de flesta aspekterna. Diremot fanns risk for
negativa effekter avseende aspekterna klimat

och biologisk méngfald.

Alternativ Storre dtgirder var det alternativet
med hogst andel storre vigobjekt och riskerade
att motverka det nationella klimatmalet.
Alternativ Flexibilitet och Intermodalitet
mojliggjorde for bittre forutsittningar att bidra
till klimatmalet, men 4ven dessa forutsatte att
dtgirder viljs som kunde ge forutsittningar for
minskad klimatpaverkan.

Samtliga tre alternativ riskerade att medfora
negativ paverkan pd den biologiska
maéngfalden, till f6ljd av markansprik och
barridreffekter. For alternativ Storre drgdrder
bedéomdes de negativa effekterna bli storre dn
for de ovriga tva alternativen, men for
alternativ Flexibilitet och Intermodalitet skedde
markanspriken 6ver en storre geografisk yta.

Efter genomf6rande av héllbarhetsbeddmning
av alternativen stillde sig beredningen for
hallbar utveckling (BHU) bakom ett forslag
om att ga vidare med en fordjupning av
alternativ Storre dtgirder och alternativ
Intermodalitet for fortsate atgardsplanering till
infrastrukcurplanen 2022-2033. Alternativ
Flexibilitet utgick. Regional infrastrukturplan
2022-2033 har siledes arbetats fram utifrin en
kombination av alternativ Storre dtgdrder och
Intermodalitet.

14 Rapporten dterfinns i handlingarna till beredningen

for hallbar utveckling 8 dec 2020.
https://opengov.3600nline.com/Meetings/vgregion/Meetings/
Details/1841560%agendaltemId=274012
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Bilaga 5 — Kanslighetsanalys

Transportsektorns bidrag till minskad
klimatpaverkan

Transportsektorn stir for cirka en tredjedel av
de totala CO,-utsldppen i Sverige.

Persontransporter bidrar till cirka 63 procent

Arende 5

och flyg minskar. Samtidigt som den samlade
tillgangligheten (transportnyttan)
uppritthdlls”. Infrastrukcurplaner dr en
pusselbit i utvecklingen av ett transporteffektivt
samhalle.

av dessa (20 procent av totala utslippen), se
figur 11. Sverige har som mal att senast ar
2030 ska utslippen fran inrikes transporter ha
minskat med minst 70 procent jamfort med ar
2010. Hittills har utslippen minskat med 20
procent®. Inrikes flyg omfattas inte av detta
mal, utan ingar i EU:s system f6r handel med
utslippsritter. De faktorer som paverkar
utsldppen 4r miangden fordon och mil, hur vi
reser, vilka brinsletyper vi anvinder och
fordonens energieffektivitet. Utover det
paverkar byggandet av infrastrukturen
utsldppen.

Persontransporter

20%

32%
9%
3% Ovriga transporter

Godstransporter

Figur 11. Koldioxidutslapp fran Sverige.

Enligt det klimatpolitiska ridet'® ska utslippen
fran transporter minskas genom férnybara
drivmedel, forbittrad energieffektivitet och ett
transporteffektivt samhaille. Elektrifiering av
transporter beriknas std for den storsta andelen
av minskningen, cirka 44 procent, f6ljt av
dtgdrder inom ramen for effektivare transporter
och fordonsteknik, cirka 23 procent.
Biodrivmedel beriknas std for 12 procent av
minskningen. Utover teknikutvecklingen
beriknas atgirder inom ramen for ett
transporteffektivt samhille std for cirka 20
procent av utslippsminskningen, se figur 12.
Med begreppet transporteffektivt samhaille
avses “ett samhille dér trafikarbetet med
energiintensiva trafikslag som personbil, lastbil

Transporteffektivt samhalle

20 %

Biodrivmedel

12 %

Elektrifiering av
transportsystem

44 %

Effektivisering av fordon

23 %

Figur 12.Beraknat behov av utslappsminskning
fran olika insatsomraden.

15 Férdjupad analys av den svenska klimatomstillningen 2020, Naturvardsverket.
https://www.naturvardsverket.se/978-91-620-6911-7/

16 Det klimatpolitiska ridet ir ett tvirvetenskapligt expertorgan med uppgift att bistd regeringen med en
oberoende utvirdering av om den samlade politik som regeringen ligger fram ir forenlig
med klimatmalen. Radet ska belysa effekter av beslutade och foreslagna styrmedel frin ett brett
samhillsperspektiv och analysera om malen, bdde kort- och langsiktigt, kan nés pa ett sitt som
ger goda forutsittningar for kostnadseffektivitet, samtidigt som hallbarhetsbegreppets tre dimensioner
(ekologisk, ekonomisk och social hillbarhet) beaktas. Ridet bestir av medlemmar med hog
vetenskaplig kompetens inom miljé, miljépolitik, ekonomi, samhillsvetenskap och beteendevetenskap.
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Aven om elektrifiering av fordon beriknas
bidra till den storsta delen av
utslippsminskningen fran transporter ricker
det inte for att na klimatmalet i tid, se figur 13.
Utover teknikutveckling behovs det en
kombination av investeringar i
transportinfrastrukturen tillsammans med
styrmedel som leder till ett transporteffektivt
samhille. Atgirder som bland annat bidrar till
okad cykling, okad kollektivtrafik, 6kad
overflyttning fran vig till jirnvig och minskad
biltrafik 4r av stor betydelse for klimatmalets
méluppfyllelse. Gillande godstransporter
beriknas effektivisering av fordon, 6ljt av
biodrivmedel, std for den stérsta andelen av
utslippsminskningen.

Arende 5

transportomradet ir beroende av utvecklingen
av samhiillet i stort, till exempel till andra
prognoser om ekonomisk utveckling och
befolkningstillvixt.

Basprognosen riskerar att leda till en tro att den
prognostiserade framtiden ir en verklighet.
Diremot, vilket ocksi nimns i Vistra
Gotalandsregionens regionala
utvecklingsstrategi, ar framtiden férknippad
med osikerheter. Planeringen behover dirmed
vara robust och kunna anpassas utifrin
forutsigbara och oforutsigbara hindelser i
framtiden. Siledes finns det betydande risker
med att planera utifrin en prognos. Dirfor ar
det av stor betydelse hur basprognosen tolkas
och anvinds.

Persontransporter Godstransporter
3
100% Biodrivmedel 100%
80% 32 80%
59 .

0 Elektrif 0
60% Hektteng o 60%
40% 40%

13 Effektivisering av fordon
- 9 44
20% 20%
28
0% Transporteffektivt samhalle I 0%

Figur 13. Diagrammet redovisar hur de olika insatsomradena kan bidra till minskade utslapp fran

transporter.

Prognos och kanslighet

Trafikverket har regeringens uppdrag att
16pande tillhandahalla prognoser for
trafikutvecklingen. Trafikverkets basprognos
speglar en mojlig trafikutveckling och ska utgd
fran beslutade forutsittningar, styrmedel och
planer for infrastruktur samt beakta arbetet hos
andra statliga aktorer. Basprognosen pekar pa
en framtid som 4r sannolik om inga andra
atgdrder vidtas i framtiden och ligger till grund
for samhillsekonomiska analyser samt
klimatbeddmningar. Med antaganden om
framtiden foljer av naturliga skil osikerheter
kopplat till prognoser. Prognoser inom
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Figur 14. En prognos visar en mojlig utveckling



For att kunna skapa utrymme f6r en robust
planering finns ett behov av att tala om
osikerheterna i basprognosen och vikten av
andra majliga framtidsbilder. Det vill siga att
det inte finns en sannolik framtid utan att det
finns ett spann av olika framtidsbilder, se

figur 14.

I den senaste basprognosen som togs fram i
juni 2020 fastslog Trafikverket att det
klimatpolitiska ramverket ska betraktas som
beslutad politik”, bland annat utifrin den sa
kallade Januariéverenskommelsen. Det
klimatpolitiska ramverket 4r inte beslutat annu,
vilket 6kar prognosens sarbarhet. Utifran
basprognosen konstaterar Trafikverket att
Sverige nar klimatmalets etappmal for
transportsektorn f6r 2030. Detta gors genom
en kombination av omfattande elektrifiering,
hogre andel biodrivmedel och hojt brinslepris.
Samtliga tre omraden ligger utanfor
Trafikverkets och regionernas radigheter
gillande nationell och regional
infrastruketurplan.

Arende 5

2020 ars basprognos innehéller ett antal
antaganden:

¢ DPaskyndad elektrifieringstakt. Ar 2030
antas 60 procent av nybilsférsiljningen

utgoras av laddbara fordon, och 90 procent
ar 2040.

¢ Okad anvindning av biodrivmedel. Ar
2030 antas 55 procent av de fossila
brinslena ersittas av biodrivmedel, och ar
2040 71 procent. Ar 2030 behévs omkring
70 procent mer biodrivmedel 4n idag, men
ar 2040 ricker ungefir dagens volym.

* Brinslepriserna 6kar med omkring 85
procent jamfort med idag. Det beror pd en
kombination av hojda brinsleskatter,
merkostnader for 6kad andel biodrivmedel,
och 6kade produktpriser (bensin, diesel
och biodrivmedel exklusive skatter).

e Okat trafikarbete med cirka 1,1 procent
per ar (30 procent till 2040).

De olika antagandena har olika kostnads-
effektivitet och hallbarhetsprofil. Det finns
hallbarhetsrisker med elektrifiering och
biodrivmedel, men 4dven med héjda
brinslepriser. Riskerna handlar om
resurseffektivitet men ocksi om sociala och
miljomassiga effekter, inte minst utanfor
Sverige.
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Det finns osikerheter kring utvecklingen
betriffande behovet av en snabb elektrifiering.
Till exempel finns farhagor om att det kan
uppsta brist pa viktiga imnen, bland annat
kobolt, om inte nya gruvor dppnas snabbt.
Andra dmnen dir efterfrigan tack vare
elektrifieringen kommer att 6ka kraftigt ar
litium, mangan och nickel. En annan farhaga
ar att de nya gruvor som behdvs kan etableras i
miljoer dir de orsakar lokala skador och méter
lokalt motstind. Det ir omojligt att bedoma
om den férvintade exploateringsgraden av
resurser till elfordon kan bli allefér hog i
forhillande till framtida behov. Men det ir inte
osannolikt att nuvarande omsittningshastighet
av vissa material r alldeles for hog for att vara
uthallig i ett lingre perspektiv!”. Gillande
tillgdng pa el verkar den storsta utmaningen
vara att sikra elnitet och det 6kande
effektbehov som férvintas nir befolkningen
vixer, stora industriprocesser som kommer att
kriva mer el i kombination med
elektrifieringen av transportsektorn. Till
exempel anger Goteborg Energi att deras
elnitskapacitet for narvarande ir hart belastad
och att det ir ett tydligt hinder for framtida
investeringar och satsningar'®.

Okningen av biodrivmedel enligt
basprognosens antaganden innebir 70 procent
mer biodrivmedel 4n det som anvinds idag i
transportsystemet. Att 6ka den svenska
konsumtionen av biodrivmedel sd mycket pa
relativt kort tid 4r dock inte problemfritt,
eftersom det finns frigetecken om hur mycket
biodrivmedel som kan produceras pa ett
hallbart sitt. Om denna ambitionsnivd med
okade biodrivmedel inte realiseras behover
antingen trafikarbetet minskas med cirka 30
procent genom fyrdubbling av brinslepriser
eller si nas inte klimatmalet i tid.

I basprognosen antas brinslepriset 6ka med
drygt 85 procent till 2040. Prisokningen beror
pa antaganden om hogre brinsleskatt

(2 procents arlig hdjning), 6kad inblandning av

17 Hallbar elektromobilitet, IVL 2020, Nr C 552

Arende 5

biodrivmedel samt 6kade priser pa bade
biobrinslen och fossila brinslen. Okade
korkostnader for bilen 6kar rimligtvis
efterfragan pa alternativ till bilen som cykel,

gang och kollektivtrafik.

Med antagandena i basprognosen beriknas
biltrafiken vixa med 27 procent till 2040.
Tagresandet beriknas 6ka med drygt 50
procent i basprognosen. Det sammanlagda
regionala kollektivresandet beriknas 6ka nigot
lingsammare 4n regionaltdgsresandet.

For att minska riskerna med en eventuellt
utebliven omfattande elektrifiering och 6kat
inslag av biodrivmedel samt f6r att inte behova
fyrdubbla brinslepriserna behover trafikarbetets
utveckling bromsas. Regional infrastrukturplan
dr en pusselbit som i samspel med 6vriga
insatser i samhallsplaneringen kan bidra till ett
minskat trafikarbete. En sidan minskad
trafikutveckling pa vig ger en 6kad
maluppfyllelse for aspekterna klimatpaverkan,
luftkvalitet, buller, biologisk mangfald,
trafiksikerhet och aktivt resande. Enskilda
infrastrukeuratgirder ger begrinsade
mojligheter till verflyttning fran bil till
kollektivtrafik, ging och cykel. Diremot har
infrastrukeuratgirder i kombination med
styrmedel och samhillsplanering en betydande
potential att paverka 6verflyttningen.

Mojligheten att bidra till klimatmalet med
insatser i den regionala
transportinfrastrukturen dr mindre vad giller
direkta utslipp fran fordon och dirmed
paverkan pa klimat och luftkvalitet. Diremot
har transportinfrastrukturen en
forutsittningsskapande roll for utvecklingen av
ett transporteffektivt samhalle.

Ovannimnda dtgirdsomraden — elektrifiering,
effektivisering och transporteffektivt samhille
bidrar tillsammans till att klimatmalet kan nis.
Huruvida utvecklingen gir i en nédvindig takt
si att malen nas i tid ir osikert. Dirfor behovs
atgirder inom alla tre omraden.

18 https://www.goteborgenergi.se/om-oss/press/pressmeddelanden/pressmeddelande/3081371/
Pressmeddelande-Elnatskapaciteten-i-Goteborgsregionen-maste-framtidssakras
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Berakning av planens CO_-utslapp

En regional infrastrukturplan innehéller bade
namngivna och e¢j namngivna objekt. Argirder
av storre karaktir ar namngivna i planen och
star for 38 procent av planens medel.
Resterande medel ér avsatta for atgirder av
mindre karaktir samt samfinansering av
jarnvigsatgirder i nationell plan. De flesta av
de mindre atgirderna beslutas under
genomférandet av planen.

De storre objektens klimatutslipp dr beriknade
av Trafikverket i de samhillsekonomiska
berikningar (SEB:ar) som genomf6rts utifran
Trafikverkets basprognos. For de mindre
dtgirderna saknas i huvudsak berikningar. Det
innebir en stor rad osdkerheter som péverkar
mojligheten till en detaljerad berikning av
klimatpaverkan.

For att indd kunna fa en bild av planens
paverkan pa klimatet anvinds schabloner for
att berikna klimatpaverkan fran de ¢j
namngivna dtgirderna. Schablonerna bygger pa

Arende 5

ett antal antaganden och olika scenarier for
bilflottans utveckling. Scenarierna och de olika
schablonerna redovisas i tabell 16 samt
forklaras i texten nedan. Schablonerna visar
berikningar av hur minga tons 6kning eller
minskning av CO,-utsldpp en miljon kronor
investering ger for respektive atgirdstyp.

For respektive scenario har olika
emissionsfaktorer anvints. En emissionsfaktor
anger hur mycket CO, som slipps ut per kord
kilometer per fordon. Bensindrivna bilar,
dieseldrivna bilar och elfordon ingar i
schablonerna och riknas for 4r 2030 och 2040.

For de namngivna objekten gors samlade
effektbeddmningar (SEB) med en omfattande
analys av CO -utslippen utifrin antaganden i
Trafikverkets basprognos. Att rikna om
utslippen fran dessa objekt utifrin andra
antaganden kriver djupare och tidskrivande
analyser. Dirfor gors bara en kvalitativ
kinslighetsanalys av namngivna objekt i
planen.

Tabell 16. Anvanda schablonvarden for fem olika scenarier inklusive regional plan 2018-2029. | samtliga
scenarier anvands berdknade varden fran SEB:ar for de namngivna objekten. Se avsnitt Beskrivningar

av scenarier for utférligare information.

Regional Trafikverkets Basoroanos | Basoroanos
Scenario plan referens- 202?) ZF())ZOgb Klimat 2030/IVL

2018-2029 scenario
Ar 2030 2040 2030/2040 2030/2040 2030/2040
Emissionsfaktor,
g/km* 122 59 30/10,5 30/10,5 97
Namngivna objekt Enligt SEB:ar*
Mindre vag, ton
€O, /ar 1,2 - 0 0 0
Kollektivtrafik,
ton CO,/ar -0,7 -0,5 0/-0,1 -0,26/- 0,1 -0,85/- 0,22
Jézlarrnvag, ton €O,/ -0,8 .06 0 -0,28/-0,1 -0,9/-0,23
Cykel, ton CO_/ar -0,7 -0,3 0 -0,17/- 0,06 -0,53/-0,14
Trafiksakerhet och
milj6, ton CO_/ar - -0,2 0 -0,08/- 0,03 -0,27/-0,07
Sverige-
forhandlingen

- -0,7 0 -0,35/-0,12 -1,13/-0,29

(kollektivtrafik),
ton CO,/ar

* Det tas inte fram ndgra nya SEB:ar utifrin de alternativa emissionsfaktorerna férutom

det som star i Trafikverkets basprognos.
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Resultat av berakningarna
Berikningarna, se figur 15, visar en tydlig
minskning av planens CO -utslipp jimfort
med regional plan 2018-2029 for ar 2040,
med reservation for att berdkningarna ir grova
och bygger pa ett flertal antaganden. Samma
berikning for ar 2030 innebir storre
utslippsminskningar pd grund av hogre
emissionsfaktorer.

Utslippsminskningar till foljd av
infrastrukeurinvesteringar mojliggors bland
annat genom att bilresor ersitts av
kollektivtrafik och cykel. De framtagna
schablonerna visar att ju hgre emissionsfaktor
som anvinds, desto storre blir
utslippsminskningen for cykel- och
kollektivtrafikitgirder

resulteras av regional

Arende 5

som leder till utslippsminskningar i ett annat
omréide samt att samtliga atgirder inom en
dtgdrdskategori bedéms ha en likadan péverkan
pa klimatet. I schablonerna tas inte heller
hinsyn till lingsiktiga systemindringar till foljd
av infrastruktursatsningar. I hallbarhets-
bedémningen har dirfor schablonerna anvints
for att ge en indikation om klimatpaverkan
frin atgirder och fran planen i sin helhet.
Schablonberikningarna har sedan
kompletterats med kvalitativa bedomningar
som visar riktningen av olika atgirder samt
huruvida de bidrar till utvecklingen av ett
transporteffektivt samhalle.

Trafikverket menar att utslippsminskningen
fran kollektivtrafik, ging och cykel dr marginell
eftersom biltrafiken stir for den storsta andelen

plan. Som tidigare Ton CO2
niamnts, har det inte per ar
gjorts nigra omrikningar
av SEB:ar for storre 2500
objekt, eftersom det 2000
bedémts vara for
resurskrivande. Diremot 1500
gar det att dra slutsatsen
att utsldppen frin de 1000
storre objekten dven med 500
en hogre prognostiserad
emissionsfaktor, kommer 0 - . l I
att kompenseras av dnnu 500
storre B
utslippsminskningar av -1000
cykel och kollektivtrafik.
Det vill sidga den totala -1500 N 0 o \ .0
vl o S £ Fo
summan av utslappen ’&& S & D X O &
kommer att vara ¥ =~ ey @@ ) \&'? & eo""’
minimal %,ba,& v ) & M X &
: . 3 KL AN & Qg’
N P O
vy . ) ©
Berakningarna har ) <

kompletterats med

kvalitativa bedomningar

Att rikna pa klimatutslippen med hjilp av
schabloner riskerar att ge en forenklad bild av
hur klimatet kan paverkas av olika
infrastrukeursatsningar. De utgdr frin ett
kompensatoriskt forhallningssitt som innebir
att 6kade utsldpp fran en infrastruktursatsning
i ett omrade kan kompenseras med dtgirder
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Figur 15. Berdknade koldioxidutslapp for respektive
scenario, ton CO, per ar.

trafik i Sverige i forhillande till kollektivtrafik
och cykel. Statens vig- och
transportforskningsinstitut (VTT) pekar
ddremot pé styrkan i kombinerade och utifran
den specifika platsen/kontexten
vilsammansatta atgirdspaket, vilket kan ha en



stor potential pd overflyttning fran bil till
kollektivtrafik och cykel. Dirmed en potential
till positivt bidrag till klimatet.

Beskrivningar av de olika
scenarierna

De olika scenarier som finns i tabell 16
redovisas hir.

Regional plan 2018-2029

I regional plan 2018-2029 anvindes en
emissionsfaktor som lig pa 122 CO2 per
fordonskilometer som ligger till grund for
MKB 2018-2029". Utifran det togs fram

schabloner som redovisas i tabell 16.

Trafikverkets referensscenario

I Trafikverkets referensscenario med enbart
beslutade styrmedel ligger emissionsfaktorn for
2040 pa 59 gram per fordonskilometer i
genomsnitt, enligt Effektsamband for

transportsystemet*. Utifran den
emissionsfaktorn har schabloner tagits fram
som redovisas i tabell 16.

Trafikverkets basprognos 2020
Emissionsfaktor for basprognos 2020 ligger pa
10,5 gram per fordonskilometer for dr 2040 i
genomsnitt. Extrapolerat for 2030 blir virdet
30 gram per fordonskilometer. Enligt detta
scenario ndr Sverige klimatmaélet bade f6r 2030
och 2045. I detta scenario ir
utslippsminskningen fran 6verflyttning frin
bilerafik till kollektiverafik och cykel marginell.
Dirmed ligger schablonerna pa noll. Det vill
siga inga utslippsminskningar kan
dstadkommas genom investeringar i
kollektivtrafik och cykelinfrastrukeur.

For de namngivna objekten gors samlade
effektbeddmningar med utgangspunkt i
basprognos 2020.

Arende 5

Trafikverkets basprognos samt hansyn
till overflyttningspotential - Basprognos
2020 b

Detta scenario tar hansyn till
overflyttningspotentialer fran bil till
kollektivtrafik och cykel. Vistra
Gotalandsregionen har hir tagit fram egna
schabloner med utgdngspunkt frin basprognos
2020 och éverflyttningspotentialen. I detta
scenario ligger emissionsfaktorerna pa samma
niva som basprognosen, 10,5 gram per
fordonskilometer 2040 gram per
fordonskilometer i genomsnitt. Extrapolerat
for 2030 blir virdet 30 gram per
fordonskilometer 2030. Det antas att
investeringar i kollektivtrafik och cykel kunna
minska CO, utsldpp frin vigtrafiken. Utifran
den emissionsfaktorn har schabloner tagits
fram som redovisas i tabell 16.

Enligt Klimat2030/IVL

For Vistra Gotalandsregionens berikningar har
Klimat 2030/IVL tagit fram emissionsfaktorer
for bilflottan 2030 respektive 2040 med
hinsyn till externa klimateffekter (sekundira
klimateftekter) samt deras bedémning av
utvecklingen av elbilar och biodrivmedel. IVL:s
berikningar skiljer sig frimst genom att det har
riknats med en lidgre andel biodrivmedel till
2030 samt dven si kallade well to wheel-
utslipp fran biodrivmedel vilket inte finns med

i Trafikverkets kalkyler.

Enligt IVL ir en emissionsfaktor pa 24,4 gram
CO, per fordonskilometer mer representativ
for fordonsflottan 2040. Utifrin den
emissionsfaktorn har schabloner tagits fram
som redovisas i tabell 16.

Beskrivning av schabloner

Hir beskrivs vilka antaganden som ligger
bakom schablonerna samt hur schablonerna
togs fram. Berdkningarna ir gjorda for ett
scenario dir emissionsfaktorn ligger pa 10,5
gram per fordonskilometer. Berikningar for
ovriga emissionsfaktorer gors enligt samma
modell som redovisas hiir.

19 https://alfresco-offentlig.vgregion.se/alfresco/service/vgr/storage/node/content/workspace/

SpacesStore/41b0bd5d-4281-48ad-84a3-9f6e45185¢36/MKB_Regplan_Transporc_VGR_2018-

2029_11juni2018.pdf?a=falseguest=true. Bilaga 6.

20 heeps://www.trafikverket.se/contentassets/0ebc841761£74f56b31c6eba59511bca/bygg-om/kapitel-7-

miljo-210401.pdf
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Klimatnyttan av olika atgirder dr en komplex
fraga att belysa och kan bero pd méinga
faktorer. Det 4r svart att peka pa en generell
nytta av vissa typer av atgirder, inte minst ir
det en stor skillnad pa var de genomfoérs.
Exempelvis har utbyggnad av en cykelvig lings
en hogtrafikerad vig mellan tvd nirbeldgna
orter i regel en betydligt storre effeke an
utbyggnad lings en vig ddr fa resor sker. De
schablonvirden som har tagits fram i denna
rapport pekar pa de effekter olika atgirder kan
fa pa utslippen av vixthusgaser frin inrikes
transporter, det vill siga en bedomd
transportmissig klimatnytta av atgirderna.
Mattet som anges dr omfattningen pa
minskade koldioxidutsldpp per investerad
miljon for dtgirderna, i syfte att kunna ge en
indikation pa planens totala effekt och hur
klimateffektiva olika dtgirder ar.

Schablonvirdena bygger pa uppgifter om
specifika atgirder, resvanor, resandestatistik
samt effektsamband. Exempelvis anvinds
elasticitetstal*' fran planeringshandboken
Kol-TRAST, resandestatistik frin Visttrafik, en
resvaneundersdkning (RVU) genomférd inom
ramen for Vistsvenska paketet och uppgifter
och sammanstillningar om planerade atgirder i
planen, bland annat kostnader.
Berikningsmetoden ir i stort densamma for
schablonerna, men typen av indata skiljer sig
at. Vidare utgar schablonerna f6r cykel- och
mindre vigatgirder frin effekten av
engenomsnittlig dtgird, medan schablonerna
for kollektivtrafik- och jarnvigsatgirder baseras
pa en specifik atgird som justerats for att
motsvara en generell atgird i planen. Killorna
for berdkningarna ir bilagda i referenslistan.
Utsldppsnivierna som ligger till grund for
virdena redovisas nedan.

Schablonerna innefattar inte klimatpaverkan

fran byggande, drift och underhall.
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Schablon for cykelatgarder

Cykelitgirder innefattar utbyggnad av
cykelvigar. Schablonen beriknas till 0,058 ton/
ar per investerad miljon, enligt resonemanget
nedan.

Antagande om fem procents éverflyttning av
bilresor for en genomsnittlig cykelatgird:
Trafikverkets pekar i sin rapport Effektsamband
for cykling® pa 5-15 procent overflyttning
beroende pa dtgird, varav cirka hilften
beriknas komma frin bilresor.
Naturvardsverket riknar med 5 procent
overflyttning fran biltrafik inom Klimatklivet
for cykelatgirder, vilket baseras pa tidigare
ansokningar. 5 procent dr dirmed ett rimligt
antagande.

Antagande om 100 000 overflyttade kilometer
per ar for en genomsnittlig cykelatgird:
Arsdygnstraﬁken (ADT) for motorfordon pa
vigarna dir cykelvigar spelats in till planen ir i
snitt runt 2 000 fordon per dygn.
Medelreslingden f6r cykelresor dr cirka 4
kilometer i Vistra Gotaland, enligt den RVU
som genomférdes inom Vistsvenska paketet ar
2017, och antalet cykeldagar beriknas till 250
dagar per ar, i enlighet med Naturvardsverket.

5 % overflyttningseffekt * 2 000 ADT * 4 km/
resa * 250 cykeldagar = 100 000 km/dr

Beriknad effekt pA minskade koldioxidutslipp
om 0,058 ton/ar per investerad miljon:

De cykelatgirder som har spelats in till planen
ir i genomsnitt 2 kilometer linga och beriknas
kosta 18 miljoner kronor styck (9 miljoner
kronor per kilometer). Varje 6verflyttad
kilometer fran en bilresa beriknas ge en
klimatvinst om 10,5 gram, se avsnitt om
utsldppsnivaer.

100 000 overflyttade kmlar | 18 mnkr per dtgird
* 10,5 gram klimatvinstlkm = 58 333 gramlar
per miljon kronor = 0,058 ton/ar per miljon
kronor

21  Elasticitetstalet miter den procentuella forindringen i efterfrigan nir den studerade faktorn dndras
en procent. En restidselasticitet pd 0,5 innebir allesa att en minskad restid pa 10 procent ger ett kat

resande om 5 procent.

22 hetps://www.trafikverket.se/contentassets/0ebc841761£74f56b31c6eba59511bca/ovrigt/effektsamband-

cykling.pdf
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Schablon for kollektivtrafikatgarder
Kollektivtrafikitgirder innefattar exempelvis
utbyggnad av bussgator och hallplatser.
Berikningen utgir ifrin en planerad bussgata i
Toltorpsdalen som ligger med i planen, vilken
ddrefter har justerats ned for att motsvara
generella kollektivtrafikitgirder i planen.
Schablonen beriknas till 0,092 ton/ar per
investerad miljon, enligt resonemanget nedan.

Antagande om sex procents verflyttning av
bilresor vid byggnation av bussgata:

En studie fran Trivector visar pd 20 procent
restidsvinst for kollektivtrafiken vid byggnation
av en bussgata. Planeringshandboken Kol-
TRAST anger en restidselasticitet pa 0,6 for
kollektivtrafik. Ungefir hilften av éverflyttning
till kollektivtrafik vintas komma frin biltrafik.

20 % restidsvinst * 0,6 elasticitet * 50 %
overflyttning fran biltrafik = 6 %
overflyttningseffekt

Antagande om 2 040 000 overflyttade
kilometer per ar for bussgata i Toltorpsdalen:
Linje 25 mellan Mélndal och Géteborg ir
huvudlinje i det berérda striket och dir
genomfors merparten av kollektivtrafikresorna.
Resor pd linjens sodra halva berors av atgirden,
uppskattningsvis 4 miljoner resor per ar
(hilften av linjens totala resande).
Medelreslingden i kollektivtrafiken i
Goteborgsregionen ir 17 kilometer och
medianreslingden 8 kilometer, enligt den RVU
som genomfordes inom Vistsvenska paketet ar
2017. D4 resan sker inom stadstrafik dir
resorna dr kortare sd utgir berakningen fran
halva medelreslingden, 8,5 kilometer, som
ungefir motsvarar medianvirdet.

6 % overflyttningseffekt * 4 miljoner resor * 8,5
kmlresa = 2 040 000 kmlir

Arende 5

Beriknad effekt pd minskade koldioxidutsldpp
om 0,092 ton/ar per investerad miljon:
Kostnaden for atgirden beriknas till 174
miljoner kronor enligt genomférd SEB.
Hilften av kollektivtrafikitgirderna i planen
beriknas ha motsvarande nytta i form av
restidsvinst, den andra hilften beriknas ha
halva nyttan. Atgirder pa hallplatser och
bytespunkter antas inte ge lika stor effekt som
dtgirder som ger konkreta restidsvinster.
Antalet overflyttade kilometer multipliceras
dirfor med 0,75 for att motsvara en generell
kollektivtrafikitgird. Varje 6verflyttad
kilometer fran en bilresa beriknas ge en
klimatvinst om 10,5 gram, se avsnitt om
utsldppsniver.

2 040 000 overflyttade kmlar | 174 mnkr
kostnad * 0,75 for generell atgird * 10,5 gram
klimatvinstlkm = 92 327 gramldr per miljon
kronor = 0,092 tonldr per miljon kronor
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Schablon for jarnvagsatgarder
Jarnvigsitgirder innefattar exempelvis
hastighets- och kapacitetshjande dtgirder pa
jarnvigarna. Berikningen utgir fran de
planerade plattformsforlingningarna pa den
sodra delen av Bohusbanan, som direfter har
justerats ned for att motsvara generella
jarnvigsatgarder i planen. Schablonen beriknas
till 0,280 ton/ar per investerad miljon, enligt
resonemanget nedan.

Antagande om 11,25 procent 6verflyttning av
bilresor vid plattformsforlingningar:

Med fo6rlingda plattformar pd den sodra delen
av Bohusbanan férdubblas fordonskapaciteten,
genom att det blir mojligt att kora tva tagset
istillet for ett. Planeringshandboken Kol-
TRAST anger en vintetidselasticitet pd 0,3 for
kollektivtrafik. Okad fordonskapacitet 4r inte
synonymt med minskad vintetid, men antas i
denna berikning ge halva effekten av minskad
vintetid. P4 grund av jarnvégstrafikens langa
avstind antas 3 av 4 dverflyttade resor komma

fran biltrafik.

100 % kapacitetsvinst * 0,15 elasticitet * 75 %
overflyttning fran biltrafik = 11,25 %
overflyttningseffekt

Antagande om 3 184 000 6verflyttade
kilometer per ar for plattformsforlingningar pa
s6dra Bohusbanan:

Resor pa den sédra delen av Bohusbanan
berors av dtgirden, uppskattningsvis 1,5725
miljoner resor per ar (85 procent av det totala
resandet pa hela Bohusbanan, enligt Visttrafiks
uppskattning). Medelreslingden i
kollektivtrafiken i Goteborgsregionen dr 17
kilometer och medianreslingden 9 kilometer,
enligt den RVU som genomfordes inom
Vistsvenska paketet ar 2017. D4 resan sker
med tdg dir resorna ir lingre sa utgar
berikningen frin medelvirdet.

11,25 % overflyttningseffekt * 1,5725 miljoner
resor * 17 kmlresa = 3 000 000 km/dr
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Beriknad effekt pa minskade koldioxidutslipp
om 0,098 ton/ar per investerad miljon:
Kostnaden for atgirden beriknas till 242
miljoner kronor enligt genomférd SEB.
Hilften av jirnvigsitgirderna i planen
beriknas ha motsvarande nytta i form av
kapacitetsvinst, den andra hilften beriknas ha
halva nyttan. Antalet 6verflyttade kilometer
multipliceras dirfor med 0,75 for att motsvara
en generell jarnvigsitgird. Varje 6verflyttad
kilometer frin en bilresa beriknas ge en
klimatvinst om 10,5 gram, se avsnitt om
utsldppsnivaer.

3 000 000 overflyttade kmlar | 242 mnkr
kostnad * 0,75 for generell atgird * 10,5 gram
klimatvinstlkm = 97 865 gramlar per miljon
kronor = 0,098 tonldr per miljon kronor



Schablon fér mindre vagatgarder
Mindre vigatgirder innefattar manga olika

typer av dtgirder med olika effekter pa restiden.

En minskad restid vintas ge 6kad biltrafik och
omvint. Schablonen beriknas till 0 ton/ar per
investerad miljon, enligt resonemanget nedan.
Schablonen kompletteras med resultatet ifrin
de SEB:ar som tagits fram for vissa mindre
vagatgirder.

Vissa mindre vigatgirder vintas generera okad
biltrafik, andra minskad biltrafik och manga
dtgdrder vintas inte ha nagon paverkan pad
trafikmingden. En stor andel av dtgirderna dr
korsningsatgirder, en del innefattar breddning/
standardhdjning av vigar och en del innefattar
hastighetsanpassning (hastigheten anpassas
nedéat med hinsyn till omgivande milj6 for
okad trafiksikerhet). Breddning/
standardhojning av vigar samt vissa
korsningsatgirder ger pd en systemniva ett okat
bilresande, medan hastighetsanpassning och
andra korsningsatgirder pa en systemniva ger
ett minskat bilresande.

Arende 5

Utifran fordelningen av mindre vigitgirder
som genomférts de senaste aren i Vistra
Gotaland gar det inte att beldgga att andelen
dtgdrder som ger okat bilresande ar fler 4n de
som ger minskat bilresande, varfor effekten av
en generell mindre vigatgird bér ligga kring 0
ton/ar. Med det sagt ar det viktigt att f6lja upp
vilka dtgirder som genomfors for att sikerstilla
en god total klimateffekt. Exempelvis kan flera
mindre vigatgirder med negativ klimateffekt
sammantaget ge en betydande negativ
klimatpaverkan.

For ett fital av de mindre vigatgirderna har
samlade effektbedomningar (SEB) tagits fram
av Trafikverket. Resultatet av dessa inkluderas i
bedémningen av planen.
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Sammanfattning av schabloner

Tabell 17. Rakneexempel av schabloner for ar 2040 och emissionsfaktor 10,5 gram per fordonskilometer.

Atgardsomraden och
potter

Schablonvarden for ar
2040

Minskade koldioxidutslapp

per investerad miljon kronor

Kommentar

Storre atgarder i strak och
noder

Total effekt av SEB:ar

Total effekt av de storre namngivna
atgardernas bedomda
klimatpaverkan

Cykelatgarder
Tre potter i planen

- 0,058 ton/ar

Schablon for cykelatgarder

Kollektivtrafikatgarder
Tre potter i planen

- 0,092 ton/ar

Schablon for kollektivtrafikatgarder

Mindre vagatgarder
Tva potter i planen

0 ton/ar + SEB:ar

Schablon for mindre vagatgarder
samt effekten utifran de SEB:ar som
finns for ett fatal atgarder

Trafiksakerhet och

Medelvarde av schablon for
cykelatgarder och mindre
vagatgarder, da atgarderna i stor

:Enr:ljo:tigiar(lj:r:en - 0,029 ton/ar utstrackning forbattrar
P P infrastrukturen for oskyddade
trafikanter inom tatorter
samfinansiering nationell - 0,098 ton/ar Schablon for jarnvagsatgarder

plan, jarnvag

Storstadsatgarder inom
Sverigeforhandlingen

-0,123 ton/ar

Schablon for
kollektivtrafikatgarder * 1,33 da
samtliga storstadsatgarder
beddms ha en stor resenarsnytta

Ovrigt (driftbidrag till
flygplats)

Ingen berakning

Flygtransportarbetet berors inte av
klimatmalet, dartill ar det en
driftatgard som uppratthaller snarare
an genererar trafik
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Bilaga 6 — Namngivna atgarder - férandringar

Nedan anges fardigstillda storre namngivna
dtgdrder frin Regional infrastrukcurplan
2018-2029 samt vilka dtgirder som tillkommit
i infrastrukturplan 2022-2033. Vidare anges
vilka storre namngivna dtgirder frin
infrastrukturplan 2018-2029 som i
infrastrukturplanen 2022-2033 inte lingre
anges som storre namngivna atgirder, utan som
istillet anges som brister. Dessa brister kan bli
aktuella att atgirda i kommande
planrevideringar.

Observera att de storre namngivna atgirder
som ingick i infrastrukturplan 2018-2029 och
som ligger kvar i infrastrukturplan 2022-2033
inte listas (de utgér ingen skillnad mellan
planerna).

Firdigstillda stérre namngivna atgirder fran
infrastrukturplan 2018-2029:

*  Vig 44 Forbifart Lidkdping, etapp
Lidképing - Killby

*  Vig 160 Sickebick - Varekil
*  Kungilv resecentrum
* Angered resecentrum

Nya storre namngivna étgirder i
infrastrukturplan 2022-2033:

*  Vig 156 Forbifart Skene, Extern
finansiering

*  Vig 49 Varnhem-Storekullen (Falkopings
kn. grins)

*  Vig 156 Backadal - Bonared

*  Citybusstrak Toltorp, Mélndal, Malbild
Koll2035

e Elfirja, Ockers, hyra
 Elfirja, Marstrand

Storre namngivna kollektivtrafikatgirder
fran infrastrukturplanen 2018-2029 som
anges som brister i infrastrukturplan
2022-2033:

* Bytespunkt Hjalmar Brantingsplatsen

* Bytespunkt Mélndal

* Bytespunkt Linnéplatsen

e Resecentrum Lerum, ging- och cykelbro

Utéver ovan listade tgirder finns det ett antal
atgirder fran infrastrukcurplan 2018-2029 som
i olika stor omfattning har dndrat inriktning i
infrastrukeurplan 2022-2033. Det handlar «ill
exempel om

E20 / Rv40, Tvirforbindelse som i
infrastrukeurplan 2022-2033 innefattar en
storre andel kollektivtrafikatgirder 4n i
infrastrukturplan 2018-2029 (dir den 4r en
vigatgird).
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ﬁ HERRLJUNGA KOMMUN KOMMUNSTYRELSENS Tjiinsteskrivelse
q @ FORVALTNING 2021-12-22
Maja Sallander DNR KS 256/2021

Sid 1 av2

Kommunernas rapportering till Vattenmyndigheterna av genomférda
atgarder 2021

Sammanfattning

Vattenmyndigheterna tar fram atgérdsprogram med bindande administrativa atgarder som
myndigheter och kommuner ska genomfora for att sdkerstélla att miljokvalitetsnormerna
for vatten f6ljs. Alla kommuner ska, enligt dtgdrdsprogrammets forsta punkt, senast i
februari varje ar rapportera foregaende ars genomforande av atgardsprogrammet till
vattenmyndigheterna. Kommuner rapporterar genom att besvara fragor via ett
webbformulér.

I Herrljunga kommun har samhéllsutvecklare, Maja Sallander, sammanstillt kommunens
svar 1 samrdd med Ovriga berdrda tjinstemén pd miljoforvaltningen samt pa Herrljunga
Vatten AB. Svaren baseras pa arbete genomfort under 2021. Svaren ska forankras 1
kommunstyrelsen for att forsékra att kommunstyrelsen star bakom de svar som ldmnas in. I
bifogad fil ”Fragor till kommunerna for rapportering av genomférda atgarder i
Vattenmyndigheternas atgardsprogram 2021, Herrljunga kommun” utgér rod text forslag
till svar.

Beslutsunderlag
e Tjansteskrivelse 1 drendet daterad 2021-12-22
e Enkit med forslag till svar: ”Fragor till kommunerna f6r rapportering av
genomforda atgérder i Vattenmyndigheternas atgérdsprogram 2021, Herrljunga
kommun” daterad 2021-12-22
e Missiv "Myndigheters och kommuners rapportering till vattenmyndigheterna om
genomforandet av dtgardsprogram 2016-2021.”, daterat 2021-12-01

Forslag till beslut
Forslag till svar till rapporteringen godkinns och forvaltningen uppdras att skicka det till

Vattenmyndigheterna.

Maja Sallander
Samhillsutvecklare

Expedieras till: Vattenmyndigheterna

Herrljunga kommun, Box 201, 524 23 Herrljunga Besoksadress Torget 1, Herrljunga
Telefon 0513-170 00 * Telefax 0513-171 33 org.nummer 212000-1520 « www.herrljunga.se
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HERRLJUNGA KOMMUN KOMMUNSTYRELSENS Tjansteskrivelse
FORVALTNING 2021-12-22
Maja Sallander DNR KS 256/2021
Sid2 av 2
Bakgrund

Lansstyrelsen 1 Véstra Gotalands 14n har utsetts till vattenmyndighet for Vasterhavets
vattendistrikt, till vilket Herrljunga kommun hor. Vattenmyndigheterna tar fram
atgdrdsprogram med bindande administrativa atgidrder som myndigheter och kommuner ska
genomfora. Atgirderna beskrivs i Forvaltningsplan 2016-2021, Vasterhavets vattendistrikt,
del 4, Atgardsprogram 2016-2021 - Atgarder riktade till myndigheter och kommuner samt
konsekvensanalys (utgiven av Léansstyrelsen i Vistra Gotaland med diarienummer 537-
34925-2014, tillganglig via www.vattenmyndigheterna.se). Alla kommuner ska, enligt
atgiardsprogrammets forsta punkt, senast i februari varje ar rapportera foregaende ars
genomforande av dtgidrdsprogrammet till vattenmyndigheterna. Rapporteringens syfte ar att
sékerstélla att miljokvalitetsnormerna for vatten f6ljs. Kommuner rapporterar genom att
besvara frgor via ett webbformulér. E-post med lénk till webbformuldret har skickats till
respektive kommuns officiella e-postbrevlada den 1 december 2021. Svaret skall vara
Vattenmyndigheten tillhanda senast den 28 februari 2022.

Enkétsvaren har sammanstéllts i samverkan mellan strategisk planering (Maja Sallander),
Herrljunga Vatten AB (Frida Carlsson, Tord Ottergren) och miljoenheten (Elaine Larsson).

I bifogad fil ”Fragor till kommunerna for rapportering av genomforda atgarder i
Vattenmyndigheternas atgardsprogram 2021, Herrljunga kommun” utgér rod text forslag
till svar.

Ekonomisk bedémning
Rapporteringen innebér ingen tillkommande ekonomisk belastning f6r kommunen.

Juridisk bedémning

6 kap. 1§ forordningen (2004:660) om forvaltningen av kvaliteten pd vattenmiljon anger att
vattenmyndigheten ansvarar fOr att faststdlla ett atgérdsprogram for vattendistriktet.
Atgirdsprogrammet riktas till myndigheter och kommuner. 5 kap. 8§ miljobalken anger att
kommunerna, inom sina ansvarsomraden, skall vidta de &tgarder som atgérdsprogrammet
anger (inklusive rapportering av genomfort arbete). Kommunerna ansvarar ocksa, enligt 5
kap. 3§ miljobalken, for att miljokvalitetsnormerna foljs.

Miljokonsekvensbeskrivning
Rapporteringen &r en viktig del i arbetet med att f61ja upp och utveckla arbetet med
miljokvalitetsnormerna for vatten.

Motivering av forslag till beslut

De forslag till svar som sammanstillts baseras pa faktiskt genomfort arbete under 2021.
Rapporteringen ér obligatorisk 1 enlighet med atgérdsprogrammet for Vésterhavets
Vattendistrikt, med hinvisning till miljobalken.
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Fragor till kommunerna for rapportering av genomforda
atgarder i Vattenmyndigheternas atgardsprogram 2021

Information

Detta drende riktar sig till kommunens férvaltningar for dricksvattenfragor, VA-fragor,
samhallsplanering samt miljotillsyn och prévning. Vattenmyndigheterna 6nskar ett samlat svar fran
kommunen.

Rapporteringen ar indelad i 4 delar dar:

e Del 1 handlar om milj6tillsyn och riktas i huvudsak till kommunens férvaltning for miljofragor.

e Del 2 handlar om dricksvattenskydd och vattenuttag och riktas i huvudsak till kommunens
dricksvattenproducent.

o Del 3 handlar om fysisk planering och riktas i huvudsak till kommunens forvaltning for
planeringsfragor.

e Del 4 handlar om dagvatten och vatten- och avloppsvattenplaner och riktas bade till
kommunens forvaltning fér tekniska fragor samt forvaltningen for planeringsfragor

e Del 5innehaller fragor som &r nya och som avser bidra till omarbetningen av
aterrapporteringen till nasta férvaltningscykel.

Samtliga fragor for aterrapporteringen finns i webb-enkaten.

Forslag pa arbetsgang:

1. Ansvarig handlaggare for rapporteringen utses.

2. Ansvarig handlaggare skickar ut rapporteringsfragorna till de forvaltningar som berérs (se
indelning ovan).

3. Berorda forvaltningar svarar for sin del i enkaten och skickar tillbaka till ansvarig handlaggare
som ser over att samtliga fragor ar besvarade och skickar in svaren via webbenkat (som
skickats via mejl).

4. Eventuell redovisning for kommunstyrelse. Kan goras tidigare i processen.

Bakgrund och syfte med aterrapporteringen
De fem vattenmyndigheterna har beslutat om atgardsprogram for vattenforvaltnings-cykeln 2016—
2021 samt atgardsprogram for nya prioriterade dmnen i ytvatten och PFAS i grundvatten 2018-2021.

Programmen riktar atgarder till centrala myndigheter och till samtliga lansstyrelser och kommuner.
Utover att genomfora de myndighetsspecifika atgarderna ska myndigheterna, lansstyrelserna och
kommunerna arligen rapportera till de fem vattenmyndigheterna om genomférandet av atgarderna,
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den sa kallade aterrapporteringen. Atgarderna till myndigheter och kommuner &r likalydande i de
fem programmen och darfor genomfors aterrapporteringen gemensamt.

Aterrapporteringen omfattar de insatser som utférts i enlighet med de uppdrag som preciserats i
vattenmyndigheternas atgardsprogram 2016 — 2021, med syfte att miljokvalitetsnormerna for vatten
ska féljas. Rapporteringen maojliggor vattenmyndigheternas bedémning av atgardernas effekt i
relation till de miljokvalitetsnormer som ska foljas. For att battre folja framstegen i atgardsarbetet
och for att forbattra kopplingen till effekter i miljon kommer bade kvantitativa och kvalitativa
underlag att behova rapporteras in fran atgardsmyndigheter och kommuner.

Aterrapporteringen av genomforda atgarder behodvs dven for att Sverige ska kunna genomfora
rapporteringar av atgardsprogrammets genomférande till EU-kommissionen. Du hittar
kommunatgarderna pa vattenmyndigheternas webbsida.

Instruktioner

Det har Word-dokumentet ar framtaget som ett verktyg for dig som arbetar i en kommun dar svar till
aterrapporteringen kan komma fran flera personer. De samlade svaren ska skickas in via
webbenkaten som du nar via unik ldnk i mailutskicket till din kommun den 1 december 2021. |
webbenkaten finns mojlighet att anvanda knappen Spara och fortsatt senare. Det finns dven i slutet
av webbenkaten mojlighet att titta pa en sammanfattning av alla svaren. Denna sammanfattning kan
du exportera till PDF eller skicka med e-post till vald e-postadress.

Fler instruktioner finns i webbenké&ten.

Ditt svar blir en allman handling.

Tillagg: Rod text anger forslag till svar 2021-12-22.


https://www.vattenmyndigheterna.se/atgarder/distriktens-atgardsprogram/atgarder-for-kommuner.html
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Har enkaten forankrats i kommunstyrelsen?

e Ja
o Nej
e Svaren pa enkaten kommer forankras i efterhand

For vilken kommun svarar du pa den héar enkdten? *

Herrljunga kommun

Ange vilket/vilka vattendistrikt kommunen tillhor *
Bottenvikens vattendistrikt

Bottenhavets vattendistrikt

Norra Ostersjons vattendistrikt

Sddra Ostersjons vattendistrikt

Vasterhavets vattendistrikt

Vet ej

Arende 6
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Del 1. Miljotillsyn (atgard 1, 2, 3, 4, 5¢)

1. Har miljokvalitetsnormerna fér vatten anvdnts som prioritering i kommunens behovsutredning?

| behovsutredningen ar miljokvalitetsnormen for vatten en prioriteringsgrund for tillsynen
| behovsutredningen ar inte miljokvalitetsnormen for vatten en prioriteringsgrund for
tillsynen

| behovsutredningen har miljokvalitetsnormen beaktats, men inte varit en prioritering
Kommunen har inte gjort nagon behovsutredning

1.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:
Vi vager in miljokvalitetsnormerna i samband med behovsutredningen. Vattenforekomster som
inte uppfyller god status far strangare krav nar det galler utslapp till vatten.

1.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

Resursbrist
Kunskapsbrist
Bristande vagledning
Inte prioriterat
Ovrigt/Annat

2. Har miljékvalitetsnormer for vatten anvants som prioritering i planering av den egeninitierade
tillsynen i kommunens tillsynsplan?

| tillsynsplanen ar miljokvalitetsnormen for vatten en prioriteringsgrund for tillsynen

| tillsynsplanen ar inte miljokvalitetsnormen for vatten en prioriteringsgrund for tillsynen
| tillsynsplanen, har miljokvalitetsnormen beaktats, men inte som en prioritering
Kommunen har inte gjort ndgon behovsutredning

2.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:
Vivager in miljokvalitetsnormerna i samband med tillsynsplaneringen, nar vi prioriterar mellan vilken
typ av tillsyn vi ska jobba med under de kommande aren.

2.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

Resursbrist
Kunskapsbrist
Bristande vagledning
Inte prioriterat
Ovrigt/Annat
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3. Hur manga tillsynsobjekt av nedanstaende verksamheter har kommunen
tillsyn 6ver samt arligt tillsynsbehov och genomford tillsyn under 2021?

Hédmta uppgifterna om tillsynsbehov frén kommunens behovsutredning enligt §6

miljé6tillsynsférordningen (2011:13).
3.1 Tillstandspliktig (B) djurhallning
Antal objekt: 0

Arligt tillsynsbehov, antal dagar:

Genomford tillsyn, antal dagar:

3.2 Anmalningspliktig djurhallning (C), uppskattat antal
Antal objekt: 19
Arligt tillsynsbehov, antal dagar: 19

Genomford tillsyn, antal dagar: 19

3.3 Djurhallning och/eller vixtodling (U), uppskattat antal
Antal objekt: 180
Arligt tillsynsbehov, antal dagar: 18

Genomford tillsyn, antal dagar: 0

3.4 Hastgard* uppskattat antal

*Hdstgardar med mer dn 10 héstar utanfér kdnsligt omrade och mer én 2 hdstar i kénsligt omrdde

enligt kraven pd tdt lagring av gédsel.
Antal objekt: 15
Arligt tillsynsbehov, antal dagar: 1,5

Genomford tillsyn, antal dagar: 0

3.5 Avloppsreningsanlaggning >2000 pe
Antal objekt: 0
Arligt tillsynsbehov, antal dagar:

Genomford tillsyn, antal dagar:
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3.6 Avloppsreningsanldggning >200 pe
Antal objekt: 1
Arligt tillsynsbehov, antal dagar: 1

Genomford tillsyn, antal dagar: 1

3.7 Avloppsreningsanldaggning 26-200 pe, uppskattat antal
Antal objekt: 2
Arligt tillsynsbehov, antal dagar: 1

Genomford tillsyn, antal dagar: 0

3.8 Avloppsledningsnat*

*Med avloppsledningsndt avses sddana som dr allmédnna enligt lagen (2006:412) om allmdnna
vattentjdnster och hérande till avloppsreningsanléggning. Verksamhetsutévare kan ha ett/flera
avloppsledningsndét som leder till en/flera avloppsreningsanldggningar (se dven Bilaga 1 i
Naturvdrdsverkets vigledning 2016:8).

Antal objekt: 3
Arligt tillsynsbehov, antal dagar: 1

Genomford tillsyn, antal dagar: 0

3.9 Sma avlopp <25 pe, uppskattat antal
Antal objekt: 2600
Arligt tillsynsbehov, antal dagar: 130

Genomford tillsyn, antal dagar: 100

3.10 Vattenskyddsomrade allmanna*

*Under férutsdttning att kommunen har tagit éver tillsynen fran Iénsstyrelsen.
Antal objekt: 2

Arligt tillsynsbehov, antal dagar: 1

Genomford tillsyn, antal dagar: 0


http://www.naturvardsverket.se/upload/stod-i-miljoarbetet/vagledning/miljorapport/vagledning-nv-foreskrifter-nfs-2016-8.pdf
http://www.naturvardsverket.se/upload/stod-i-miljoarbetet/vagledning/miljorapport/vagledning-nv-foreskrifter-nfs-2016-8.pdf
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3.11 Verksamhet (atgard 5) Vattenskyddsomrade enskilda*

*Under férutsdttning att kommunen har tagit 6ver tillsynen fran Iénsstyrelsen.
Antal objekt: 0

Arligt tillsynsbehov, antal dagar:

Genomford tillsyn, antal dagar:

4. Tas hansyn till miljokvalitetsnormer for vatten vid tillsyn av:

4.1 Jordbruksverksamheter enligt atgard 2?
Ja
Nej

4.1.1 Om ja, utveckla hur. Har tillsynen exempelvis medfért att tgirder for att minska
naringsldckage vidtagits?
Nastan all tillsyn fokuserar i nagon man pa spridning av godsel och lagring av godsel.

4.1.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

e Resursbrist
Kunskapsbrist
Bristande vagledning
Inte prioriterat
Ovrigt/Annat

4.2 Avloppsledningsnit och avloppsreningsverk enligt atgard 3?
Ja
Nej

4.2.1 Om ja, utveckla hur. Har tillsynen exempelvis medfért att atgarder for att begransa
utslappen av ndringsamnen, prioriterade och sarskilt fororenade amnen vidtagits?
Forelaggande mot en cidertillverkare om att minska sina utslapp av BOD7.

4.2.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

e Resursbrist

e Kunskapsbrist

e  Bristande vagledning
e Inte prioriterat
Ovrigt/Annat
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4.3 Enskilda avlopp enligt atgérd 3?
Ja
Nej

4.3.1 Om ja, utveckla hur. Exempelvis, har tillsynen medfort att atgarder for att begrinsa
utsldppen av kvave och fosfor vidtagits?

Herrljunga har under 2010-2019 genomfort tillsyn av nastan samtliga enskilda avlopp enligt en
tiodrsplan. Av de som inte levt upp till krav ar majoriteten atgardade och de som hade tillsyn 2019
ska vara atgardade senast 2026. 2022 kommer tillsynen bérja om enligt samma tioarsplan som gallt
for perioden 2010-2019.

4.3.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

e  Resursbrist

e Kunskapsbrist

e  Bristande vagledning
e Inte prioriterat
Ovrigt/Annat

5. Tillimpar kommunen krav pa hog skyddsniva, eller hdgre, dér det behoévs for att uppna
miljokvalitetsnormerna fér vatten?

Ja

Nej

5.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:
Vi anvander oss séllan av hog skyddsniva. Det ar en svar bedomning eftersom avloppen i
utgangslaget i princip inte har ndgon rening alls, darfor blir en ny anlaggning som uppnar normal
skyddsniva en ganska stor forbattring for miljon, som vi hoppas ska ge goda effekter 6ver tid. Hog
skyddsniva ger i regel stora kostnader for den enskilde, ibland oproportionerligt stora i
forhallande till miljonyttan.

5.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

e Resursbrist
e Kunskapsbrist
Bristande vagledning

Inte prioriterat
Ovrigt/Annat

6. Hur manga storre enskilda vattentdkter (som forsorjer >50 personer eller producerar>10
m3/dygn) finns det totalt inom kommunen?
Ange antal, eller vet ej: 2
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7. Hur manga av de stérre enskilda vattentidkterna har ndagon form av skydd?
(Vattenskyddsomrade enligt 7 kap miljébalken, lokala skyddsféreskrifter, annat.)
Ange antal: 0

8. Pagar/planeras arbete for att skydda enskilda vattentikter (som férsorjer >50 personer eller har
ett uttag pa mer dn 10 m3/dygn) till exempel genom vattenskyddsomraden med tillhorande
foreskrifter eller genom lokala hilsoskyddsféreskrifter?

Ja

Nej

8.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:

De vattentakter som saknar skydd tillhor livsmedelsproducerande verksamheter. Vi saknar lagstod
for att krava att privata aktorer inrattar vattenskyddsomrade, men upplyser arligen ansvariga foretag
om riskerna med att inte ha ett sadant skydd.

4.1.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

e Resursbrist
Kunskapsbrist
Bristande vagledning
Inte prioriterat
Ovrigt/Annat

Miljotillsyn

9. Med avseende pa PFOS i ytvatten och PFAS (summa 11) i grundvatten,
har kommunen:

9.1 Paborjat arbetet med att identifiera verksamheter och omraden som bidrar till att
miljokvalitetsnormen inte foljs:

Ja

Nej

9.1.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:
Vi har identifierat var enda pavisade forekomst (en villatradgard) och tagit del av rdddningstjanstens
kartlaggning av dvningsomraden.
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9.1.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

e  Resursbrist

Kunskapsbrist
Bristande vagledning
e Inte prioriterat
Ovrigt/Annat

9.2 Genomfort atgarder for att begrinsa fortsatt spridning av PFAS och PFOS fran dessa
verksamheter och omraden?

Ja

Nej

9.2.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:

9.2.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

e Resursbrist

e Kunskapsbrist

e  Bristande vagledning
e Inte prioriterat
Ovrigt/Annat

9.3 Tagit fram en langsiktig plan for att stoppa eller begransa kommande utsldapp och spridning?
Ja
Nej

9.3.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:

9.3.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

e Resursbrist

e Kunskapsbrist

e  Bristande vagledning
e Inte prioriterat
Ovrigt/Annat
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9.4 Utovat tillsyn pa den kommunala raddningstjanstorganisationen och stéllt krav pa hantering
av brandskum som innehaller nagot av dmnena i PFAS (summa 11) sa att miljokvalitetsnormerna
for vatten kan foljas?

Ja

Nej

9.4.1 Beskriv kortfattat vad som har gjorts:

Inventering av nuvarande och historiska dvningsplatser. Enligt dokumentation har inget skum
anvants i samband med 6vning nagon gang i Herrljunga. Det fanns en skumtank (orérd) som koptes
in omkring 2010, som lamnades for destruktion oanvand omkring ar 2017.

9.4.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

e Resursbrist

e Kunskapsbrist

e  Bristande vagledning
e Inte prioriterat
Ovrigt/Annat

10. Har kommunen verkat for att minska utslappen av dioxiner och dioxinlika
foreningar fran smaskalig forbranning, genom till exempel:

10.1 Informationsinsatser, till exempel om hur fastbrinsleeldning kan paverka méanniskors hilsa
och miljon och vad som kan géras for att minska utslappen av dioxiner och andra
luftféroreningar?

Ja

Nej

10.2 Radgivning som framjar ldgre utsldpp av dioxiner och andra luftféroreningar?
Ja
Nej

10.3 Begransningar for eldning av triadgardsavfall inom detaljplanelagt och titbebyggt omrade?
Ja
Nej

10.4 Erbjuda kostnadsfri borttransport av tradgardsavfall inom detaljplanelagt och titbebyggt
omrade?

Ja

Nej
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10.5 Verka for en omstallning till varmeforsérjning som ger mindre utslapp, till exempel
centraliserade fjarrvirmesystem eller sma kraftvarmeverk?

Ja

Nej

10.6 Beskriv kortfattat vad som har gjorts inom ovan fragor (10.1-10.5):

Vi har gjort brevutskick nar vi fatt in information om att vedeldning sker inom omrade med
detaljplan. Lokala halsoskyddsforeskrifter reglerar eldning av tradgardsavfall i tatorterna. Vi erbjuder
energiradgivning till bade privatpersoner och foretag kostnadsfritt.

Del 2. Dricksvattenskydd och vattenuttag (atgard 5a, 5b, 5e)
Atgard 5a

11. Hur manga aktiva vattentdkter har kommunen huvudmannaskap fé6r? Om kommunen saknar
huvudmannaskap for vattentdkter ange 0.
Ange antal: 6

11.1 Av de vattentidkter som kommunen dr huvudman fér, hur manga av dem har
vattenskyddsomrade?
Ange antal: 6

12. Hur manga reservvattentidkter har kommunen huvudmannaskap fér? Om kommunen saknar
huvudmannaskap for vattentdkter ange 0.
Ange antal: 0

12.1 Av de reservvattentikter som kommunen dr huvudman fér, hur manga av dem har
vattenskyddsomrade?
Ange antal: 0

13. Finns utpekade framtida vattentékter for er kommun (vattentdkten kan ligga i en annan
kommun), tex i regional vattenforsorjningsplan, vattenplan eller motsvarande?

Ja

Nej

13.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:

Tre av de storre vattentdkterna tillsammans med vattenverken dar sammankopplade genom
overforingsledningar och pa sa satt fungerar de som reservvattentakter at varandra. Det finns
mojlighet att 6ka kapaciteten i vardera verk.



Arende 6

VATTENMYNDIGHETERNA
A

13.2 Om ja pa fraga 13, arbetar kommunen med att skydda dem?

13.3 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

e Resursbrist

e  Kunskapsbrist

e  Bristande vagledning
e Inte prioriterat
Ovrigt/Annat

14. F6r de vattentidkter som saknar skydd, pagar eller planeras arbete med att ta fram
vattenskyddsomrade?

Ja

Nej

Egen vattentdkt saknas (delas mellan flera kommuner)

14.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:
Finns inga vattentdkter med kommunalt huvudmannaskap som saknar skydd.

14.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

e Resursbrist

e  Kunskapsbrist

e  Bristande vagledning
e Inte prioriterat
Ovrigt/Annat

Atgard 5b

15. Hur manga av kommunens befintliga vattenskyddsomraden ar beslutade fére miljébalkens
ikrafttrddande (1 januari 1999)?
Ange antal: 4

16. Med syfte att sdkerstélla att vattentdkter har ett erforderligt skydd, har kommunen gjort en
6versyn av vattenskyddsomradens foreskrifter och/eller avgransningar for vattenskyddsomraden
som ar beslutade fore miljébalkens ikrafttradande (1 januari 1999)?

Ja

Nej

Egen vattentdkt saknas i kommunen
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16.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:

Under 2021 har konsulthjalp anlitats for att revidera det tekniska underlaget mm for ett av de gamla
vattenskyddsomradena. Det ar kostsamt, darav foljdes inte planen med att revidera tva aldre
vattenskyddsomraden.

16.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

e  Resursbrist

e  Kunskapsbrist

e  Bristande vagledning
e Inte prioriterat
Ovrigt/Annat

17. Hur manga av de befintliga vattenskyddsomradena behéver revideras for att uppna ett
tillfredsstdllande skydd?
Ange antal: 4

17.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:
Prioritering av de vattenskyddsomraden dar flest risker féreligger.

17.2 Om inte, var god kommentera:

Atgard Se

18. Hur manga av kommunens aktiva vattentédkter har tillstand for vattenuttag?
Ange antal: 3

18.1 Pagar eller planeras arbete med att sdkerstilla tillstand till vattenuttag for kommunens
vattentdkter?

Ja

Nej

18.2 Kommentera hur ni arbetar med detta:
Det ar valdigt kostsamt att soka tillstand for vattenuttag, det &r tre relativt sma vattenverk som
saknar vattendom. Oversyn av fortsatt verksamhet planeras under &r 2022.

18.3 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

e  Resursbrist

e  Kunskapsbrist

e  Bristande vagledning
e Inte prioriterat
Ovrigt/Annat
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Del 3. Fysisk planering (atgard 5d, 6)

19. Har kommunen inarbetat den regionala vattenférsorjningsplanen i 6versiktsplanen enligt
atgard 5d?

Ja

Nej

Regional vattenforsérjningsplan saknas

19.1 Hur anvands den regionala vattenforsorjningsplanen i kommunens dversikts- och
detaljplanering?

JA NEJ

Som ett tematiskt tillagg till gallande 6versiktsplan

Som en fristaende del som ger underlag till 6versiktsplanen

Som en ingdende del av kommunens VA-plan

Som en fristdende del som ger underlag till kommunens VA-plan

Genom en vattenoversikt

X | X | X | X | X | X

Genom en vattenplan

Annat (ange vad) (Som underlag till kommande planering) X

19.2 Om nej pa fraga 19, kommentera garna.
Den regionala vattenfoérsorjningsplanen kom i september 2021 och har darfér inte hunnit
implementeras och inforlivas i den kommunala planeringen annu.

20. Har kommunen genomfoért en miljobedémning av dversiktsplanen dar ni tagit med
miljokvalitetsnormer for vatten?

Ja

Nej

20.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:
Oversiktsplanen beslutad 2017. Sedan dess har kommunen tagit fram en VA-plan, beslutad 2019.
Planen &r att under 2022 se 6ver behovet att revidera framtagen VA-plan.

20.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

e Resursbrist

e  Kunskapsbrist

e  Bristande vagledning
e Inte prioriterat
Ovrigt/Annat
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21. Har kommunen tagit hdnsyn till atgdrdsbehov som finns i VISS for de vattenférekomster som
berors av 6versiktsplanen?

Ja

Nej

21.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:

| VA-plan beslutad 2019 redovisas ekologisk status for samtliga aktuella vattendrag samt en
bedémning av vilka atgarder som kan forbattra denna. VISS ligger till grund fér bedémning av var
allmant VA bor inforas. Just nu arbetar kommunen med att ta fram ett nytt verksamhetsomrade for
vatten och avlopp.

21.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

e  Resursbrist

e Kunskapsbrist

e  Bristande vagledning
e Inte prioriterat
Ovrigt/Annat

22. Har kommunen tagit hdnsyn till miljékvalitetsnormerna for vatten for vattenférekomster och
avrinningsomraden som berérs av 6versiktsplanen?

Ja

Nej

22.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:
De vattenforekomster dar miljokvalitetsnormerna riskerar att inte uppnas anges i 6versiktsplan och
VA-plan. | VA-planen anges atgardsbehov for dagvattensystemet.

22.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

e  Resursbrist

e Kunskapsbrist

e  Bristande vagledning
e Inte prioriterat
Ovrigt/Annat

23. Har kommunen gjort andra insatser kopplade till arbetet med gallande 6versiktsplan for att
félja miljokvalitetsnormerna for vatten?

Ja

Nej

23.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:
Under 2019 antogs en ny VA-plan med atgarder pa kort, medellang och lang sikt. Denna galler som
ett tematiskt tillagg till OP.



Arende 6

VATTENMYNDIGHETERNA
\.-/
23.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

e  Resursbrist

Kunskapsbrist
Bristande vagledning
e Inte prioriterat
Ovrigt/Annat

24. Har kommunen gjort andra insatser kopplade till detaljplanearbetet for att folja
miljokvalitetsnormerna fér vatten?

Ja

Nej

24.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:

Vid behov tas dagvattenutredning, med bedémning av paverkan pa miljokvalitetsnormer, fram for ny
detaljplan. Ett nytt verksamhetsomrade for vatten och avlopp ar under framtagande kopplat till
framtagande av ny detaljplan.

24.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

e  Resursbrist

e Kunskapsbrist

e  Bristande vagledning
e Inte prioriterat
Ovrigt/Annat

Del 4. Dagvatten och Vatten- och avloppsvattenplaner (atgard 7, 8)

25. Har kommunen en vatten- och avloppsvattenplan i enlighet med atgard 7?
Ja

Under framtagande

Nej

25.1 Om ja (alternativt att planen ar under framtagande), har kommunen tagit hansyn till
miljokvalitetsnormer fér berérda vattenférekomster vid framtagandet av vatten- och
avloppsvattenplanen?

Ja

Nej

25.2 Om ja, forklara kortfattat hur:
De ligger till grund for bedomning av var allmant VA behdver inforas.
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25.3 Om ja, vilken omfattning har planen?

Vattenforsorjning for hela kommunen

Endast kommunal VA-forsorjning enligt lagen om allménna vattentjanster (2006:412)
Annat:

25.4 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

e Resursbrist

e  Kunskapsbrist

e  Bristande vagledning
e Inte prioriterat
Ovrigt/Annat

26. Har kommunen en plan, strategi, policy eller liknande for hantering av dagvatten i syfte att
begransa utsldpp till vattenmiljoer? Planen kan inga i en VA-plan eller vara fristaende.

Ja

Under framtagande

Nej

26.1 Kommentera hur ni arbetar med detta samt lanka till planen/strategin/policyn:

| VA-planen anges atgardsbehov for dagvattensystemet. Bland annat planeras en biodamm,
fordrojningsmagasin och upprattande av en fornyelseplan for VA-systemet. VA-planen kan laddas ner
via: http://www.herrljunga.se/bo-bygga-och-miljo/vatten-och-avlopp.html eller
http://www.herrljunga.se/download/18.2bcf9bcf1740acffbf422d4/1607081702088/Va-
plan%202019.pdf

26.2 Om ja, har miljokvalitetsnormer for berérda vattenforekomster beaktats vid framtagandet av
dagvattenplanen/strategin/policyn?

Ja

Nej

26.3 Om ja, forklara kortfattat hur:

26.4 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

e  Resursbrist
Kunskapsbrist
Bristande vagledning
e Inte prioriterat
Ovrigt/Annat


http://www.herrljunga.se/bo-bygga-och-miljo/vatten-och-avlopp.html
http://www.herrljunga.se/download/18.2bcf9bcf1740acffbf422d4/1607081702088/Va-plan%202019.pdf
http://www.herrljunga.se/download/18.2bcf9bcf1740acffbf422d4/1607081702088/Va-plan%202019.pdf
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Del 5. Extra fragor

27. Ar det nagot utdver det som framkommit i enkiten som ni vill framféra om arbetet med
vattenférvaltning i er kommun?

| och med framtagandet av ett nytt atgardsprogram ser vi ett eventuellt behov av att géra vissa
revideringar i antagen VA-plan (inklusive atgarder for dagvatten), en 6versyn ar planerad till 2022. |
Herrljunga kommun ar huvudmannaskapet for vattenforvaltningen utlokaliserat till ett kommunalt
aktiebolag, Herrljunga Vatten AB.

28. Till nasta forvaltningscykel avser vattenmyndigheterna forandra arbetet med
aterrapporteringen och se 6ver fragorna i forhallande till de nya atgardsprogrammen. Vi vill darfor
garna ha era synpunkter och idéer. Skriv gérna ner tips och idéer infor det arbetet.

En webbenkat uppdelad i flera delar, dar flera olika personer kan fylla i olika delar och som kan
pausas innan den sdnds ivag, underlattar arbetet och minskar tidsatgangen fér sasmmanstéllning. En
person kan sedan férankra svaren politiskt innan svaren sands till Vattenmyndigheterna.

28.1 Vill ni vara med i en referensgrupp for att omarbeta aterrapporteringens nya fragor?
Vattenmyndigheterna kommer i sa fall eventuellt att kontakta er.

Ja

Nej
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Dnr: 537-47403-2021
Lansstyrelsen Vdstra Gotalands lan

Myndigheters och kommuners rapportering till
vattenmyndigheterna om genomférandet av atgardsprogram 2016-
2021.

Vattenmyndigheternas atgirdsprogram for 2016-2021 riktar atgarder till 11 nationella
myndigheter och samtliga linsstyrelser och kommuner. Utover att genomfora de
myndighetsspecifika atgirderna ska myndigheter och kommuner, enligt atgird 1 i
atgirdsprogrammet, arligen rapportera till vattenmyndigheterna om genomférandet av sina
respektive atgirder.

Rapporteringen utgér underlag f6r uppfoljning av genomfoérda atgirder, f6r att bedéma
huruvida faststillda miljokvalitetsnormer f6r vatten kommer att uppnas eller ej. Rapporteringen
utgor dven underlag for revideringen av vattenmyndigheternas atgirdsprogram 2021-2027.

Fragorna ir generellt desamma som tidigare ar eftersom vi ndrmar oss slutet pa
torvaltningscykeln och vill kunna jaimfoéra aterrapporteringssvaren for 2021 med tidigare ér.
Arets rapportering ger genom utokade svarsalternativ méjlighet fér linsstyrelser och kommuner
att med egna ord beskriva eventuella begrinsningar i arbetet med genomférandet av dtgirderna.
Det har tillkommit tva fragor dar vi vilkomnar tips och idéer infér kommande aterrapportering
samt om det dr nagot ni Onskar lyfta fram 1 det arbete ni genomfort inom vattenforvaltning
under perioden 2016-2021.

For nationella myndigheter finns det fragor som ska besvaras och uppgifter som ska limnas in
som bilaga till detta missiv. Svaren sidnds in digitalt till
vattenmyndigheten.vastragotaland@lansstyrelsen.se, var vinlig ange diarienummer 537-
47403-2021 1 e-postmeddelandets drendemening.

Kommuner och linsstyrelser besvarar fragor via unika webbformulir. E-post med lank till
webbformularet har skickats till den officiella e-postbrevladan for respektive linsstyrelse och
kommun den 1 december 2021. De linsstyrelser och kommuner som berors av fler dn ett
vattendistrikt behéver bara limna ett svar.

Alla svar ska vara vattenmyndigheterna tillhanda senast den 28 februari 2022.

Vattenmyndigheterna i samverkan genom

Peter Sandwall
Landshivding : Kalmar lin
Ordfirande i V attendelegationen for Sidra Ostersjins vattendistrikt

Liénsstyrelsen Norrbottens lin Linsstyrelsen Viisternorrlands lin Liénsstyrelsen Vistmanlands lin Linsstyrelsen Kalmar lan Linsstyrelsen Viistra Gotalands lin
971 86 Lulea 871 86 Harnosand 721 86 Visteras 391 86 Kalmar 403 40 Goteborg
Telefon 010-225 50 00 Telefon 0611-34 90 00 Telefon 010-224 90 00 Telefon 010-223 80 00 Telefon 010-224 40 00

Hemsida www.vattenmyndigheterna.se
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Lansstyrelsen Vdstra Gotalands lan

Vid eventuella fragor kontaktas:

Frida Ramberg

Lansstyrelsen Vistra Gotalands ldn, Vattenmyndigheten for Vasterhavets vattendistrikt
Tel: 010-224 42 35

E-post: frida.ramberg@lansstyrelsen.se

Marie Wennerback

Lansstyrelsen i Norrbottens lan, Vattenmyndigheten i Bottenvikens vattendistrikt
Tel: 010-225 52 74

E-post: marie.wennerback(@lansstyrelsen.se

Daniel Knutsson
Lansstyrelsen Vasternorrland, Vattenmyndigheten i Bottenhavets vattendistrikt

Tel: 0611-34 92 75

E-post: daniel.knutsson(@lansstyrelsen.se

Linsstyrelsen Norrbottens lin Linsstyrelsen Viisternorrlands lin Liénsstyrelsen Vistmanlands lin Linsstyrelsen Kalmar lan Linsstyrelsen Viistra Gotalands lin
971 86 Lulea 871 86 Harnosand 721 86 Visteras 391 86 Kalmar 403 40 Goteborg
Telefon 010-225 50 00 Telefon 0611-34 90 00 Telefon 010-224 90 00 Telefon 010-223 80 00 Telefon 010-224 40 00

Hemsida www.vattenmyndigheterna.se
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HERRLJUNGA KOMMUN KOMMUNSTYRELSEN Presidieskrivelse
Gunnar Andersson (M) 2022-01-10
Jessica Pehrson (C) DNR KS 159/2021 101
Mats Palm (S) Sid 1 av 2

Rapport fran Herrljungabostader gallande uppdrag att genomfora
nybyggnation av 64 lagenheter

Sammanfattning

Kommunfullmiktige beslutade genom KF § 82/2020-06-16 att ge Herrljungabostader i
uppdrag att genomfora nybyggnation av 64 lagenheter. Enligt beslutet ska 32 ldgenheter
aktiveras senast 2022-06-30, 16 ldgenheter ska aktiveras senast 2025-01-01 och slutligen
ska 16 lagenheter aktiveras senast 2028-01-01. Kommunfullméktige begirde genom KF §
115/2021-09-20 en rapport frdn Herrljungabostdder AB gillande hur arbetet med uppdraget
fortloper.

Herrljungabostidder inkom 2021-12-13 med en rapport i enlighet med kommunfullméktiges
beslut. I rapporten beskriver Herrljungabostiader vilka aktiviteter som har genomforts samt
vilka aktiviteter som &r pagéende i forhéllande till det uppdrag som kommunfullméktige
gav 2020-06-16. Rapporten avslutas med en frdgestdllning om huruvida uppdraget kvarstar
1 sin ursprungliga form givet de nya forutséttningar som Herrljungabostiader beskriver i sin
rapport. D4 inget nytt beslut har fattats av kommunfullmiktige avseende uppdraget till
Herrljungabostider giller det beslut som fattades 2020-06-16.

Kommunstyrelsens presidie foreslar kommunstyrelsen att foresla kommunfullméktige att
godkénna rapporten och sénda ett antal fragor till Herrljungabostider for besvarande:

e Hur ser planerna ut for byggnation utanfér Herrljunga titort och hur har den
beddmningen gjorts?

e Hur langtgdende dr planerna for byggnation pd Tornvégen i Ljung utifrén det som
uppges 1 rapporten?

e Pa vilket underlag och analys baserar Herrljungabostdder bedomningen att
uppdraget borde fordndras? Vad tycker styrelsen och bolaget hade varit ett uppdrag
anpassat till de nya omstdandigheterna?

Beslutsunderlag

Presidieskrivelse 1 drendet daterad 2022-01-10

Rapport fran Herrljungabostidder inkommen 2021-12-13
Kommunfullmidktige § 115/2021-09-20
Kommunfullméktige § 82/2020-06-16

Herrljunga kommun, Box 201, 524 23 Herrljunga Besoksadress Torget 1, Herrljunga
Telefon 0513-170 00 * Telefax 0513-171 33 org.nummer 212000-1520 « www.herrljunga.se
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ﬁ HERRLJUNGA KOMMUN KOMMUNSTYRELSEN Presidieskrivelse
q @ Gunnar Andersson (M) 2022-01-10
Jessica Pehrson (C) DNR KS 159/2021 101
Mats Palm (S) Sid2 av 2

Presidiets forslag till beslut
Kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige att
e Godkénna rapporten.
e Uppdra it Herrljungabostidder AB att &terkomma med svar till kommunfullméktige
1 februari pé de fragor som stéllts i ssmmanfattningen enligt ovan

Gunnar Andersson (M) Jessica Pehrson (C) Mats Palm (S)
Ordforande 1:e vice ordforande 2:e vice ordforande
kommunstyrelsen kommunstyrelsen kommunstyrelsen

Expedieras till: Kommunfullméktige, Herrljungabostider AB
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HE RLJUNGA KOMMUN

Kommunstyrelsen

s =014 2021-12-10

Dnr 2\ Beteckning 1o\

| —

Svrp somi  orterir till Kommunfullr. tige fran  rrijur oo
' ' nori. ranyt nationav | ‘-nheter

”Kommunfullmaktige beslutade genom KF § 64/2020-06-16 att ge Herrljungabostader i uppdrag att
genomfdra nybyggnation av 64 lagenheter. Enligt beslutet ska 32 lagenheter aktiveras senast 2022-
06-30, 16 lagenheter ska aktiveras senast 2025-01 -01 och slutligen ska 16 lagenheter aktiveras
senast 2028-01-01."

Foljande aktiviteter har genomforts alternativt pagar.

Sto. a2 an. *—F.D.Po "en lo ler

Ombyggnation fran lokaler till lagenheter har genomforts under 2020.
Antal lagenheter: 6

Inflyttning: januari 2021

rm. ure  >nAnnelu -, nnn, ti .t
De nedbrunna ligenheterna har ateruppbyggts under 2021.
Antal lagenheter: 4
Inflyttning: december 2021

Kv. SI6j aren—T -huset

Socialforvaltningens f d lokaler. Efter &nskemal frén Tekniska kontoret att Iamna hyreskontraktet i
fortid bérjade vi i under varen 2021 projektera for lagenheter i lokalerna. Ombyggnation pabdrjades i
oktober manad.

Antal lagenheter: 7

Gemensamhetslokal: 1

Berdknad inflyttning: mars 2022.

Vindsvénin iT -huset
Ligenheter pé vinden bérjade vi projektera histen 2020 men avbrot det for att koncentrera oss pa
ombyggnation av socialférvaltningens lokaler. Vi gér vidare med arbetet sa snart tid finns.

{ ~n . av amavtal Vv o, pa .us, : ehusoch. .u

Herbo arbetar med ett underlag fér upphandling av ett Ramavtal for bostader som skall kunna
kombineras i olika utférande for att byggas inom Herrljunga Kommun. Till exempel pa Tornvagen i
Ljung.

Tr, .6 endeicentrala :rrijun

Sedan varen 2020 har vi planerat for att bygga ett trygghetsboende i centrala Herrljunga.

Vi genomférde marknadsundersékningar, en for trygghetsboende och en fér ordindra hyresgaster
och de svar vi fick stirkte oss i arbetet med planerna for ett trygghetsboende. Styrelsen genomférde
under hosten 2020 tva strategidagar med byggnation pa agendan.

Styrelsen gav ordférande i uppdrag att i projektform bista VD med att ta fram underlag infor beslut
om byggnation. Vi inhdmtade andra kommuners erfarenheter av liknande projekt och tog del av

Herbo, Torget 2 D, 524 30 Herrljunga, Tel. 0513-222 60, www.herbo.se
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Sveriges Allmannyttas kompetens. Vi forde dialog med socialférvaltningen och socialndmnden om
vara planer. Vi kommunicerade med pensionarsféreningarna for att identifiera deras behov och
dnskemal. Platsen som var mest lamplig var kvarteret Lyckan. Vi paborjade projektering av huset i
samarbete med en avtalspartner dédr vi har avropsratt och invintade kommunens
markanvisningstavling for tomten. 1 april ldmnade vi in vart anbud p3 ett hus f6r trygghetsboende
med 23 ldgenheter, gemensamhetslokal och vintertradgard. I juli fick vi besked om ait tomten
tilldelats annan aktdr. Darmed hade vi ingen mark att bygga huset pa.

Kvarteret Tallen &r i dagslaget den enda byggklara tomten med narhet till service, i centrala
Herrljunga. Den ligger vid Hemkdps parkering och rymmer inte mycket mer dn en huskropp. |
anslutning till ett boende for seniorer behdver det finnas utemiljéer med grona ytor och flera
gemensamhetsutrymmen. Ambitionen ar att fa till ett boende som verkligen &r attraktivt och har
manga mervarden.

Styrelsen for Herrljungaborstdder AB beslutade pa styrelsemote 2021-08-31 att tillskriva kommunen
med en forfragan om direktanvisning av mark for projektet.

Enligt uppdraget fran Kommunfullmaktige ska vi senast 2022-06-30 ha genomfart nybyggnation av 32
lagenheter.

2021 har vi byggt 10 ldgenheter inklusive de fyra i den nedbrunna fastigheten i Annelund.

2022 kommer vi att ha 7 lagenheter inflyttningsklara i TB-huset.

2022-06-30 kommer vi att ha fardigstallt 17 ldgenheter av de 32 i uppdraget. = minus 15 ligenheter.

Herbos projektering av 23 lagenheter ar i det stadiet att det nu aterstar att [6sa markfragan for en
snar byggstart med en forvantad fardigstallandetid om ca 12 manader.

Men f6rutsdttningarna har @ndrats sedan uppdraget gavs. Enligt information fran kommunens plan-
och byggenhet kommer ett flertal aktdrer att pabdrja byggnation av sammanlagt ca 100 stycken
lagenheter i kommunen under de kommande tva aren.

Daribland finns dven forfragningar for upplatelseformen trygghetsboende.

Var ambition &r att bygga ett trygghetshoende med 23 idgenheter enligt det uppdrag vi fatt av

kommunfullmaktige. Men med dessa nya forutsattningar undrar vi om uppdraget kvarstar i sin
ursprungliga form.

Ordférande Herrljungabostdader AB

Karin Carlsson

Herbo, Torget 2 D, 524 30 Herrljunga, Tel. 0513-222 60, www.herbo.se
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T~ GO LL
HERRLJUNGA KOMMUN Sammantridesdatum Sid.
KOMMUNFULLMAKTIGE 2021-09-20 26
KF § 115 DNR KS 159/2021 101
KS § 123
r n rr

Sammanfattning

Kommunfullmaktige beslutade genom KF § 64/2020-06-16 att ge
Herrljungabostédder i uppdrag att genomféra nybyggnation av 64 ldgenheter. Enligt
beslutet ska 32 ldgenheter aktiveras senast 2022-06-30, 16 ldgenheter ska aktiveras
senast 2025-01-01 och slutligen ska 16 ldgenheter aktiveras senast 2028-01-01.
Kommunstyrelsens presidie foreslar att kommunfullmiktige begér en rapport fran
Herrljunga bostider.

Onskvirt vore att kommunfullméktige kontaktar Herrljungabostider AB om en
begiran géllande hur arbetet fortléper, da drygt ett ar gatt sedan uppdraget
utdelades.

Beslutsunderlag
Presidieskrivelse daterad 2021-08-16
Kommunfullméktige § §2/2020-06-16

Forslag till beslut

Presidiets forslag till beslut:
Kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige att begéra rapport fran
Herrljungabostader AB géllande hur arbetet fortloper med uppdraget.

Beslutsgdng
Ordféranden fragar om forvaltningens forslag till beslut antas och finner att s sker.

Kommunstyrelsens férslag till kommunfullmaktige
1. Rapport begérs fran Herrljungabostidder AB géllande hur arbetet med
uppdraget fortloper.

I kommunfullmiktige fragar ordféranden om kommunstyrelsens forslag till beslut
antas och finner att sa sker.

KOMMUNFULLMAKTIGES BESLUT
1. Rapport begirs fran Herrljungabostider AB géllande hur arbetet med

uppdraget fortloper.
Expedieras till: Herrljungabostader AB
Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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¥l SAMMANTRADESPROTOKOLL
—n HERRLJUNGA KOMMUN Sammantradesdatum Sid.
Q F KOMMUNFULLMAKTIGE 2020-06-16 15
KF § 82 DNR KS 44/2020 993

KS § 85

Uppdrag till Herrljungabostiader AB att genomféra nybyggnation
av 64 lagenheter samt forandring av bolagets avkastningskrav

Sammanfattning

Kommunfullmiktige beslutade genom KF § 31/2020-03-09 att ge det kommunala
bostadsbolaget Herrljungabostéider AB i uppdrag att genomftra en ekonomisk
analys vid simulering av nya flerfamiljshus. Uppdragsbeskrivningen (bilaga 1, KS §
25/2020-02-18) angav ett antal parametrar f6r bolaget att ta hansyn till i den
ekonomiska analysen. Ett antal av dessa parametrar forvintades bolaget sjilva
beddma och uppskatta baserat pa deras profession och kunskap.

Herrljungabostider har dterkommit med en rapport och redogjort for simulerade
scenarier utifran kommunfullmiktiges uppdragsbeskrivning. I rapporten konstateras
att bolaget har formagan att klara av de simulerade nybyggnationerna utan krav pa
dgartillskott. Soliditeten kommer att befinna sig Gver den nivé som &r faststélld 1
dgardirektivet. Under den kommande tiodrsperioden kommer soliditetsméttet vid
nybyggnation dven att 6ka. Avkastningen kommer att vara stabil i férhallande till
marknadsvirdet pa fastigheterna. Dock kommer inte dgardirektivets krav pa
avkastning att kunna uppfyllas. Under den kommande tiodrsperioden kommer
bolaget att befinna sig pa 2-2,4 procent i avkastning i férhallande till fastigheternas
marknadsvirde. Anpassningar i hyresnivaer alternativt underhéllskostnader skulle
kunna 6ka avkastningen, men avvigningen kan vara svar. En minskad
underhallsbudget kan p4 sikt vara simre for fastigheternas vérde och drift dé fler
oftrutségbara atgérder kan behdva genomforas.

Vid forindrade forutséttningar dr det av vikt att nya siffror tas fram i modellen for
att se hur det nya ekonomiska ldget prognostiseras. Forutséttningar kan éndras,
vilket med storsta sannolikhet ocksé &r troligt d& manga antaganden &r gjorda
utifrn nu kénda fakta och uppskattningar. Den ekonomiska analysen ger en god
bild dver vad som hénder i bolagets ekonomi vid nybyggnation och kan utgéra ett
beslutsstdd gillande vilka kommande investeringar som ska genomforas. Analysen
kan #ven utgéra ett diskussionsunderlag for kommunens politiker och bolagets
styrelse.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse i drendet daterad 2020-05-08
Rapport fran Herrljungabostidder AB (afférssekretess)
Kommunfullméaktige § 31/2020-03-09
Uppdragsbeskrivning (bilaga 1 KS § 25/2020-02-18)

Forslag till beslut
Férvaltningens forslag till beslut:
o Kommunfullmiktige foreslés l4gga informationen till handlingarna.

Justerandes sign
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Utdragsbestyrkande
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SAMMANTRADESPROTOKOLL
Sammantradesdatum Sid.
2020-06-16 16

Fortsdttning KF § 82
Fortsittning KS § 85

e Kommunfullmikiige foreslas ge Herrljungabostidder AB:s styrelse i uppdrag
att genomfora nybyggnation av 32 ligenheter som aktiveras senast 2022-01-
01, 16 ligenheter som aktiveras senast 2025-01-01 samt 16 lagenheter som
aktiveras senast 2028-01-01.

Jessica Pehrson (C) foreslar foljande tillagg:
o Avkastningskravet i Sérskilt dgardirektiv for Herrljungabostéder AB éndras
till 2 procent frén och med 2020 till och med 2029 under forutséttning att
nybyggnation av 64 ligenheter sker under den aktuella tidsperioden.

Christina Abrahamsson (M) och Fredrik Svensson (KD) yrkar bifall till J essica
Pehrsons (C) forslag till beslut.

Mats Palm (S) foreslar foljande dndringsforslag:
e Aktiveringen av de 32 forsta ldgenheterna dndras till senast 2022-06-30.

Beslutsgéng
Ordfsranden fragar om punkt 1 i forvaltningens forslag till beslut antas och finner
att sa sker.

Ordfsranden fragar om punkt 2 i forvaltningens forslag till beslut med Mats Palms
(S) andringsforslag antas och finner att sd sker.

Ordforanden fragar om Jessica Pehrsons (C) tilldggsforslag antas och finner att s
sker.

Kommunstyrelsens forslag till kommunfullmaktige

1. Rapport fran Herrljungabostéder AB laggs till handlingarna (bilaga 1, KS §
85/2020-05-25).

2. Herrljungabostider AB:s styrelse ges i uppdrag att genomfora nybyggnation
av 32 lagenheter som aktiveras senast 2022-06-30, 16 ldgenheter som
aktiveras senast 2025-01-01 samt 16 ligenheter som aktiveras senast 2028-
01-01.

3. Avkastningskravet i Sérskilt dgardirektiv for Herrljungabostider AB dndras
till 2 procent fran och med 2020 till och med 2029 under forutséattning att
nybyggnation av 64 ldgenheter sker under den aktuella tidsperioden.

I kommunfullmiktige bifaller Brita Harsmar (C) och Gunnar Andersson M)
kommunstyrelsens forslag till beslut.

Ordfsranden fragar om kommunstyrelsens forslag till beslut antas och finner att s&
sker.

Justerandes sign

748

Utdragsbestyrkande
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ﬁ SAMMANTRADESPROTOKOLL
— HERRLJUNGA KOMMUN Sammantradesdatum Sid.
Q P KOMMUNFULLMAKTIGE 2020-06-16 17

Fortséttning KF § 82

KOMMUNFULLMAKTIGES BESLUT

1. Rapport frin Herrljungabostéder AB ldggs till handlingarna (bilaga 1, KS §
85/2020-05-25).

2. Herrljungabostider AB:s styrelse ges i uppdrag att genomfora nybyggnation
av 32 ldgenheter som aktiveras senast 2022-06-30, 16 ldgenheter som
aktiveras senast 2025-01-01 samt 16 ldgenheter som aktiveras senast 2028-
01-01.

3. Avkastningskravet i Sarskilt dgardirektiv for Herrljungabostider AB éndras
till 2 procent fran och med 2020 till och med 2029 under forutsittning att
nybyggnation av 64 lagenheter sker under den aktuella tidsperioden.

Expedieras till: Herrljungabostider AB
For kinnedom till: Dokumenteontroller

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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SAMMANTRADESPROTOKOLL
Sammantrddesdatum SId 10

2021-12-14

SN § 163 DNR SN 134/2021 7762

Revidering av riktlinje for fardtjanst samt riktlinje for hantering
av taxor och avgifter inom socialndmndens verksamhet

Sammanfattning

Enligt reglementsbestimmelser dr det socialndmnden som fullgér kommunens
uppgifter om lagen om férdtjanst. Avgifter for fardtjanst beslutas av
kommunfullmaktige. I nuvarande riktlinjer for fardtjanst ingér ett avsnitt om
avgifter, p. 9 Avgifter, (faststéllt KF § 13/2020-02-18). Dér framgar hur avgiften
tillimpas for respektive restyp. Berdkningsmodell for egenavgifter har dérefter
reviderats (KF § 146/2020-11-17).

Foljande revideringar foreslas:

e Avsnitt om avgifter for fardtjanst stryks fran Riktlinje for fardtjénst.

e Avsnitt om avgifter for fardtjanst laggs till i Riktlinje for hantering av taxor
och avgifter inom socialndmndens verksamhetsomrade.

e Lydelsenip.9 Avgifter, Riktlinje for fardtjanst dndras till ”Vid
fardtjdnstresa utgér egenavgift och kommunfullméktige beslutar om
avgifterna. Information om avgifter och dess tillimpning finns i Riktlinje
for hantering av taxor och avgifter inom Socialndmndens verksamhet.”

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse i drendet daterad 2021-11-26

Forslag till riktlinje for fardtjanst

Forslag till riktlinje for hantering av taxor och avgifter inom socialndmndens
verksamhet

Forslag till beslut
Forvaltningens forslag till kommunfullméktige:
o Forslag till revidering av riktlinje for fardtjanst godkéanns.
o Forslag till revidering av riktlinje f6r hantering av taxor och avgifter inom
socialndmndens verksamhet godkénns.

Beslutsgang
Ordforanden frdgar om forvaltningens forslag till beslut antas och finner att sa
sker.

Socialnéamndens forslag till kommunfullmdktige
1. Forslag till revidering av riktlinje for fardtjanst godkénns (bilaga 1, SN §
163/2021-12-14).
2. Forslag till revidering av riktlinje for hantering av taxor och avgifter inom
socialndmndens verksamhet godkénns (bilaga 2, SN § 163/2021-12-14).

Expedieras till: Kommunfullmaktige

Justerandes sign
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Bilaga 1, SN § 163/2021-12-14

DIARIENUMMER: SN-2021-134
FASTSTALLD:

VERSION:

SENAS T REVIDERAD: -

GILTIG TILL: Tills vidare

DOKUMENTANSVAR: Socialnimnden

Riktlinjer
Riktlinjer for fiirdtjcinst

Dokumentansvarig: Socialndmnden

HERRLJUNGA KOMMUN %"7@ mié;a, vewa!
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HERRLJUNGA KOMMUN
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1. Inledning

Fardtjanst dr en sérskild form av kollektivtrafik.

Den allménna kollektivtrafiken i Herrljunga kommun utgérs av bussar, tdg och nértrafik.
Nirtrafik &r kollektivtrafik for alla som vill dka fran landsbygd till tdtorternas
nértrafikhallplatser eller tvértom. Den regionala trafiken ombesorjs av bussar och tag.

Férdtjdnsten regleras i Lag om férdtjanst (1997:736) och det &r folkbokforingskommunen som
har ansvar att anordna férdtjénst for kommuninvéanare. Férdtjénsten jimstills med den allmédnna
kollektivtrafiken och man forsoker i sé stor utstrdckning som mdjligt ha liknande
forutséttningar. Detta innebér ocksé att man forsoker anpassa de allménna kommunikationerna
sd att fler funktionshindrade kan anvinda sig av dessa.

I Herrljunga kommun dr det socialnimnden som &r ansvarig ndmnd for férdtjénst och
riksfardtjénst. Kommunen kan efter erforderliga beslut 6verlata sina uppgifter till
trafikhuvudmannen inom Vistra Gotalands 1dn och genom avtal har Herrljunga kommun
uppdragit till Vésttrafik AB att upphandla och administrera den anropsstyrda trafiken och
bestillningscentralen.

2. Tillstand for fardtjanst

Fardtjénst dr en sérskilt anpassad del av kollektivtrafiken som efter behovsprévning ér
tillgénglig for personer som pé grund av funktionsnedsittning, som inte endast r tillfalligt,

- har vdsentliga svérigheter att forflytta sig sjélv pa egen hand eller
- att resa med allmdnna kommunikationer.

Enligt domstolspraxis ska funktionsnedsdttningen berdknas bestd minst tre manader for att inte
betraktas som tillfdlligt. Detta innebér att funktionsnedséttningar som varar under kortare tid och
som for den enskilde kan ge stora svarigheter i upprittande av sociala kontakter eller for att
genomfora inkdp, inte faller inom lag om fardtjénst.

Vad lagen avser med vésentliga svérigheter &r inte definierat. Domstolspraxis 4r en vdgledning i
bedomningen. I den kan uttydas att det dr svarigheterna i samband med resandet som &r grund
for fardtjénst och inte svarigheter vid resans mal.

Begreppet forflytta sig pa egen hand ér kopplat till sjélva resandet, att ta sig till hallplatsen och
att stiga pa och av buss/tdg och inte forflyttningsmajligheter i ett vidare perspektiv.

Bristfilliga allmdnna kommunikationer berittigar inte till fardtjédnst, inte heller bristande
formaga att framfora eget fordon.

For fardtjénsttillstand géller f6ljande i Herrljunga kommun:

e Den stkande ir folkbokford i kommunen.
e Funktionshindret bedoms besta i minst tre manader.
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e Den berdknade tiden for funktionshindrets varaktighet utgér fran ansdkningsdagen eller
den dag varaktighetens ldngd bekriftas via utredning.

¢ Funktionshindret ska ge vésentliga svarigheter vid forflyttning eller vid resa med
allménna kommunikationsmedel.

e Det ska finnas ett tydligt samband mellan funktionsnedséttningen och svarigheterna att
forflytta sig sjdlv eller att genomfotra sjélva resan.

o Tillstand till férdtjénst dr personligt.

2.1 Barns rattighet till fardtjanst

Utgangspunkten vid bedémning av barns behov av fardtjénst, &r vad som kan anses gélla for
andra barn utan funktionsnedsittning i motsvarande élder.

Mindre barn reser normalt inte ensamma med allménna kommunikationer. Nar det géller storre
barn bor utredningen klargéra om barnet pé grund av funktionshindret klarar att géra resor som
jdmnériga normalt kan gora pa egen hand.

2.2 Olika typer av resor

[ Herrljunga kommun kan tillstdnd beviljas for;

¢ Firdtjdnstresa med personbil eller specialfordon
e Verksamhetsresor

Med verksamhetsresa avses resa till och fran daglig verksamhet enligt LSS (omsorgsresa) eller
dagverksamhet enligt Sol. (dagverksamhetsresa).

2.3 Tillstdndsnivaer

Den enskildes mdjligheter att resa definieras vid utredningstillfillet, vad géller funktionshinder
och resmojligheter: att dka ldggolvsbuss, dka buss med ledsagare, dka nértrafik och/eller
flextrafik, dka tdg, genomfora byten, aktuella hjédlpmedel med mera. Resenéren ska dérefter vid
bestéllningen hénvisas till allmén kollektivtrafik pd hela eller delar av resan, nér den enskildes
funktionsnedsittning sa tillater. Detta bedoms av kommunens handlédggare och innebér att man
maste ta hinsyn till exempel till ett varierat hélsotillstand.

Négon hénsyn till den enskildes ekonomi tas inte vid beddmningen.

I f6ljande ordning blir resenédren anvisad lampligt fardsatt utifrén sina individuella
forutséttningar:

e Fardtjanst far endast anvéndas vid de resor funktionsnedsattningen medfor visentliga
svarigheter att anvénda annat férdsétt sisom nértrafik. Finns nértrafik att tillgé skall den
nyttjas i forsta hand.

o En firdtjénstresendr som har formaga att resa med allmén kollektivtrafik, men har
svarigheter att gé ldngre strickor kan beviljas resa med férdtjanstfordon till och fran
allmin kollektivtrafik, s.k. anslutningsresa.

.4 T©L
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e Férdtjanstresendr som pé grund av sin funktionsnedséttning inte kan genomftra resan
med byten kan beviljas resor utan byte. Allméntillstindet bor riskera att bli kraftigt
péverkat for att resor utan byten ska beviljas.

e I de fall en firdtjénstresendr pa grund av sin funktionsnedséttning inte kan genomftra sin
resa inom ramen for tidtabell och linje kan avvikelse beviljas om det finns synnerliga
skal

e En firdtjénstresendr som pa grund av funktionsnedséttning bara kan resa med personbil
alt. specialfordon beviljas detta. Resorna samordnas med andra resenérer.

2.4 Begransningar

Fardtjéansttillstand fér inte anvéndas for resor som gors i tjénsten, da dessa resor dr ett ansvar for
arbetsgivaren.

Tillstindet omfattar inte transporter som av nigon anledning bekostas av det allménna eller om
annan betalningsansvarig finns. Sjukresor, ambulanstransporter, skolskjutsar och resor som
bekostas av arbetsformedlingen eller genom forordningen om aktivitetsstod dr exempel pa
sadana resor.

Sokande som inte dr folkbokford i riket, till exempel asylsékande flykting kan inte beviljas
fardtjénst. Den s6kande ska istdllet hdnvisas till Migrationsverket.

3. Fardtjansttillstandet omfattning
3.1 Giltighetstid

Tillstand till fardtjanst meddelas for viss tid beroende pé funktionsnedséttningens varaktighet. |
normalfallet meddelas fardtjanst under 2 ar varefter ny ansékan maste goras. Da osékerhet rader
om funktionsnedséttningens varaktighet ska beslutet meddelas for en kortare tid. Personer ver
85 ar med varaktig funktionsnedséttning kan meddelas tillstdnd for férdtjénst tillsvidare.

Om behovet av férdtjénst forédndras under tiden dr det resenérens skyldighet att meddela detta
till kommunens férdtjénsthandléggare.

3.2 Resor

Det dr kommunen som bedomer vad som &r skilig omfattning och sdrskilda skél ndr det géller
begrinsningar av antal resor. Enligt lagens forarbeten ska begrinsningar av antal resor inte ske
da det géller resor till och fran arbetet eller sddana resor som kan anses vara visentliga for
tillstandshavaren.

For Herrljunga kommun géller foljande:

e Den som beviljats firdtjdnst far normalt foreta obegrénsat antal resor.

o Fiardtjanst far foretas under hela dygnet och alla veckodagar i enlighet med Visttrafiks
regler.

e Barn under 7 ar fér inte foreta férdtjdnstresa utan vuxens séllskap.
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e Den som beviljats verksamhetsresa (omsorgsresa alt. dagverksamhetsresa) har ritt till en
tur- och returresa per dag.

¢ Tillstdnd kan meddelas under viss del av dret. Vintertillstdnd géller under tiden 1/11 —
31/3.

3.3 Ovriga foreskrifter och individuella villkor

Efter individuell provning kan férdtjénsttillstandet innehélla ratt till resor i speciellt anpassat
fordon, undantag fran samakning, undantag frén baksétesplacering samt himtning och ldmning i
hemmet. Behovet ska normalt styrkas genom ett medicinskt utlitande.

Trappklattrare kan beviljas under en §vergangsperiod upp till 6 manader. En trappkléttrare kan
anvindas for att forflytta person pa invindig trappa till och fran den egna bostaden i ett
flerbostadshus. Visttrafik utreder och beslutar om det &r majligt att anvéinda trappkléttrare pa ett
sakert sdtt. Trappkldttring utfors inte i den egna bostaden eller utomhus.

Liggande transport samt barhjélp tillhandahélles ej. Scooter far ej medforas vid fardtjénstresa.

Férdtjanstinnehavaren dr skyldig att anmala fordndringar géllande hjdlpbehov, hjdlpmedel,
behov av fordonstyp eller adressdndring for att tillstdndet skall bli rétt registrerat hos Visttrafik.

3.4 Medfoljande ledsagare

Fardtjanstberittigad person som maste ha hjilp av ndgon annan person i fordonet for att kunna
genomfora sjdlva fardtjdnstresan kan efter ansdkan beviljas ledsagare. Detta avser hjilp utdver
det stod som erhalls av transportdren eller som gér att bestélla utan kostnad for att kunna
genomfora resan. Behov av hjdlp fore eller efter resan samt hjilp pa resmélet beréttigar inte till
ledsagare.

For ledsagare i Herrljunga kommun géller:

¢ Tillstandshavaren har behov av hjélp under sjdlva resan.
e Ledsagaren ska stiga pa och av vid samma plats som tillstindshavaren.
e Ledsagare reser utan kostnad.

¢ Den som sjilv ar tillstdndshavare kan inte vara ledsagare.
e Kommunen &r inte skyldig att tillhandahalla ledsagare.

4 Fardtjanstens utforande

Férdtjédnst dr en samordnad transportform vilket innebér att resorna sker tillsammans med andra
resendrer och att fordonet inte alltid &ker den ndrmaste végen, vilket gor att restiden kan
paverkas.

Fardtjansttillstandet innebér alltid att resenéren far foljande service vid fardtjénstresa:

e Hjélp till och fréan ytterdorr i markplan
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e Hjilp in i och ut ur fordon
e Hjidlp med sdkerhetsbélte
e Hjilp med hjélpmedel och bagage in i och ut ur fordonet

4.1 Bestadllning av resa

Den som beviljats tillstdnd till fardtjanst ska sjélv eller med hjélp av annan bestélla sin resa
genom av kommunen anvisad bestéllningscentral.

Resan ska bestillas i sa god tid som mdojligt, helst redan nér man vet att man kommer att
genomfdra den aktuella resan, men minst 2 timmar fére man vill resa. Bestillning av aterresa
kan goras vid bestéllning av framresan. Man kan bestilla flera resor samtidigt.

Fardtjanstresa ska bokas fran en adress till en annan. Resor kan inte bestéllas med via-adress och
uppehéll féar inte goras under resan. Undantag kan beviljas for tillstindshavare med minderariga
barn med via-adress till forskola/fritidshem.

Vid bestidllning far man besked om vilken tid man blir hdmtad, vilken kan forskjutas 10 minuter
framat.

Avbestillning och dndring av bestilld resa kan goras dygnet runt och senast 60 minuter innan
dverenskommen tid for hdmtning.

Tillstdindshavare ska vid fardtjanstresa kunna uppvisa giltig legitimation.

4.2 Medfdljande resenar

Medresendr avser person som reser i sidllskap med den férdtjénstberittigade utan att vara
ledsagare. Den fardtjdnstberéttigade far ta med en medresendr och egna barn/syskon upp till 20
ar. Detta fér inte generera att strre fordon méste anvéndas. Medresendren ska vara med fran
resans start till dess mal.

4.3 Assistanshund och sallskapsdjur
Fardtjanst dr en persontransport och séllskapsdjur far inte medfolja.

Undantag giller for certifierad ledarhund samt certifierad assistanshund. En certifierad hund far
medf6lja utan avgift. Certifiering eller legitimation ska kunna uppvisas pa begéran.

4.4 Hjalpmedel, bagage och bilbarnstol

Tillstdndshavare far ta med de hjélpmedel som behdvs for resans genomforande, ex.
ganghjédlpmedel eller rullstol.

Bagage fér besta av tva kassar alternativt en resvéska eller motsvarande som kan béras av
resendr pd en kollektivtrafikresa.

Vid behov av bilbarnstol/bilkudde skall denna tillhandahallas av tillstindshavaren.
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5. Omrdde for fardtjanstresor

Fiardtjanstomradet innefattar resor i Herrljunga kommun och till, fran, inom och mellan
kommunerna Falkoping, Vara, Vérgarda, Alingsas, Borés, Ulricehamn, Essunga och Skévde.

e
4

For karta se bilaga 1.

Fardtjinstresa till och fran arbete eller studier, s. k. vésentliga resor, kan dven beviljas till
kommuner utanfor férdtjinstomrddet om dessa ligger inom normalt pendlingsavsténd.

6. Fardtjanstresa inom annan kommun

Fiardtjénstberittigad som tillfalligt kommer att vistas i annan kommun kan meddelas tillstand till
att foreta resor med firdtjdnst i denna kommun. [ Herrljunga kommun kan detta beviljas om det
finns sérskilda skél. Tillstdnd meddelas for ett begrinsat antal resor. Sérskilda skil kan vara
gymnasieelever studerande vid riksgymnasium for funktionsnedsatta eller vid tillfallig
semestervistelse.

7. Regionfardtjanst

Enligt 3 § lag om fardtjénst kan férdtjansttillstdndet &ven gélla for resor mellan kommunen och
en nédrliggande kommun dn de som ingér i fardtjénsttillstdndet, om det finns sérskilda skil. For

Herrljunga kommun géller regionfardtjdnst i 6vriga kommuner inom Vistra Gotalands 1dn samt
Kungsbacka kommun.

For resor utanfor Vistra Gotalands 1dn och Kungsbacka kommun géller riksfirdtjénst som
regleras i "Riktlinje for riksfardtjénst”.

7.1 Tillstdndsniva i regionfardtjansten

De tillstand nivaer som géller i den kommunala férdtjénsten géller dven i regionfirdtjédnsten,
med négra undantag. Fardtjansthandldggare ska utreda och besluta om tillstdnd som é&r specifika
for regionférdtjansten, enligt nedan.

1. En férdtjdnstresenédr som har formaga att resa med allmén kollektivtrafik men har
svarigheter att gé lingre strickor kan beviljas resa med firdtjanstfordon till och fran
allmén kollektivtrafik.

2. En férdtjanstresendr som pa grund av funktionsnedsittning bara kan resa med personbil
beviljas detta dven i regionfirdtjédnsten. Resorna sker med personbil hela véigen. Resorna
samordnas med andra resenérer.

3. Firdtjanstresendr som pa grund av sin funktionsnedséttning inte kan genomfora resan
med byten kan beviljas detta. Allméntillstdndet bor riskera att bli kraftigt padverkat for att
resor utan byten ska beviljas.



Arenc% 8

[ Bilaga 1, SN § 163/2021-12

HERRLJUNGA KOMMUN

Qp

7.2 Tillstdndets omfattning

Regionfardtjanst meddelas for 10 enkelresor under en tolvmanadsperiod, till och fran samt inom
kommunerna i Viastra Gotalands ldn och Kungsbacka kommun. Fler resor kan beviljas om det
finns sérskilda skédl. Exempel pa detta dr besdk hos nédrstadende, delta i méten som fortroendevald
eller utva handikappidrott.

e
4

8. Provning av ratt till fardtjanst
8.1 Ansokan och provning av ratt till fardtjansttillstand

Ritten till fardtjanst prévas i Herrljunga kommun av Socialndmnden efter ansokan fran den
enskilde. Ansdkan om fardtjénsttillstdnd kan vara skriftlig eller muntlig. Utver ansdkan kan
krdvas utldtande fran ldkare eller annan legitimerad hélso-och sjukvérdspersonal. | ansékan kan
samtycke ges till att fardtjédnsthandldggare kan ta del av uppgifter hos andra, sdsom lékare,
hilso- och sjukvardspersonal, bistindshandldggare och andra myndigheter. Personligt
sammantriffande, hembesok eller telefonkontakt med beslutande tjdnsteperson kan ske.

8.2 Beslut om fardtjansttillstand

Beslut om fardtjénsttillstdnd skall fattas av den som enligt géllande delegeringsordning &r
behorig. Beslut meddelas skriftligt av fardtjéansthandldggare och ska innehalla giltighetstid samt
vilka férdsitt som géller. Avslagsbeslut eller beslut som innebér inskrdnkningar méste motiveras
och information om hur beslutet kan 6verklagas méste bifogas. Ett drende féar inte avgoras utan
att den sokande har underrittats om en uppgift som tillforts d&rendet genom négon annan 4n
sokande sjélv. Vid eventuellt avslag ska underrittelse av material som dr av betydelse infor
beslut kommuniceras med den enskilde. Den enskilde ska ges mdjlighet att yttra sig 6ver eller
komplettera materialet.

8.3 Avslag och overklagande

Om den sdkande dr missndjd med beslutet kan det 6verklagas till forvaltningsritten som gor en
provning av drendet. Vid avslag och delavslag skickas informationen om hur man 6verklagar
tillsammans med beslutet. Overklagandet ska skickas till socialnimnden inom tre veckor fran
det att den sdkande fick ta del av beslutet. Socialnimnden avgoér om det finns skél for
omprdvning, om dverklagandet inkommit inom rétt tid och om det ska skickas vidare till
forvaltningsritten. Om den sdkande eller kommunen &r missndjd med forvaltningsréttens dom
kan domen &verklagas till kammarritten. Ett Gverklagande ska innehalla ett yrkande om
provningstillstdnd. Kammarréttens dom kan dverklagas till Hogsta forvaltningsdomstolen

8.4 Omprovning och dterkallande av fardtjansttillstand

Enligt 12 § lag om firdtjanst far ett tillstind aterkallas om forutséttningarna for tillstandet inte
langre finns. Ett fardtjansttillstind kan omprévas och aterkallas om till exempel den allménna
kollektivtrafiken anpassats eller resenédrens funktionsformaga har forbittrats.

Ett tillstdnd far ocksa aterkallas om tillstdndshavaren gjort sig skyldig till allvarliga eller
upprepade dvertridelser av foreskrifter och villkor som giller for fardtjénsttillstandet. Aven
foreskrifter och villkor far dndras om dndrade forhéllanden foranleder det.

2. El



Bilaga 1, SN § 163/2021-15.9%°

HERRLJUNGA KOMMUN

i S
QP

Aterkallande av firdtjnsttillstindet kan foranledas av;

- upprepade icke avbokade och icke genomftrda bestéllda resor, s. k. bomresor

- att firdtjdnstberittigad later obehoriga nyttja fiirdtjénst,

- att fardtjdnstberittigad ej foljer beslutsordning avseende resesétt/fordonsval

- vid hotfullt upptrdde samt véllande av obehag for medpassagerare/foraren eller

- vid alkohol- eller drogpaverkan i den omfattningen att det kan &ventyra sikerheten for
fardtjanstresan

- att fardtjénstberattigad skadar fordonet eller dess utrustning.

Om tillstdndshavare folkbokfort sig i annan kommun upphdr fardtjénsttillstindet att gélla.

9. Avgifter

Vid férdtjdnstresa utgar egenavgift och kommunfullméktige beslutar om avgifterna. Information
om avgifter och dess tillampning finns i riktlinje Hantering av taxor och avgifter inom
socialndmndens verksambhet.

Pristérindrincaroch omeddesindelninear inom Hrdyinstomreadet tnom den alminna
koHelaivtratiken siller ocksd 18 firdyjansten. Vad pristorindrinsar + Visttraftks baspris.
wppdateras dessa ptomatishl omdate-ansat beshit-batas v kommuntalmBldise.
Eirdtjinstresa med personbil alternativi specialforden

Avaiftenfor vien bygeer pa Visttrafikes baspris =15 %. Barn-enlist under 7 dr dleer gratis:
Erin och med dasen da man-Brler 7 ar tiH-dacen tnnan man Beber 20 &r. siler betalninzen
entiet MVisttratiks baspris $or vnedom =15%.

¥erksamhetsresor till- daglig-verksamhet-oeh dagverksamhet
GiHande aveift f6r firdtjanstresa siler 46 bade tur och-retur.
Fresa 6l veb +annun lommun wianide Herrlunga lommens Hrdtjinstominde

s Inem-Visttrafiks-traftkomrade siter samma egenaveift-som-den + HesrHunea kommun:
s 30 % av-taauneterbeloppet-vid firdyinstresa-wtantdr Mistratiks tratikomrade-doek
{aest den esenaveift som-siler 61 resa-thom Herrhunsa kommun

Awvpift for medresenitr nom firdtjinstomeadet

Medreseniir ska betala aveift vid alla resor-enhst vad-som-anees vid firdgdnswesa- bedsagare
betatarinsenaveife
Avaifevid-utebliven-fiirdtja
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ﬁ HERRLJUNGA KOMMUN

P

Skule en firdtanstresentir utebh frin-en-bestild-firdginstresa-eHer-om resendiven-inte
avbestiter-st-resa-thom-foreskriven-tid-dger kommunen +itt att ta-ut en-ersittning med 200
kronor-av-resenfiren:

vgiftvid-alvarlips idelse
Nid misshruleayv-riitten att nytha firdtjdnstresa samt abvarbioa cler upprepade Svertriidelser av

transportkostnden-{0r-den-bestilda-resan:
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Ordbok

Make/maka — Personer som ingatt dktenskap med varandra
Registrerade partner — Tva personer av samma koén som l4tit registrera sitt partnerskap

Sambo — Tva personer som stadigvarande bor tillsammans i ett parférhéllande och har gemensamt
hushéll

1. Allmant om avgifter

Bakgrund/lagstiftning

Enligt Socialtjdnstlagen (2001:453) f&r kommuner ta ut avgifter for insatser enligt Socialtjénstlagen
(SoL) (kapitel 8 SoL). For insatser enligt lagen om st6d och service for vissa funktionshindrade (LSS) fér
kommunen diremot inte ta ut avgifter.

Avgifter for hemtjinst och dagverksamhet far inte, tillsammans med avgifter som avses i 26 § tredje
stycket Hilso- och sjukvardslagen (HSL), uppga till ett sa stort belopp att den enskilde inte férbehalls
tillréckliga medel for sina personliga behov, boendekostnader och andra normala levnadsomkostnader.

Niér avgiften faststélls skall kommunen forsdkra sig om att den s6kandes make eller sambo inte drabbas
av en oskdligt forsémrad ekonomisk situation.

Alla avgifter omriknas arligen enligt géillande prisbasbelopp och faststilld riktlinje for
avgiftshandliggning utan att avgifterna tas upp pa nytt for beslut i Kommunfullmiiktige.

Revidering och 6versyn av riktlinjer for avgiftshandldggning skall goras vid behov eller minst var 5:e ar
och dé faststéllas av Kommunfullmaktige.

1.1 Socialtjénstlagen och andra lagar
Kommunen fér ta ut avgifter och begdra erséttning fran enskilda enligt 8 kap i Socialtjdnstlagen (SoL).
Kostnaden kommunen tar ut fér inte 6verstiga kommunens sjélvkostnader.

Kommunens avgiftssystem och dess tillampningsregler f6r avgifter inom socialférvaltningen styrs av
flera olika lagar och forordningar. Till dessa hor foljande:

e SoL - Socialtjanstlagen (2001:453)

e HSL - Hilso- och sjukvérdslagen (1992:567)

e LSS - Lagen om stdd och service till vissa funktionshindrade (1993:387)
e BTPL - Lag om bostadstilldgg f6r pensionérer (2001:761)

e L - Inkomstskattelagen (1999:1229)

e KL - Kommunallagen (2017:725)

e FL - Forvaltningslagen (2017:900)

e  SoF - Socialtjanstférordningen (2001:937)

G—F~
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1.2 Allmant om handlaggning

Nedanstaende foreskrifter ligger som grund vid berékning av avgifter inom socialforvaltningen. I varje
enskilt drende gors alltid en individuell berdkning. Utgangspunkten for avgiftssystemet &r att avgifter for
vérd- och omsorgsinsatser inte far uppga till s& hoga kostnader att den enskilde inte har tillrdckliga medel
for sina personliga behov.

Det skall vara enkelt och l4ttforstaeligt och oberoende av var den enskilde féar sin vard och omsorg, om
det 4r i det egna hemmet eller i ett sarskilt boende.

Sekretess

Samtliga uppgifter registreras, bearbetas och dokumenteras. Uppgifterna dr sekretessbelagda enligt 26
kap 1 § Offentlighets- och sekretesslagen.

Myndighetsutévning
Vard- och omsorgsinsatser

Vid bistandsbeslut avseende vérd- och omsorgsinsatser enligt SoL och LSS handlédggs och utreds
avgiftsbeslut av handlédggare med bistdndsbeslutet som underlag.

Avgiftstillampning enligt dessa tillampningsforeskrifter géller &ven d& vard och omsorg ges av annan
vérdgivare pd uppdrag av kommunen.

Den enskilde skall informeras om kommunens avgiftssystem och tillimpningsforeskrifter f6r vard- och
omsorgsavgifter. Den enskilde skall &ven upplysas om sin skyldighet att 1dmna uppgifter till kommunen
vid férandringar som paverkar véard- och omsorgsavgiftens storlek.

En ekonomisk utredning skall géras vid varje enskilt drende. Uppgifter om inkomster och bostadskostnad
skall inhdmtas fran den enskilde via uppgiftsblankett och via datamedia frén Forsdkringskassan. Lamnas
efterfrigade uppgifter inte in faststills avgift utifrén faststallda kriterier, se 4.3.

Omrékning av avgiften sker i normalfallet en gang per &r vid &rsskiftet pd grund av fordndringar i
prisbasbeloppet, inkomstforhallanden och bostadskostnader, se 10.1. Kommunen &r &ven skyldig att
andra avgiften under pagéende kalenderdr om ndgot forhallande som paverkar avgiften har @ndrats eller
om kommunen tidigare erhallit felaktiga uppgifter. Uppgifter som lamnas av den enskilde skall kunna
styrkas. Den enskilde skall ges information om mgjligheten att ansdka om hjning av minimibeloppet for
merkostnader, se 7.3 Hojning av minimibeloppet.

Den enskilde skall erhalla skriftligt avgiftsbeslut. Av beslutet skall det framga hur avgiften beréknats och
hur den enskilde kan besvéra sig 6ver beslutet. I beslutet skall tilldmpliga lagparagrafer anges.

Om den enskilde inte &r néjd med socialndmndens avgiftsbeslut kan detta 6verklagas med
forvaltningsbesvir.

Fordldrars ersditming till kommunen vid placering av barn under 18 dr

Vid beslut om foréldrars erséttning till kommunen vid placering av barn under 18 &r handlaggs
berdkningen av handléggare och beslut tas av socialsekreterare.

G Tk
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Foréldrarnas och barnets deklarationsuppgifter, som ligger till grund for berdkningen av erséttningsnivan
kommunen far ta ut, hdmtas fr&n Skatteverket. Erséttningsnivan ska rdknas om arligen.

Respektive fordlder ska underréttas om ersittningsbeloppet. Beslutet kan ej 6verklagas med
forvaltningsbesvar.

Fullmakt

I det fall den enskilde saknar forméga att fora sin egen talan skall fullmakt eller legal foretrddare finnas.

2. Huvudprinciper i avgiftssystemet

Samtliga avgifter avrundas till ndrmaste krontal uppat.

2.1 Higkostnadsskydd for avgifter - tak for hogsta avgiftsniva

Riksdagen har beslutat om ett hogkostnadsskydd for vad olika insatser inom socialtjanst/vard och omsorg
ska fa kosta den enskilde. Hogkostnadsskyddet &ndras, vanligen en géng &rligen, i takt med att
prisbasbeloppet dndras.

2.2 Hogkostnadsskydd

Avgiften for hemtjinst i ordinért och sérskilt boende, dagverksamhet samt kommunal hélso- och
sjukvard far uppga till hogst en tolftedel av 0,5392 ganger prisbasbeloppet.

Avgiften for bostad i sérskilt boende som inte omfattas av hyreslagen far uppga till h6gst en tolftedel
av 0,5539 génger prisbasbeloppet.

Det dr den hogsta manatliga avgiften som far tas ut, oavsett hur stort avgiftsutrymmet ar.

2.3 Avgiftsutrymme

For att berdkna avgiftsutrymmet skall skatt, nettobostadskostnad samt minimibelopp och ev. individuellt
belopp (extra minimibelopp) raknas bort fran den totala bruttoinkomsten. Nér férbehallsbeloppet ar
faststéllt gors en berékning av hur stor ekonomiskt utrymme den enskilde har att betala avgift — ett sa
kallat avgiftsutrymme.

Avgiftsutrymmet &r det belopp som kvarstar av inkomsten nér férbehallsbeloppet &r frandraget.
Sa hir beriknas avgiftsutrymmet:

Forbehallsgrundande inkomst — Forbehéllsbelopp = Avgiftsutrymme

3. Avgifter
3.1 Avgifter inom hégkostnadsskyddet

Alla insatser som omfattas av hogkostnadsskyddet kan enbart erhéllas efter beslut enligt socialtjanstlagen
eller hélso- och sjukvardslagen.

3.1.1 Avgifter for Sarskilt boende

Avgiften per manad for sérskilt boende &r en tolftedel av 0,5392 génger prisbasbeloppet. I avgifien ingér
omsorg och hemsjukvard. Inget avdrag gérs vid franvaro.
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3.1.2 Avgifter for hemtjanst

Avgift for hemtjénst tas ut beroende pa omfattning.

Nivd

Nivén faststills individuellt genom bistdndsbedomning enligt socialtjdnstlagen, SoL. Den som enbart har
hemtjanstinsatser betalar enligt nedanstdende nivéer. Fér den som har hemtjanstinsatser enligt niva 1 och
2 tillkommer avgift hemsjukvard och larm for dem som &ven har detta. For nattillsyn i form av kamera
debiteras enligt bistdndsbedémt hemtjénstniva 1-3.

Avgiften baseras pa prisbasbeloppet som faststills &rligen. Avgiftsbeloppet avser den hogsta kostnad
kommunen fir debitera per manad.

Niva 1 (1 —4 ggr/man) — en tolftedel av 17 % av prisbasbelopp
Niva 2 (2 — 7 ggr/vecka) — en tolftedel av 33 % av prisbasbelopp
Niva 3 (Dagligen, kvill och natt) — en tolftedel av 53,92 % av prisbasbelopp (hégkostnadsskydd)

Vid franvaro fran insats, t ex vid akut sjukhusvistelse, gors avdrag for omsorg med 1/30-del av
ménadsavgiften frdn och med forsta frdnvarodagen till och med dagen fore aterkomsten. Detta innebar att
inget franvaroavdrag gérs vid en dags franvaro.

Avgift for trygghetstelefon och larm
Avgiften per manad for trygghetslarm 4r 6,8 % av prisbasbelopp foérdelat p& 12 manader.

Trygghetstelefon och larm betraktas som ett abonnemang for vilket en ménadsavgift tas ut. Avgiften for
trygghetstelefon och larm avser per hushall.

Larmavgiften rdknas som ett abonnemang och inga avdrag gors.

Avgift for matdistribution
Utkéringsavgiften per tillfédlle for matdistribution &r en tolftedel av 1,2 % av prisbasbelopp.

Avgift for dagverksamhet (Sol)
Avgiften for dagverksamhet &r 1/30 av hogkostnadsskyddet per deltagartillfélle.

3.1.3 Avgift for vistelse pd korttidsplats/vaxelvardsplats (SoL)

Manadsavgift (boendeavgift) per manad for boende pa korttiden faststélls till en tolftedel av 0,5539 av
prisbasbeloppet. Utdver manadskostnaden tas det ut en avgift (omsorgsavgift) pa 1/30 av
hogkostnadsskyddet per vistelsedygn.

3.1.4 Avgift for halso- och sjukvardsinsatser, utom ldkarvard.

Avgiften per ménad for hélso- och sjukvardsinsatser &r en tolftedel av 8,7 % av prisbasbelopp oavsett
omfattning. Hemrehabilitering enligt HSL omfattas av denna avgift.

Ingen hélso- och sjukvardsavgift tas ut for patienter under 20 &r och for patienter som har
psykiatrisjukskdterskan som omrédesansvarig sjukskoterska.

Avgift for hélso- och sjukvardsinsatser tas ut s lange personen &r inskriven i hemsjukvarden. Den som
har insatser enligt Hélso- och sjukvérdslagen betalar enligt avgiftstaxa oavsett om arbetet utfors av
sjukskoterska, sjukgymnast, arbetsterapeut eller av personal som delegerats uppgiften.

6
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De som har ett I6pande beslut om hélso- och sjukvardsinsats vid behov betalar varje ménad oavsett om
de haft insats den ménaden eller inte.

Avdrag for kommunal hilso-och sjukvard gors endast vid frénvaro hel kalendermanad.

3.2 Avgifter utanfér hdgkostnadsskyddet

Hogkostnadsskyddet omfattar inte kostnader for méltider. Samtliga méltidsavgifter fér personer, som har
bistidndsbeslut, &r befriade fran mervérdesskatt.

3.2.1 Mdltidsavgifter

Maltidsavgift for sdrskilt boende

Kostnad for dygnsportioner (frukost, lunch, middag samt fika) faststills av Tekniska kontoret.
Den bestér av en fast och en rorlig del. Socialndmnden debiterar den enskilde som har beslut om
sdrskilt boende eller korttid den del av dygnskostnaden som ir fast. Vid frdnvaro pa grund av
sjukhusvistelse eller annan franvaro gors avdrag pa matkostnaden med 35 % av dygnskostnaden.

Madltidsavgift for matdistribution
Kostnaden fo6r matdistribution per portion faststills till den kostnad som tekniska kontoret tar ut.

Madltidsavgift fér dagverksamhet SoL samt daglig verksamhet LSS
Kostnaden f6r lunch p& dagverksamhet SoL samt daglig verksamhet LSS faststélls till 85 % av den
kostnad som tekniska kontoret tar ut av socialndmnden.

Madltidsavgift fér boende LSS; korttidsvistelse och skolinternat

Kostnaden for helpension inom LSS; boende, korttidsvistelse och skolinternat, faststalls till 1/30 av
summan av konsumentverkets berdknade kostnader for livsmedel samt forbrukningsartiklar. Matavgiften
minskas med kostnaden for den maltid d& den boende inte &ter pd boendet. Vid skolinternat innebér detta
att avgiften minskas med lunchkostnaden. F6rdelningen av dygnskostnaden &r enligt foljande:

Frukost — 20 %
Lunch—-35%
Mellanmal — 10 %
Kvillsmat — 35 %

Madltidsavgift fér KTS
Maéltidsavgiften for KTS faststélls till 65 % av kostnaden for helpension inom LSS; boende,
korttidsvistelse och skolinternat.

3.2.2 Egenavgifter for vuxna i hem for vérd eller boende (HVB), familieghem m.m.

Vdrd och behandling fér missbruk

Egenavgiften f6r vard och behandling f6r missbruk i HVB och familjehem &r 80 kr/dygn. For personer
som saknar eller har 1&g sjukpenning kan avgiften sdnkas helt eller delvis. Om personen genom att betala
kostnaden blir beroende av forsorjningsstdod ska kostnaden efterges enligt 9 kap. 4 § SoL.

Stédboende/omvdrdnad fér missbruk och/eller psykisk problematik

Avgiften for stod- och omvardnadsboende for missbruk och/eller psykisk problematik vid placering pé
boende dr 156 kr/dygn, varav 70 kr &r avgift f6r boende och 86 kr &r avgift for mat. Vid placering i
familjehem é&r avgiften 119 kr/dygn varav 33 kr &r avgift fér boendet och 86 kr &r avgift fér mat. Beviljas

som forsorjningsstdd enl. 4 kap. 1 § SoL om personen saknar betalningsférmaga.
7
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3.2.3 Foraldrars ersdttning till kommunen fér placerade barn under 18 ar

Vid placering av barn far kommunen ta ut erséttning fran foréldrarna. Beloppet far inte 6verstiga vad
som for varje tid motsvarar hogsta underhallstodsbeloppet. Summan berdknas utifrén senaste
deklarationsuppgifterna for respektive fordlder. Beslutet kan inte 6verklagas.

3.2.3 Fardtjanst
Egenavgifter i fardtjdnst
Avgifter for fardtjanst i Herrljunga kommun beslutas av kommunfullméaktige.

Egenavgifterna uppriknas éarligen med den genomsnittliga forandringen for biljettpriserna i den allménna
kollektivtrafiken.

FEardltjanstresa med personbil alternativt specialfordon

Egenavgift i fardtjanst &r avstdndsbaserad med en grundavgift pa 50 kr for de forsta 10 kilometrarna och
dérefter ett paslag med 3 kr per kilometer (ar 2021).

Barn under 7 ar aker gratis.

Resor till daglig verksamhet och dagverksamhet

Gallande avgift for fardtjénstresa géller for bade tur och retur.

Resa till och i annan kommun utanfor Herrljunga kommuns fardtjcnstomrade

* Inom Visttrafiks trafikomrade giller samma egenavgift som den i Herrljunga kommun.
¢ 30% av taxameterbeloppet vid fardtjénstresa utanfoér Vasttrafiks trafikomrade, dock ldgst den
egenavgift som géller for resa inom Herrljunga kommun.

Avgift for medresendr inom fardtjdnstomradet

Medresendr erldgger avgift vid alla resor enligt vad som anges vid firdtjénstresa. Ledsagare betalar ingen
avgift.

Avgift vid utebliven férdtjdnstresa

Skulle en firdtjénstresendr utebli fran en bestilld firdtjdnstresa eller om resenéren inte avbestiller sin
resa inom foreskriven tid dger kommunen rétt att ta ut erséttning med 200 kr av resenéren.

Avgift vid allvarlig overtrddelse

Vid missbruk av ritten att nyttja fiirdtjanstresa samt allvarliga eller upprepade 6vertrédelser av
foreskrifter och villkor har Herrljunga kommun rétt att ta ut en avgift motsvarande hela
transportkostnaden for den bestéllda resan.

3.2.4 Ovriga kostnader utanfér hégkostnadsskyddet

Bostadskostnader
Hyran for boende inom kommunens regi debiteras utifrén beslut i socialndmnden.
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For bostad i annan kommun debiteras det Herrljunga kommun blivit debiterade. Finns inte kostnaden for
bostad angivet i avtalet beslutar socialndmndens myndighetsutskott om kostnaden.

Fixartjdnst

Fixartjanst 4r en sé kallade servicetjanst, som kommunen tillhandahéller utan individuell behovsprévning
till personer som fyllt 67 &r. Kostnad for 2017 faststélls till 208 kr per timme och hdjs sedan arligen
enligt prisindex for kommunal verksamhet.

Férbrukningsvaror

Forbrukningsvaror ska ses som kommunens utldgg for varor som redan ingr i den enskildes
forbehallsbelopp pé sdrskilt boende. En forutséttning &r da att beloppen &r skiliga och inte dverstiger de
normalbelopp som Konsumentverket beréknar i sina &rliga hushallsbudgetar. Herrljunga kommun
debiterar enligt Konsumentverkets berékning av vad férbrukningsvaror for en person kostar.

Medicinsk fotvdrd

Medicinsk fotvard erbjuds dem som fétt remiss fran lakare eller distriktssjukskdterska. Kostnaden
faststélls enligt Vistra Gotalandsregionens taxa. Vid hembesdk debiteras samma kostnad som for
hembesdk fran vald vardcentral enligt Patientavgifter i Véastra Gétaland.

Vaccination
Vaccination debiteras enligt Véastra Gétalandsregionens taxa. Vaccination ingér inte i avgiften for hélso-
och sjukvard eller i hogkostnadsskyddet.

3.3 Avgiftsfria insatser

Avgiftsfri avlésning
Avlosning till anhorig upp till 10 timmar per manad tas inte ut ndgon avgift for.

Boendestdd for personer med psykisk funktionsnedsdttning
Boendestdd &r en insats som ges utifran socialtjénstlagen i syfte att stédja personer med psykisk
funktionsnedsattning for att sjélv, s& 1&ng som mojligt, klara sin dagliga livsforing.

Avgifter for insatser enligt lagen om stdd och service for vissa funktionshindrade, LSS.
Alla insatser enligt LSS &r avgiftsfria.

Den som dérutdver har beviljade insatser enligt SoL eller HSL betalar avgift enligt géllande regler for
dessa insatser.

Avgifter fér enligt 8 kap. 1 § SoL ej tas ut for bistand i form av stdd- och hjélpinsatser av
behandlingskaraktér.
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4, Avgiftsberdkning

4.1 Avgiftsgrundande inkomster

Med avgiftsunderlag avses den inkomst som den enskilde kan antas komma att f4 under de nérmaste tolv
manaderna, fordelad med lika belopp per ménad.

Den inkomst som anvénds for att beréikna avgiftsutrymmet &r den enskildes nettoinkomst samt
bostadstilldgg. Vid berdkning av nettoinkomsten anvénds innevarande &rs inkomster.

4.1.1 Inkomster/utgifter som inte ar avgiftsgrundande:

Skattefria ersdttningar som inte skall tas med vid inkomstberékningen och avgiftsunderlaget &r
barnbidrag, barns inkomster eller barns avkastning p& formdgenhet, bistdnd enligt socialtjdnstlagen,
introduktionserséttning for flyktingar, handikapperséttning, assistansersdttning och den del av
vardbidraget som utgor erséttning for merutgifter.

4.2 Insamling av inkomstuppgifter

En géng per r far samtliga en inkomstforfragan. Andras férhallanden under aret, pa grund av till
exempel dndrad hyra vid byte av bostad, &r var och en skyldig att Iimna uppgift om detta. Uppgifter om
pension och bostadstilldgg som betalas ut frdn Pensionsmyndigheten 6verfors via datafil fran
Pensionsmyndigheten.

For att kunna faststélla avgift, krdvs att kommunen har tillgang till nédvéndiga inkomstuppgifter. Om
begérda inkomstuppgifter inte ldmnas skickas ett avgiftsbeslut med hogsta avgift ut. Inkomstuppgifter
inhdmtas i normalfallet via uppgiftsblankett fran den enskilde eller via datamedia fran Forsikringskassan
och Pensionsmyndigheten. Vissa uppgifter kan endast erhallas frdn den enskilde. Om den enskilde inte
lamnar inkomstuppgifter eller avstar fran att 1dmna uppgifter faststélls den hogsta avgiften enligt
géllande taxa utan inkomstprévning.

Ny avgift giller fran och med den ménad inkomstuppgifter lamnats till kommunen.

4.3 Inkomstuppgift ldmnas inte
Om den enskilde inte ldmnar inkomstuppgifter eller avstar frén att liamna uppgifter faststélls den hdgsta
avgiften enligt géllande taxa utan inkomstprévning.

4.4 Underskott i avgiftsunderlaget

Enligt kommunallagens likstéllighetsprincip kan kommunen inte reducera for matkostnad eller hyra i
relation till inkomst utan sérskilt lagstod. Sddant lagstod finns inte. Den enskilde som, efter att ha betalat
mat och hyra, inte har tillréckligt med pengar kvar till sin forsérjning skall hénvisas till att soka -
forsorjningsstod enligt socialtjénstlagen. Personer som &r 65 ar och dldre hénvisas till
Pensionsmyndigheten f6r ans6kan om &ldreforsorjningsstod.

4.4 Beslut

Beslut om forbehallsbeloppet fattas pa delegation av avgiftshandlaggare.
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5. Avgiftsberdkning for olika hushalistyper

5.1 Ensamboende
Samtliga inkomster, tillgadngar och utgifter enligt ovan ligger till grund for avgiftsberékning.

5.2 Makar och registrerade partner

Makars inkomster skall slds samman och delas pé tva. Nar avgifterna faststélls skall kommunen
dessutom forsékra sig om att omsorgstagarens make inte drabbas av en oskiligt forsdmrad ekonomisk
situation. Fo6r makar/registrerade partners i gemensamt hushall, berdknas den sammanlagda inkomsten
som dérefter delas lika. Med makar jamstélls personer som lever tillsammans under dktenskapsliknande
forhdllanden och har gemensamma barn. For makar som lever atskilda pd grund av att en av makarna bor
i sdrskilt boende/enskilt vardhem, skall den sammanlagda nettoinkomsten ligga till grund for
avgiftsberdkningen.

5.3 Sammanboende

Foér sammanboende berdknas inkomsterna var for sig, da det inte finns ndgon lagstadgad
underhéllsskyldighet dem emellan. Nér avgifterna faststélls skall kommunen dessutom forsédkra sig om
att omsorgstagarens sambo inte drabbas av en oskéligt férsdmrad ekonomisk situation.

6. Bostadskostnader

6.1 Forbehdll for bostadskostnad

For att hyran skall f4 tillgodoses i forbehallsbeloppet skall bostadstilldgg for dldre s6kas hos
Pensionsmyndigheten eller bostadsbidrag for vriga hos Foérsdkringskassan. Beslutet 1dmnas till
avgiftshandldggaren. Inkommer inte nagot beslut, sétts hyreskostnaden till 0 kronor/méanad.

6.2 Berakning av boendekostnad

Nettobostadskostnad

Vid avgiftsberdkning skall den enskildes nettobostadskostnad avrdknas fran nettoinkomsten. Med
nettobostadskostnad avses den faktiska bostadskostnaden minskad med samtliga former av bostadsbidrag
som den enskilde far.

Beridkning av bostadskostnaden f6ljer Pensionsmyndigheten PFS.

Hyreslagenhet: Aktuellt hyresbelopp. Vid hyrd bostad med kallhyra berdknas virmekostnaden enligt
Forsékringskassans schablon for berdkning av bostadstilldgg

Bostadsriattsldgenhet: Aktuellt hyresbelopp plus 70 % av rénta pa eventuell laneskuld som avser
bostadsratten

Eget enfamiljshus: Kostnader for uppvarmning och drift efter ett fast krontal per kvm enligt
Forsdkringskassans schablon. plus 70 % av rinta for eventuella lan som avser fastigheten plus
fastighetsavgift.

Eget tvafamiljshus: Samma som for enfamiljshus, men minskat med hyresintékter fér den uthyrda
lagenheten.
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Eget flerfamiljshus eller andelshus: Enligt belopp som framgar av senaste deklaration samt tillagg for
eventuell uppvarmningskostnad.

Jordbruksfastighet: Driftskostnader och lanekostnader berdknas for fastighetens bostadsbyggnad enligt
samma grunder som for enfamiljshus. Fastighetsavgift berdknas pa den del av taxeringsvérdet som avser
bostadsbyggnad dock hogst 0,75 procent av bostadsbyggnadsvirdet och tom#marksvérdet.

Fri bostad: Enligt de regler som géller for fri bostad vid taxering till statlig inkomstskatt.
Parboende

Enligt 4 kap. 1 ¢ § SoL har makar rétt att fortsétta sammanbo om den ena parten beviljas sérskilt boende.
Om den medboende beviljas hemtjénstinsatser omfattas han av avgiftsreglerna enligt sitt eget
bistdndsbeslut. Medboende, som inte har egna bistandsinsatser, omfattas inte av avgiftsreglerna i 8 kap.
SoL. Kostnader for exempelvis mat, férbrukningsvaror etc tas ut med stod av 8 kap kommunallagen
(1991:900) och sjélvkostnadsprincipen dr styrande for storleken pa beloppen i avtalet. Avgifter som tas
ut for tjénster som inte anses vara social omsorg enligt mervérdesskattelagen (1994:200), omfattas som
regel inte av undantaget frén mervérdesskatt. Om den medboende har egen légenhet tas hyra ut enligt
hyreskontrakt. Medboende debiteras samma matkostnad som boende med bistandsbeslut.

7. Forbehdllsbelopp — minimibelopp

Forbehéllsbeloppet bestar av ett minimibelopp plus nettobostadskostnaden.

I socialtjénstlagen anges ett ldgsta belopp (minimibelopp) som skall técka den enskildes normala
levnadskostnader, férutom boendekostnaden. Dérut6ver faststills forbehéllsbeloppet individuellt utifran
den enskildes faktiska situation.

Férbehallsbeloppet = minimibeloppet + den faktiska boendekostnaden.

Den enskilde skall utover minimibeloppet férbehallas medel for sin nettoboendekostnad innan avgift far
tas ut.

7.1 Kostnadsposter i forbehallsbeloppet

Med minimibelopp avses de medel den enskilde behdver for sitt personliga behov utdver avgifter och
bostadskostnader. Beloppen for posterna beréknas enligt Konsumentverkets berdknade hushallskostnader
och aktuellt basbelopp.

7.2 Nivan pa forbehallsbeloppet — minimibeloppet
Det minimibelopp som géller fér ensamboende ska utgdra ldgst en tolftedel av 1,3546 génger
prisbasbeloppet.

Minimibeloppet for var och en av sammanlevande makar och sambor ska utgora en tolftedel av 1,1446
génger prisbasbeloppet.

Yngre personer med funktionsnedséttning har i vissa fall sérskilda kostnader till exempel for boséttning
och familjebildning. Enligt forarbetena till socialtjanstlagens avgiftsbestimmelser bor saidana
levnadskostnader for yngre personer med funktionsnedséttning, efter en individuell prévning, berdknas
till en niva som 6verstiger minimibeloppet med upp till 10 procent. En individuell prévning av nivan pa
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tilldgget maste dock alltid goras (proposition 2000/01:149 Avgifter inom &ldre- och handikappomsorg s.
41).

Minimibeloppet &r ett lagstadgat 1dgsta belopp som den enskilde har rétt till fr personligt bruk.
Minimibeloppet 4r baserat p4 konsumentverkets berélaningar av skéliga levnadskostnader for
innevarande 4r. De skéliga levnadskostnaderna omfattar de varor och tjénster som hushéllen vanligen
behover for att klara vardagens behov.

I det fall den enskilde har varaktiga merkostnader som inte ryms inom minimibeloppet skall kommunen
ta hénsyn till detta i en individuell prévning av schablonbeloppet. Utgéngspunkt for berdkning av
minimibeloppet ar det prisbasbelopp som arligen faststills av riksdagen.

7.3 Individuell prévning av minimibeloppet

I socialtjénstlagens bestimmelser om avgifter inom &ldre- och handikappomsorgen finns det utrymme for
att i viss utstrdckning ge den enskilde extra medel for merkostnader for de kostnadsposter som
minimibeloppet ska tdcka. Ett hojt minimibelopp faststills efter en individuell prévning. Kommunen
godtar den faktiska merkostnaden om den inte &r oskaligt h6g. En forutséttning for att den enskilde ska
ha rétt till ett hogre minimibelopp dr dock att behovet av ytterligare medel 4r varaktigt (prop.
2000/01:149 s. 59).

Om en person har kostnader for god man eller andra kostnader pé grund av sérskilda omsténdigheter,
som varar minst ett ar och dverstiger 200 kr/mén ska forbehallsbeloppet héjas i skilig omfattning efter
gjord ansékan.

Som exempel kan ndmnas;

e Merkostnader for livsmedel, till exempel specialkost
e Underhéllskostnader f6r barn
e Kostnader f6r god man

Vid berékning av behov utdver minimibeloppet skall hansyn tas till att en del utgifter kan finansieras via
handikapperséttningen.

Hinsyn tas ej till 1dnekostnader och réntor (annat &n vid berdkning av boendekostnader)

Hojning av minimibeloppet beviljas for hogst ett &r, varefter omprovning skall ske. Detta gors i samband
med den &rliga omrékningen av avgiftsbeslutet. Omprdvning kan dven ske under l16pande kalenderar om
forhallanden som péverkar avgiften fordndras.

Kommunen far &ven i vissa fall minska nivan p& minimibeloppet. Om kostnadsposten som foranleder
minskningen ingér i Konsumentverkets berékningar for hushéllsbudget s& bor minskningen baseras pa
deras berdkningar. Det beror pé att &ven den schablonméssiga delen av minimibeloppet i huvudsak
grundas pa Konsumentverkets berdkningar (prop. 2000/2001:149 s.40-41).

Vid sérskilda boende betalas en fast summa varje ménad for mat. I minimibeloppet ingér SKL: s arliga
kostnad for livsmedel. Den resterande summan &r inte livsmedel och darfor hojs minimibeloppet. Denna
justering gors per automatik.

Frén minimibeloppet gors avdrag for de poster som ingar i boendet samt hushallsel om den ingér i hyran.
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For personer i kommunens sérskilda boendeformer med boende med heldygnsomsorg skall en generell
minskning av férbehéllsbeloppet goras med séddana kostnadsposter som ingér i hyran och avgifter. Till
dessa kan f6ljande saker hora;

e  Mobler och husgerad

e TV-avgift, dagstidning
® Viss fritidsverksamhet
e  Forbrukningsvaror

8. Nedsattning av avgifter och avgiftsbefrielse

8.1 Nedsattning med anledning av dubbla bostadskostnader

Den som fétt anvisad ldgenhet i sérskilt boende kan f& hyran jamkad. Under uppsdgningstid, 14angst 3
manader, kan ldgsta hyresbeloppet jimkas for de som inte har hog inkomst sé att forbehallsbeloppet
garanteras. Ansokan skall inkomma till kommunen inom 6 ménader sett fr&n inflyttningsdagen.
Uppgifter som ligger till grund f6r ansékan dr inflyttningsdag och 3 ménader bakét. De som har
formGgenhet som Gverstiger 2x prisbasbeloppet ska ta formdgenheten i ansprak for tickande av
dubbelhyra.

Eventuell jamkning paverkas av formégenhet éverstigande tva prisbasbelopp.

Saknas medel till annan dubbel bokostnad &n vad som avses ovan, efter nedséttning av avgift for
hemtjénst, hdnvisas den enskilde att s6ka forsorjningsstod.

8.2 Nedsattning med anledning av att en av tvd makar/sammanboende
flyttar

Vid berdkning av inkomst for makar och registrerade partners skall den enskildes inkomst anses utgéra
halften av makarnas sammanlagda inkomster (tudelningsprincipen).

Vid berékning av inkomst for sambor raknas inkomsterna alltid var for sig, da det inte finns lagstadgad
underhéllsskyldighet sambor emellan.

Nir en av sammanlevande makar flyttar till ett sérskilt boende, berdknas pension och bostadstilldgg som
for ensamstéende, vilket innebér en hojning av inkomsten. Vid berdkning av avgiftsunderlag giller dock
fortfarande tudelningsprincipen vad giller inkomsterna. Tudelningsprincipen géller dock ej for
bostadstilldgg (vid skilda hushéll), utan detta upptas till faststéllt belopp for respektive maka/make vid
berdkningen av avgiftsunderlag.

Om makan/maken flyttar till sérskilt boende och den kvarboende makan/maken trots
tudelningsprincipen, inte har tillrdckliga medel for personliga behov i nivd med minimibelopp och
bostadskostnad, fringar man tudelningsprincipen. Vid beréikningen av avgiftsunderlag tas hénsyn till
bada makarnas inkomster och utgifter och nedséttning av hemtjénstavgiften kan ske for att tillse att den
kvarboende makan/maken har kvar medel motsvarande sin boendekostnad och férbehallsbelopp
(kvarboendeskydd).

Om den kvarboende makan/maken inte har ndgra vard- och omsorgsinsatser enligt SoL, innebér
kvarboendeskyddet att en ekonomisk utredning maste goras dven for den kvarboende makan/maken.
Kvarboende maka/make som inte har ndgra vard- och omsorgsinsatser enligt SoL, skall forbehéllas
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tillrackliga medel for personliga behov i nivd med minimibelopp och skélig bostadskostnad. Som skdlig
bostadskostnad anvéinds samma berdkningsgrund som for utrdkning av hogsta méjliga bostadstillagg
enligt socialforsakringsbalken. Tudelningsprincipen frangés p&d samma sétt som beskrivs i stycket ovan.

9. Debitering av avgifter

Alla avgifter debiteras en géng per mdnad, i efterskott.

Vid inflyttning till sarskilt boende tas hyra ut fran och med att bostaden/rummet stélls till férfogande
enligt beslut till och med enligt hyreskontraktets varaktighet. Avgifter fér vdrd och omsorg och mat
debiteras fran och med verklig inflyttningsdag till och med dagen dé& insatsen avslutas.

10. Omprovning och andring av avgifter

10.1 Arlig omprévning

Omrikning av avgifterna sker arligen med tillimpning av dndrade prisbasbelopp, pensioner,
skattebestimmelser och inkomstuppgifter. Avgiften skall enligt 8 kap. 9 § SoL, rdknas om utan
foregdende underréttelse om &ndringen beror pé fordndringar i prisbasbeloppet i enlighet med punkt 1.1.

Andring av beslut om avgift ska ske nir omstindigheterna forandrats
Retroaktiv rittelse av avgifter

Niér forsakringskassan utbetalar retroaktivt bostadstilldgg eller retroaktiv pension rittas avgiften ndrmaste
aktuell debiteringsménad. Rittelse avseende for 14g avgift debiteras for tre ménader tillbaka om den
felaktiga avgiften beror pa att den enskilde l&mnat felaktiga uppgifter eller inte ldmnat uppgift. Om for
hog avgift debiterats och felet beror pA kommunen aterbetalas avgiften for tid upp till tio &r.

11. Overklagande

11.1 Overklagande av kommunens avgiftssystem

Beslut om kommunens avgiftssystem for socialférvaltningen fattas av kommunfullméiktige. Kommunens
taxebeslut kan 6verklagas (inom tre veckor) av alla kommunmedlemmar och bli féremal for s.k.
laglighetsprévning enligt 10 kap. kommunallagen. Prévningen kan utmynna i att beslutet upphévs, men
inte att beslutet ersétts med ett annat. Prop. 2000/01:149 sid. 50 och 61.

11.2 Overklagande av enskilt avgiftsbeslut

Socialndmndens individuella avgiftsbeslut far 6verklagas (inom tre veckor) hos allmén
forvaltningsdomstol genom sé kallat forvaltningsbesvir. Det géller beslut om avgift och
avgiftsforandring samt berdkning av avgiftsunderlag, boendekostnad och forbehéllsbelopp.
Overklagandet ska ske inom tre veckor frin det att beslutet tillkénnagivits. Beslutet kan endast
6verklagas av den som berors av beslutet. Vid bifall till den klagande kan ett nytt beslut ersétta det
6verklagade beslutet. 16 kap. 3§, SoL, Prop. 2000/01:149 sid. 50-51 och 61.
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SAMMANTRADESPROTOKOLL
Sammantradesdatum Sld 13

2021-12-14

SN § 165 DNR SN 156/2021 170

Inriktningsdokument fér nirvrdssamverkan Sodra Alvsborg
2022-2025

Sammanfattning

Nérvardssamverkans Delregionala Politiska Samrad (DPS), beslutade 2021-09-
28 att stdlla sig bakom Néarvardssamverkans Inriktningsdokument 2022-2025.
Géllande inriktningsdokument I6per ut i december 2022 och dé den politiska
representationen fran kommunsidan &ndras frén den 1 januari 2022 beslutade
DPS att inriktningsdokumentet redan nu skulle justeras.

Inriktningsdokumentet beskriver modellen f6r Nérvérdssamverkan i Sodra
Alvsborg. Nirvardssamverkan ska ge mervirde for befolkningen och underlitta
ansvarsfordelning och samverkan mellan huvudménnen. I olika grupper
omhéndertas fragor som berdr samverkan mellan kommunerna och Véstra
Gotalandsregionen (VGR). I inriktningsdokumentet regleras mal och inriktning,
styrning och struktur for samverkan, ekonomi och uppfoljning.

Beslutsunderlag

Tjénsteskrivelse i drendet daterad 2021-11-22

Foljebrev angdende inriktningsdokument daterat 2021-11-19
Inriktningsdokument for Narvardssamverkan Sodra Alvsborg 2022-2025 mellan
Vistra Gotalandsregionen och kommunerna i Sédra Alvsborg

Forslag till beslut
Forvaltningens forslag till beslut:
e Socialndmnden foreslar for kommunstyrelsen att godkénna justerat
inriktningsdokument for nérvardssamverkan Sédra Alvsborg 2022-2025

Beslutsgdng
Ordforanden fragar om forvaltningens forslag till beslut antas och finner att s&

sker.

Socialnéamndens férslag till kommunstyrelsen )
1. Justerat inriktningsdokument f6r nidrvardssamverkan S6dra Alvsborg
2022-2025 godkénns (SN § 165/2021-12-14).

Expedieras till: Kommunstyrelsen

Borasregionen

Justerandes sign

i ‘

Utdragsbestyrkande
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Kommunerna

Bollebygds kommunstyrelse
Dnr:

Boras Stads kommunstyrelse
Dnr:

Herrljungas kommunstyrelse
Dnr:

Marks kommunstyrelse
Dnr:

Svenljungas kommunstyrelse
Dnr:

Tranemos kommunstyrelse
Dnr:

Ulricehamns kommunstyrelse
Dnr:

Vérgardas kommunstyrelse
Dnr:

Vastra Gotalandsregionen
Sodra hélso- och sjukvérdsndgmnden

Dnr: HSNS 2021-00219

Styrelsen for Sédra Alvsborgs Sjukhus
Dnr:

Styrelsen fér Regionhélsan
Dnr:

Styrelsen for Habilitering & Hélsa
Dnr:

Styrelsen for Nérhélsan
Dnr:

Tandvardsstyrelsen
Dnr:
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1. Inledning

Inriktningsdokumentet beskriver modellen for Nérvardssamverkan i Sodra Alvsborg.
Nérvardssamverkan ska ge mervérde for befolkningen och underldtta ansvarsfordelning och
samverkan mellan huvudménnen. I olika grupper omhéndertas fragor som berdr samverkan
mellan kommunerna och Vistra Gotalandsregionen (VGR). Interna frdgor inom
kommunen/kommunerna och mellan olika vardgivare inom VGR hanteras i andra
méteskonstellationer.

Avtalet giller under perioden 2022—2025. Senast tolv manader innan avtalstiden 16per ut har
parterna mojlighet att séga upp avtalet. Om ingen part skriftligen sagt upp avtalet forlangs det
med tva ar i taget. Vid vésentliga foréndringar av forutsdttningarna for avtalet kan initiativ till
en Gversyn tas av det Delregionala politiska samradsorganet.

2. Huvudmannens uppdrag

Grunden for respektive huvudmans uppdrag finns reglerat i lagar, forfattningar, avtal,
Overenskommelser och politiska beslut.

VGR och kommunerna har var for sig och tillsammans ansvar for hela befolkningen.
Samverkansarbetet ska sdkra och leda till att gemensamt ansvar tas for invanarna bade pa
regional, delregional och lokal niva.

Nirvardssamverkan i Sédra Alvsborg omfattas av vard och omsorg, socialtjinst, regional och
kommunal hdlso- och sjukvard, férskola, skola, elevhélsa, tandvard samt hdlsofrdmjande och
forebyggande omraden.

Medverkar gor ocksa S6dra hdlso- och sjukvérdsndmnden som har ansvar for bestdllning,
upphandling och uppf6ljning av de verksamheter som finansieras av VGR och Borasregionen
Sjuhédrads kommunalforbund som samordnar kommunerna.

3. Inriktning och mal

I vart gemensamma arbete stélls stora krav pa samordning och arbetssétt som skapar tydlighet,
vilket leder till forbéttrad patientsikerhet och tidsvinster. Vi ska skapa en samverkanskultur
med tillit som grund och nyttja kraften som samverkan ger.

Malbild for Narvardssamverkan

Med tillit, dér vardgivarna arbetar tillsammans kring invanarnas behov, bygger Narvardssamverkan
Stdra Alvsborg en samverkan som skapar mervérde och trygghet i vardévergangarna.

Mal fér Narvardssamverkan

Befolkningsperspektiv

En vilfungerande Narvardssamverkan bidrar till att invanarna far tillgang till hélso- och
sjukvard och omsorg pa lika villkor. Samverkan ska for den enskilde invanaren leda till sikra
varddvergangar och jamlik vérd.
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Verksambhets- och organisationsperspektiv
Nérvardssamverkan ska leda till effektiva vardprocesser utforda pa ritt vardniva. Dialog kring

ansvarsfordelning och utvecklingsbehov bor leda till 6kad forstéelse, kunskapsutveckling och
samverkan mellan huvudménnen.

4. Styrning och struktur for samverkan

Nérvardssamverkan i Sodra Alvsborg sker pa politisk-, forvaltnings- och verksamhetsniva.
Malet med samverkan &r att §ver huvudmannagrénserna gemensamt ansvara for att sikerstélla
invénarnas behov av samordnade insatser. I styrning och struktur ingér arbete med
fortydligande och ansvarsfordelning utifran éndrad lagstiftning, 6verenskommelser, strategier
och rekommendationer som péverkar huvudménnen.

Gemensamma malséttningar, handlingsplaner, utvdrderingar och arbetet med
avvikelsehantering dr exempel pé arbetssétt for att komma till rétta med brister i
vardsamverkan. Framgangsfaktorer i samverkansarbetet dr fungerande implementering,
spridning och delaktighet vilket i forsta hand sker i respektive linjeorganisation.

Delregionalt politiskt samrad (DPS)

Delregionalt politiskt samrad tar fram vision och strategisk inriktning for Narvardssamverkan.
Parternas representanter har ansvar for att den politiska viljeinriktningen blir kiind och féar
genomslag i huvudménnens uppdrag. Delregionalt politiskt samrad ger uppdrag till
Styrgruppen och Nérvardskontoret. Uppf6ljning och dialog kring uppdragen ska ske i
Delregionalt politiskt samrad. Delregionalt politiskt samrad triffas fyra gdnger per éar.

I Delregionalt politiskt samrad ingér:
* Per kommun vald politisk representant eller utsedd erséttare.
* Presidiet for Sodra hélso- och sjukvardsndmnden eller utsedd erséttare.
* Presidiet for Regionhilsan.
¢ Presidiet for Néarhélsan.
* Presidiet for styrelsen Sodra Alvsborgs Sjukhus.
* Presidiet for styrelsen Habilitering & Hilsa.
* Presidiet for Tandvardsstyrelsen.

Sddra hélso- och sjukvardsndmnden har mgjlighet att ta med en tjdnsteperson.

Niérvardskontorets representanter dr sekreterare och protokollen publiceras pa hemsidan.
Narvardssamverkans AU deltar ocksé pé Delregionalt politiskt samrad och ordférande for
Styrgrupp nérvérd dr foredragande.

Delregionalt politiskt samrad utser ordférande och vice ordférande for tva ar i taget.
Ordforandeskapet och vice ordférandeskapet alternerar mellan kommun och VGR.
Huvudregeln é&r att vice ordférande efter tva ar blir ordférande och en ny vice ordfSrande
viljs.

Presidium
Presidiet bestar av det Delregionala politiska samradets ordférande och vice ordférande och
de bereder drenden till det Delregionala politiska samréadet.



Bilaga 1, SN § 165/2021~ 3% °

Niérvérdskontorets representant &r sekreterare.

Styrgrupp

Styrgruppen arbetar pa uppdrag av det Delregionala politiska samrédet. Styrgruppen hanterar
av Nérvérdskontoret anmélda och beredda drenden och fattar beslut. Styrgruppen kan vid
behov starta uppdragsgrupper och besluta om specifika tidsbestimda uppdrag.

Styrgruppen och respektive huvudman ansvarar for hantering av resultat och implementering
av tagna beslut i respektive linjeorganisation.

I Styrgruppen ingér representant for SAS, Habilitering & Hilsa, Vardcentral privat,
Vardcentral offentlig, Rehab privat, Rehab offentlig samt representant fran varje kommun.
Tandvard och bestilld primérvard adjungeras till styrgruppen. Borasregionen Sjuhédrads
kommunalférbund och Koncernkontoret VGR har en representant vardera, men har ingen
rostriitt.

En av Nérvérdskontorets representanter &r sekreterare och protokollen publiceras pé
hemsidan.

Styrgruppen utser ordforande och vice ordforande for tva ér i taget. Ordférandeskapet och
vice ordforandeskapet alternerar mellan kommun och VGR.

Ordforandens uppgift dr att leda styrgruppens méten och vara foredragande vid Delregionalt
politiskt samréd.

Arbetsutskott (AU)

Arbetsutskottet bestar av styrgruppens ordférande och vice ordforande. Arbetsutskottet bestar vidare
av en representant ifrin kommunen, en ifrdn primérvérd och en ifrdn SAS (sammanlagt max tre
personer). AU bereder drenden till styrgruppen.

Nérvardskontorets representant dr sekreterare.

Uppdragsgrupp

Uppdragsgrupp kan bildas da fragan inte kan eller bor omhéndertas i de lokala
ledningsgrupperna. Uppdragsgrupper kan variera i storlek och sammanséttning beroende pé
uppdrag. Kommun, primérvard och specialistvard ska dock vara representerade i samtliga
uppdragsgrupper. Uppdrag ges av styrgruppen och de ska vara tydliga och tidsbestimda. Alla
uppdragsbeskrivningar ska utga fran ett helhetsperspektiv, eftersom mélgrupperna kan
Overlappa varandra.

[ uppdraget ingér aterrapportering till styrgruppen och att ta fram forslag till plan for
resultatspridning, eventuell implementering och uppf6ljning. Uppdragsgrupperna ska ha
brukarmedverkan dér det &r mgjligt. Styrgruppen och respektive huvudman ansvarar for
vidare hantering av resultatet. Uppdragsgruppens minnesanteckningar mailas till
Niérvardskontoret for publicering pa hemsidan. Uppdragsgrupper kan vara aktiva, vilande eller
avslutas efter uppdragets slutforande.
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Spridningskonferens

Arligen fattas beslut gillande arrangemang av spridningskonferens med aktuellt tema.
Naérvardskontoret ansvarar for organisation och administration.

Narvardsomrade

Nérvardsomradena utgor grunden for vardsamverkansarbetet. Samverkan ska ske pa lednings-
och verksamhetsniva. Varje kommun utgor ett ndrvardsomrade, med en lokal ledningsgrupp.

Lokal ledningsgrupp for Narvardssamverkan

De lokala ledningsgrupperna har ett stort ansvar for samverkan pa lokal nivd. Kommunen
ansvarar for ordforandeskapet och kallar till moéten. Ordférande i den lokala
ledningsgruppen dr representant i Styrgrupp nédrvdrd och ansvarar for att beslut och
information fran Styrgrupp nédrvérd omhéndertas i den lokala ledningsgruppen.

Arbetet ska ske utifrén ett problemorienterat och forbéttringsinriktat arbetssétt och kan utgé
fran exempelvis patientberittelser, avvikelser och goda exempel. Ledningsgruppen bestar av
representanter fran kommun, primérvérd och specialistvard, vilka ska ha mandat att fatta
beslut och fora tillbaka fragor till sin organisation for atgérd. Antalet personer i
ledningsgruppen kan variera och sammansittningen utver ovanstdende bestdms lokalt, till
exempel dr folkhélsa, tandvard, rehab och skola viktiga parter i det lokala arbetet. Protokoll
ska skrivas och mejlas till Nérvardskontoret f6r publicering pa hemsidan.

Dialog kring fordndringar i form av arbetssitt, lagstiftning eller andra forutséttningar som
péverkar samarbetet bor ske kontinuerligt. Frdgor som inte kan 16sas pa lokal niva lyfts till
Nérvardskontoret, som goér en bedomning om var fragan kan/bor hanteras. Lokala
ledningsgrupper, 6ver kommungrinserna, kan ga samman och skapa gemensamma lokala
arbetsgrupper.

Lokal arbetsgrupp

Arbetsgrupper pa lokal niva startas och avslutas av den lokala ledningsgruppen. Fragestillning
och tidsram ska vara beskrivet i en uppdragshandling. De lokala arbetsgrupperna arbetar med
forbattringsfragor och rapporterar till lokala ledningsgruppen. Brukarmedverkan &r en viktig
del i de lokala arbetsgruppernas arbete.

N&rvardskontoret

Som stdd for Nérvardssamverkan finns ett kontor med uppdrag att koordinera, stddja,
omvirldsbevaka, bereda drenden och folja upp samverkan inom olika grupper. P4
Narvardskontoret arbetar koordinator och samordnare. Mgjlighet att anstilla tillfilliga
projektledare och/eller foridndra ordinarie uppdrag for tjinstemén i kommun och VGR finns.
Medarbetarna arbetar pa uppdrag av Delregionalt politiskt samrad och Styrgrupp nérvérd.
Narvardskontoret ska ha ett opartiskt forhallningssétt gentemot huvudménnen. Borasregionen
Sjuhdrads kommunalférbund har arbetsgivaransvaret.

5. Ekonomi

Niérvérdssamverkan 4r en del i varje huvudmans uppdrag och finansieras inom ramen for
detta ansvar. Vardsamverkansparterna svarar for kostnaderna for Narvardskontoret.
VGR betalar 50 procent och kommunerna 50 procent av kostnaderna, baserat pa
befolkningsméngd den 1 juli forgdende ar.
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Utover den fasta finansieringen kan olika former av projektmedel komma att sdkas for att
finansiera gemensamma utvecklingsprojekt inom ramen for Narvérdssamverkan Sodra
Alvsborg.

6. Uppfdljning

Delregionalt politiskt samrad respektive Styrgrupp ndrvérd ansvarar for uppfoljningen av
arbetet som gors inom ramen for Nérvardssamverkan Sédra Alvsborg.

A FEL
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q p SOCIALNAMNDEN

Arende 10

SAMMANTRADESPROTOKOLL
Sammantradesdatum Sld 14

2021-12-14

SN § 166 DNR SN 153/2021 7781

Revidering av reglemente for kommunala pensionars- och
funktionshindersradet

Sammanfattning

I november fick socialforvaltningen fick i uppdrag av socialndmnden att ta fram
forslag pé dndringar av reglementsbestimmelser for lokala pensionérs- och
funktionshinderrédet i Herrljunga, som hanterar en delning av rddet samt
fortydligar processen for radet som remissinstans (SN § 151/2021-11-23). Vid
mote med Kommunala pensionérs- och funktionshinderrddet (KPFR) i
Herrljunga 23 september 2021 noterades att FUB utvecklat goda samarbets- och
dialogformer i Alingsas, Vargarda och Lerum och att man onskar f& samma
utveckling i Herrljunga kommun. En forbéttrad och djupare dialog efterfragas dar
FUB ges mojlighet att f& framf6ra sina asikter i ett tidigare skede jamfort med
nuvarande KPFR. Frdn PRO och SPF pétalades ocksa under KPFR:s méte den 23
september att radets funktion som remissinstans behover forbéttras. Under motet
enades samtliga deltagande parter om att foreslé en delning av kommunala
pensionérs- och funktionshinderradet till ett pensiondrsrad och ett
funktionshinderrdd samt att det kan utvecklas andra samarbetsformer for vissa
fragor.

Fréan socialforvaltningen ses ocksé ett behov av att utveckla dialog- och
samarbetsformer med organisationerna och da dven initiera fler
brukarorganisationer for andra mélgrupper till samverkan. Socialférvaltningen
ser ocksé behovet att involvera fler forvaltningar inom kommunen i dialogen
med brukarorganisationerna.

Beslutsunderlag

Tjénsteskrivelse i drendet daterad 2021-12-01

Socialndmnden § 151/2021-11-23

Reglementsbestammelser for lokala pensionirs- och funktionshindersradet
Forslag pé reviderade reglementsbestdmmelser f6r lokala pensionérsradet och
lokala funktionshindersréadet

Forslag till beslut
Forvaltningens forslag till beslut:

e Socialndmnden star bakom en delning av det kommunala pensionérs- och
funktionshindersradet till tva rdd och godkénner forslag till revidering av
reglementsbestimmelser.

e Socialndmnden foresldr kommunstyrelsen att ge sin férvaltning i uppdrag
att se over hur processerna for remiss- och referensuppdrag samt samrad
ska se ut for hela kommunen.

e Socialndmnden foreslar kommunfullmédktige att faststilla reviderade
reglementsbestdmmelser enligt forslaget.

Justerandes sign

8

Utdragsbestyrkande
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SAMMANTRADESPROTOKOLL
Sammantradesdatum Sld 1 5

2021-12-14

Fortsdttning SN § 166

Beslutsgdng
Ordforanden fragar om forvaltningens forslag till beslut antas och finner att sa
sker.

Socialndmndens beslut
1. Socialndmnden stér bakom en delning av det kommunala pensionérs- och
funktionshindersradet till tva rdd och godkénner forslag till revidering av
reglementsbestdammelser.

Socialndamndens forslag till kommunstyrelsen
1. Kommunstyrelsens forvaltning ges i uppdrag att se 6ver hur processerna for
remiss- och referensuppdrag samt samrad ska se ut for hela kommunen.

Socialnamndens forslag till kommunfullmaktige
1. Forslag till reviderade reglementsbestimmelser faststills (bilaga 1, SN §
166/2021-12-14).

Expedieras till: Kommunstyrelsen
Kommunfullmaktige

Justerandes sign

Utdragsbestyrkande
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Reglemente

Reglementsbestimmelser for lokala
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Inriktning

Den kommunala verksamheten utgdr en gemensam organisation for medborgarna och ska vara
behjélpliga for dem som bor och verkar i var kommun. Detta forutsétter att en god samverkan sker sévél
mellan ndmnder som mellan forvaltningar. Denna instéllning skall genomsyra all verksamhet.

Inledande bestammelser

Kommunfullméktige faststiller reglemente f6r kommunstyrelse och ndmnder.

Kommunstyrelsens reglemente avseende 6vergripande styr- och ledningsfunktioner géller for samtliga
ndmnder.

Gemensamt antaget grundreglemente for nimndema, géller lika for samtliga ndmnder.
Respektive fackndmnd har dértill sirskilt reglemente avseende verksamhetsansvaret.

Lokala pensionérsradet och funktionshinderradet #r till sin funktion ett samverkansrad och har ej
funktion likstéillt med ndmnd.

Syfte

Pensionérsradet och funktionshinderradet skall vara ett méte for dialog mellan brukarorganisationer och
kommunens forvaltningar. For att pd bésta sitt omhénderta frdgor och skapa en god dialog sker
pensiondrsradet som ett enskilt méte och funktionshinderradet som ett enskilt mote. Raden leds av
kommunstyrelsens ordférande.

Pa pensionérsradet deltar frdn kommunen socialchef, samhéllsbyggnadschef och verksamhetschef for
vard- och omsorg.

Pa funktionshinderradet deltar frdn kommunen socialchef, bildningschef, samhéllsbyggnadschef samt
verksamhetschef for socialt stod.

Réden é&r ett informationsutbyte mellan kommunens forvaltningar och foretrddare for
brukarorganisationer och riksorganisationer.

Verksamhetsomrade/arbetsuppgifter

Rédet skall organiseras for hela kommunen.

Alla forvaltningar ger pd rdden informera om sin verksamhet, planerade foréndringar samt resultatet av
olika atgérder som har eller kan fa aktualitet for kommunens pensionérer och personer med
funktionsnedsattning. Pensionédrer och personer med funktionsnedséttning blir hdrigenom i delaktiga i
samhdllsutvecklingen i kommunen.

Raden har foretradesvis foljande arbetsuppgifter;

a) Forstirka inflytandet i frigor som géller dldre

b) Forstirka inflytandet i fragor som géller personer med funktionsnedséttning

c) Verka for att pensiondrernas synpunkter beaktas i nimndernas verksamhetsplanering

d) Verka for att funktionsnedsattas synpunkter beaktas i nimndernas verksamhetsplanering
e) Brukarorganisationen kan initiera nya fragor i kommunen

f) Raden 4r ett forum for kunskapsspridning

¥ Bt
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Kommunen informerar rdden om planer och fordndringar i samhéllsinsatsernas utformning och
organisation i frdgor som berdr malgrupperna.

Kommunen kan dérmed inhdmta synpunkter i tidigt skede. Dérigenom ges mélgrupperna delaktighet i
sambhéllsutvecklingen.

Representanter kan ge forslag till limpliga anpassningar av det serviceutbudet.

Réaden behandlar inte drenden som avser enskilda personer.

Sammansattning
Kommunens fortroendevalda i rdden skall representera de kommunala ndmnder och styrelser, vars
ansvarsomraden omfattar pensionédrer och personer med funktionsnedséttning.

Ledamoter i rdden skall representeras genom féretrddare for pensionérs- och funktionshinder-
organisationer.

Kommunstyrelsen faststiller antalet ledam&ter fran pensionérs- och funktionshinderorganisationerna
samt erséttare for dessa, vilka ska inga i raden.

Pensionirs- och funktionshinderorganisation som ingar i raden ska utse ledaméter och erséttare.
Vid varje ny mandatperiod bor kommunstyrelsen svara for utbildning av samtliga ledaméter i radet.

Organisationer som driver verksamhet inom kommunen med syfte att tillvarata pensionérers och
personer med funktionsnedséttnings intressen kan nér sérskilda skél foreligger inbjudas att delta i radets
Overldggningar. Representanter for 6vriga samhéllsorgan kan ocksa inbjudas till radet fér information,
diskussion eller samrad.

Organisation och arbetsformer
Rédets ordforande r tillika kommunstyrelsens ordforande. Radets vice ordforande é&r tillika
kommunstyrelsens vice ordférande.

Pensioniirsradet bestar av en ledamot fran socialndmnden, en ledamot fran tekniska nimnden samt
socialchef, samhéllsbyggnadschef och verksamhetschef f6r vard- och omsorg

Funktionshinderradet bestar av en ledamot fran socialndmnden, en ledamot frén bildningsndmnden, en
ledamot fran tekniska ndmnden samt socialchef, bildningschef, samhéllsbyggnadschef, verksamhetschef
for socialt stéd samt elevhilsovardschef.

Kommunen svarar for sekreterar- och kansliservice till radet.

Rédet skall sammantrdda minst fyra génger per &r, varav ett sammantrade skall hallas i anslutning till
kommunens budgetbehandling.

Datum for sammantrddesdagar skall faststéllas vid arets borjan.

Protokoll skall foras vid varje sammantrédde och delges radets ledaméter, kommunstyrelsen,
socialndmnden, bildningsndgmnden och tekniska ndmnden.



Bilaga 1, SN § 166/20515%2°

Forslag till forteckning 6ver drenden som skall behandlas samt handlingar och beslutsunderlag skall
delges radets ledaméter 14 dagar innan sammantrédet, i sd god tid och pé sddant sétt att
vidareinformation och beredning underléttas.

Ekonomi
Ekonomiska erséttningar r reglerat i faststéllt arvodesreglemente for Herrljunga kommun géller.

Andring av reglementet
Andring av detta reglemente kan initieras av ridet, kommunstyrelsen eller 6vriga deltagande nimnder.

Faststdllelse
Reglemente for lokala pensionérsradet och for lokala funktionshinderradet skall faststéllas av
kommunfullmaktige.

Ikrafttraddande
Detta reglemente giller fran och med 2022-01-01.
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SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum Sid 7

2021-12-06

BN § 139 DNR UN 137/2021 606

Uppfoljningsrapport avseende bildningsnamndens budgetan-
passning per 2021-10-31

Sammanfattning

Bildningsndmnden ska enligt beslut frdn kommunstyrelsen (KS § 94/2021-05-31)
ldmna en uppfoljningsrapport vid varje kommunstyrelsesammantréide under 2021
avseende sin budgetanpassning.

Under oktober och november ménad arbetar bildningsndmndens rektorer och en-
hetschefer med att planera sin detaljbudget. En del verksamheter upplever en
mindre budgetomfattning vilket betyder verksamhetsanpassningar. Som en del i
att vidareutveckla och bibehalla ett gott analysarbete kring verksamhetsanpass-
ningar, budget och uppfoljningsprocesser planeras ett antal kortare interna ut-
bildningar. Dessa utbildningar fokuserar framst pé att fornya och bevara befintlig
kunskap kring ekonomisystem och styrverktyg.

Atgirder for anpassning till de nya budgetramarna delas upp i 16pande utvirde-
ringar och planerat fran 2022. Lopande utvérderingar sker frén 2021, och de at-
gérder som planeras fran 2022 sker fran arsskiftet och framét.

Beslutsunderlag

Presidieskrivelse i drendet daterad 2021-11-24
Tjansteskrivelse i drendet daterad 2021-11-23
Uppfoljningsrapport per 2021-10-31 f6r bildningsndmnden

Forslag till beslut
Forvaltningens forslag till beslut:
e Uppfdljningsrapport per 2021-10-31 for bildningsndmnden godkénns och
oversdnds till kommunstyrelsen for information.

Presidiets forslag till beslut:
e [ enlighet med forvaltningens forslag till beslut.

Beslutsgang

Ordforanden frdgar om presidiets forslag till beslut antas och finner att s sker.

Bildningsnamndens beslut
1. Uppfoljningsrapport per 2021-10-31 for bildningsndmnden godkénns och
6versinds till kommunstyrelsen for information (bilaga 1, BN § 139/2021-
12-06).

For kinnedom till: Kommunstyrelsen

| FpE— .
Justerandes sign

Utdragsbestyrkande

e | ate |
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BILDNINGS- Uppfoljningsrapport
NAMNDEN 2021-11-18
Christina Glad DNR UN 137/2021 606
Bert-Ake Johansson Sid 1 av 2

Uppféljningsrapport avseende bildningsnamndens budgetanpassning

per 2021-10-31

Sammanfattning

Bildning ska enligt beslut KS § 94, 2021-05-31 ldmna en rapport géllande den
ramutdkning som bildning fatt 2021.

Tabellen nedan visar en sammanfattning av det ekonomiska ldget per 31/10/21 jamfort
mot budget och utfallet vid samma tid féregdende ar. Den visar &ven arsprognosen for
bildningsndmnden per den 31/10, vilket visar ett resultat i enlighet med budget.

2020-10-31 2020-10-31 2021-10-31 2021-10-31 2021 2021 Ar

Ansvarsomrade Budget utfall Budget Utfall Budget Prognos Diff Helar

30 Namnd 384 324 378 294 461 461 0
31 Forvaltningsledning 19 203 17 422 20482 18240 25025 24675 350
32 Forskola 44 539 41133 43 657 42783 53483 51833 1650
33 Fritidshem 15 290 14 114 15011 13759 18395 17494 900
34 Grundskola 71908 73 368 74972 77179 92091 94740 -2 650
35 Grundsarskola 4133 3654 4320 4034 5258 4958 300
36 Gymnasieskola 31001 31 800 31 580 33282 38461 38661 -200
37 Gymnasiesarskola 3472 1716 2987 3162 3584 3784 -200
38 Vuxenutbildning 4 580 4 580 4633 4601 5560 5560 0
39 Kultur och Fritid 5624 4742 5903 5384 7217 7367 -150
200 133 192 853 203 922 202718 249533 249533 (0]

Under oktober manad har ett tétt arbete gjorts med rektorer for att ge stod i deras
budgetarbete. Rektorerna arbetar under oktober och november manader med att sitta sina
detaljbudgetar och planera verksamheten inf6r det kommande budgetaret. Ménga
upplever en stramare budget vilket betyder verksamhetsanpassningar.

Som en del av arbetet med budget- och verksamhetsanpassningarna planerar bildning att
fordjupa och vidareutveckla analysarbetet som gors tillsammans med rektorer och chefer.
Med detta planeras ett antal kortare interna utbildningar for att stotta chefernas arbete
med anpassade budgetramar. Detta skapar @ven ytterligare ett forum genom vilket
befintlig kompetens inom organisationen kan delas och tas nytta av.

Ytterligare en del i arbetet med de anpassade budgetramarna &r att skapa tétare
uppfoljningar pa regelbunden basis.

Herrljunga kommun, Box 201, 524 23 Herrljunga

Telefon 0513-170 00 ¢ Telefax 0513-171 33

ke

Besoksadress Torget 1, Herrljunga
org.nummer 212000-1520 « www.herrljunga.se
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HERRLJUNGA KOMMUN BILDNINGS- Uppfoljningsrapport
g W NAMNDEN 2021-11-18
Christina Glad DNR UN 137/2021 606
Bert-Ake Johansson Sid2av?2
Planerade dtgarder

For att anpassa sig till de nya budgetforutsittningarna har ett antal atgérder planerats. En
del av dessa planeras redan 2021, men det dr huvudsakligen fradn budgetéret 2022 som
forandringar planeras. Utifrdn nuvarande verksamhetsstruktur finns svérigheter att
minska antal personal, det blir de storsta enheterna som far bidra mest. Regler kring
behorighetskrav inom forskola/skola innebir att det blir olika stodfunktioner som far
minskas.

Utifran verksamheternas forutsdttningar finns ett antal dtgérder som planeras och
utviérderas:

Planerat 2022

e Volymjusteringsmodell for budget 2022: skapa en modell som anvénds for att
justera de resurser som rektorer har tillgdngliga under aret, baserat pa volym, det
vill séga barn- och elevantal. Tanken med modellen &r att skapa rorlighet i den
budget som sitts s& budgetramen for verksamheterna anpassas till
verksamheternas forutséttningar och begransningar under aret.

o Verksamhetsanpassning 2022: Anpassande dtgérder till verksamheterna for att
justera den kostnadsniva bildning har till foljd av demografijusteringen och de
politiska prioriteringarna mellan 2022-2024.

Lopande utvérdering

o Utfora en kostnadsutredning dér bildning undersoker hur snittkostnader utvecklas
over tid: Den jamforelse som gar att se ovan med hur kostnadsstrukturerna i olika
verksamhetsomréden ser ut visar hur ett tvirsnitt av denna typ av utredning kan se
ut. Skillnaden i att utvirdera kostnadsstrukturer 6ver tid blir da att flera sédana
tvdrsnitt skapas och att dessa sedan jaimfors.

e Personalekonomisk dialog: Férdjupa analysarbetet kring personalekonomiska
atgdrder i verksamheterna.

o Skapa tydliga exempel for vad atgérder motsvarar i pengar; kostnad for vikarie,
organisatoriska l6sningar, schemastrukturer.

(1  xk
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5 SAMMANTRADESPROTOKOLL
- HERRLJUNGA KOMMUN Sammantradesdatum Sid.
Q W KOMMUNFULLMAKTIGE 2021-11-23 25
KF § 157 DNR KS 22/2021 111

Fyllnadsval av ersattare i kommunstyrelsen

Sammanfattning
Mats Palm (S) har i skrivelse 2021-10-29 med stor sorg meddelat bortgang av
Magnus Fredriksen, erséttare i kommunstyrelsen.

Forslag till beslut
I skrivelse 2021-10-29 foreslédr Mats Palm (S) Linus Lindelof till ny erséttare i
kommunstyrelsen for resterande del av mandatperioden.

I kommunfullméktige fragar ordforanden om Linus Lindelof (S) viljs till ersittare i
kommunstyrelsen och finner att sa sker.

KOMMUNFULLMAKTIGES BESLUT
1. Linus Lindelof (S) vélj till ersdttare i kommunstyrelsen for resterande
del av mandatperioden.

Expedieras till: Linus Lindelof
For kiinnedom till: kommunstyrelsen

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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SAMMANTRADESPROTOKOLL
Sammantradesdatum SId 23

2021-12-06

BN § 149 DNR UN 222/2021 604
Startbeslut for projekt Altorpskolan

Sammanfattning

Kommunfullméktige beviljade i juni investeringsmedel om 32 mkr for renove-
ring av Altorpskolan (KF § 86/2021-06-22). Utifran den forstudie som ar gjord
beddémer bildningsndmnden att projektet kommer att omfatta 3751 kvm LOA,
samt tillbyggnadsytor om 202 kvm. Ut6ver det beréknas projektet innehalla 987
kvm i anldggning av utemiljoé och innergérd. Projektet bedoms kosta 32 mkr i en-
lighet med beslutade investeringsmedel. Investeringen och projektet planeras i
enlighet med kommunfullméktiges budgetbeslut om en investeringstakt om 6
mkr 2022, 15 mkr 2023 och resterande 11 mkr 2024 (KF § 148/2021-11-23).
Denna investering medfor att bade projektering och produktion av projektet kan
pébdrjas under 2022.

I fragan om driftkostnader ser forvaltningen att hyreskostnaderna berdknas 6ka
efter projektets slut. Stidkostnaderna bedéms 6ka om 57 tkr fran 2025. Kostna-
derna f6r vaktmasteri bedoms inte paverkas. Kostnader for byggstédd berdknas till
57 tkr for bade 2023 och 2024. Forvaltningen bedomer inte att externa lokaler for
undervisning behovs under byggnationstiden. Vid behov kommer undervisning
att tillfalligt anvisas till andra lokaler i kommunen.

Beslutsunderlag

Presidieskrivelse i drendet daterad 2021-11-24
Tjénsteskrivelse i drendet daterad 2021-11-08
Slutrapport forstudie Altorpskolan daterad 2021-09-30

Forslag till beslut
Forvaltningens forslag till beslut:
e Avsatta investeringsmedel for projekt Altorp om 32 mkr for 2022-2024

godkénns.

e Driftbudget for bildningsndmnden for 2023 och 2024 utokas med kostna-
der for byggstad.

e Ovriga forindringar i driftbudget behandlas inom kommunens ordinarie
budgetprocess.

Presidiets forslag till beslut:
e [ enlighet med forvaltningens forslag till beslut.

Beslutsgang
Ordféranden fragar om presidiets forslag till beslut antas och finner att sa sker.

Justerandes sign

Utdragsbestyrkande

(o | x|



a HERRLJUNGA KOMMUN
q p BILDNINGSNAMNDEN

Meddelande 3

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantrddesdatum Sld 24

2021-12-06

Fortséttning BN § 149

Bildningsnamndens beslut
1. Avsatta investeringsmedel for projekt Altorp om 32 mkr for 2022-2024

godkénns.

2. Driftbudget for bildningsndmnden for 2023 och 2024 ut6kas med kostnader
for byggstad.

3. Ovriga forindringar i driftbudget behandlas inom kommunens ordinarie
budgetprocess.

For kiinnedom till: Kommunstyrelsen, Telniska namnden

Justerandes sign

Utdragsbestyrkande
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Fran: Info Borésregionen
Till: "boras.stad@boras.se"; Herrljunga kommun; "kansliet@svenljunga.se"; "kommun@tranemo.se";

"kommun@ulricehamn.se"”; "kommunen@bollebyad.se"; "kommunen@vargarda.se”; ks@varberg.se;
markskommun@mark.se

Kopia: Magnus Hagaren

Arende: Boréasregionen Arende for vidare hantering Deldrsbokslut 2021 samt revisionsrapport
Datum: den 14 december 2021 12:15:24

Bilagor: Brev Delarsbokslut 2021.pdf

Protokollsutdrag § 79 211022 Delarsbokslut 2021.pdf
Delarsbokslut 2021.pdf

Revisionsbedémning Delarsbokslut 2021.pdf
Revisionsrapport Deldrsbokslut 2021.pdf

Delarsbokslut 2021 samt revisionsrapport

Direktionen for Borasregionen Sjuhérads kommunalforbund beslutade vid sitt sammantrade
2021-10-22 att godkdnna Delarsbokslut 2021 samt att 6versanda detsamma tillsammans med
revisionsrapport till medlemskommunerna fér kinnedom.

Bilagor

e Brev

e Protokollsutdrag

e Delarsbokslut 2021
e Revisionsbeddmning
e Revisionsrapport

Halsningar

Linda Bergholtz
Administrativ chef

Tel: 0729-649697
Skaraborgsvagen 1A, 506 30 Boras

WWW.borasregionen.se

Nar du kommunicerar med Borasregionen behandlar vi dina personuppgifter. Fér mer
information se var Integritetspolicy
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Sjuhdrads kommunalférbund

2021-12-14

Till medlemskommunerna i
Borasregionen Sjuharads kommunalférbund

Delarsbokslut 2021 samt revisionsrapport

Direktionen for Borasregionen Sjuhdrads kommunalférbund beslutade vid sitt sammantrade
2021-10-22 att godkdnna Delarsbokslut 2021 samt att 6versdnda detsamma tillsammans med
revisionsrapport till medlemskommunerna for kinnedom.

Linda Bergholtz
Administrativ chef

Bilagor

e Protokollsutdrag

e Delarsbokslut 2021
e Revisionsbedémning
e Revisionsrapport






Sammantradesprotokoll
Direktionen
Sjuhdrads kommunalférbund Datum: 2021-10-22

Sida 13 (21)

§ 79 Delarsbokslut 2021
Diarienummer: 2021/SKF0132

Beslut

Direktionen godkanner for egen del uppréattat forslag till delarsbokslut per den 31 augusti 2021 for
Borasregionen Sjuhdrads kommunalférbund och 6versiander densamma tillsammans med
revisionsberattelse till medlemskommunerna for kannedom

Sammanfattning

Forbundet bedriver basverksamhet och delregionala projekt samt férdelar utvecklingsmedel enligt
avtal med Vastra Gotalandsregionen. | férbundet ingar dven Business Region Boras,
Dataskyddsombud, Medarbetarcentrum, Navet science center samt Narvardskontoret som
koordinerar Narvardssamverkan Sédra Alvsborg.

Periodiserat utfall for samtliga verksamheter inom férbundet visar pa ett positivt resultat om 488 tkr
fordelat pa

Foérbundskansli positivt resultat 148 tkr
Administration positivt resultat 1 153 tkr
Vilfard och kompetens positivt resultat 420 tkr
Utvecklingsmedel och projekt negativt resultat 1 009 tkr
Business Region Boras positivt resultat 831 tkr
Dataskyddsombud positivt resultat 173tkr
Medarbetarcentrum negativt resultat 314 tkr
Navet science center negativt resultat 1 555 tkr
Néarvardssamverkan positivt resultat 641 tkr

Det positiva resultatet inom administrationen forklaras framst av ej utnyttjad buffert om 500 tkr
samt ej bokférda kostnader avseende utvecklingsresurser om 300 tkr, vilka kommer att belasta sista
kvartalet 2021. Det negativa resultatet inom utvecklingsmedel och projekt ar kopplat till
indexkostnaden fér E20 som ar svar att prognosticera. Kostnaden kommer dock att balanseras pa
helarsbasis genom avsatta medel. De positiva resultaten for Business Region Boras samt
Narvardssamverkan beror pa 6verflyttade medel fran 2020. Av det negativa resultatet pa Navet
science center ar ca 800 tkr minskade intdkter till f6ljd av coronapandemin och 750 tkr

en pensionskostnad av engangskaraktar som uppkommer under aret. Kostnaden ar inte upptagen i
driftsbudgeten for 2021 da eventuellt underskott ska belasta forbundets egna kapital i enlighet med
Direktionens budgetbeslut.

Prognos for hela forbundets verksamhet ar ett negativt resultat om 1 794 tkr i férhallande till budget.
Pa helarsbasis dr det Navet science center som visar en storre avvikelse och prognosticerar ett
underskott om ca 2 000 tkr, dar 1 300 tkr ar den pensionskostnad av engangskaraktdr som namns
ovan och 700 tkr ar driftsunderskott till f6ljd av coronapandemin.

Expedieras till
Medlemskommunerna

Justerare Utdragsbestyrkande
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1 Forvaltningsberattelse

1.1 Organisation och verksamhetsidé

Borasregionen Sjuhdrads kommunalférbund bildades 1999 och &r ett politiskt styrt samverkansorgan for
kommunerna Bollebygd, Boras, Herrljunga, Mark, Svenljunga, Tranemo, Ulricehamn och Vargarda. Varbergs
kommun &r adjungerad till férbundet enligt sarskilt avtal. Verksamheten grundar sig pa den férbundsordning som
beslutats av medlemskommunerna.

| férbundet ingar dven Business Region Boras, Dataskyddsombud, Medarbetarcentrum, Navet science center samt
N&rvardskontoret som koordinerar Narvardssamverkan Sédra Alvsborg.

Forbundet leds av en Direktion dar medlemskommunerna foretrads av politiskt tillsatta ledamoter.
Dessutom adjungeras de partier som inom férbundsomradet eller i enskild kommun uppnatt en viss roststyrka och
som inte annars ar foretradda. Direktionen har haft tre méten under perioden.

De tva beredningsgrupperna Hdllbar regional utveckling Sjuhdrad (BH7) och Vilfird och Kompetens arbetar med
strategiska fragor, bereder drenden till Direktionen och foretrader kommunalférbundet inom sina
verksamhetsomraden. Beredningarna har sammantratt tre ganger under perioden.

Navet science center leds av en politisk styrgrupp, vilken haft tre méten under perioden. Det delregionala politiska
samradet for Narvardssamverkan bestar av politiska representanter fran medlemskommunerna och Vastra
Gotalandsregionen. Samradet har haft tva méten.

Forbundet utser Borasregionens representanter i regionala beredningar samt nominerar deltagare till styrelsen for
VastKom, Beredningen for hallbar utveckling Vastra Gotaland (BHU), det politiska samradsorganet SRO samt
agarrepresentanter till deldgda bolag.

Sammanfattningsvis ska forbundet
- Starka Borasregionen som attraktiv och konkurrenskraftig tillvaxtregion
- Stoédja kommunerna i deras samverkan och omvarldsbevakning
- Samverka med nationella organ, Vastra Gétalandsregionen samt andra myndigheter och organisationer
pa regional niva

1.1.1 Mal

Forbundets dvergripande strategiska mal ar Att aktivt arbeta for att Sjuhdrad/Borasregionen ska vara ett bra
omrade att bo, arbeta och leva i.

Verksamheten arbetar mot malet genom att Med tydligt och Idngsiktigt Sjuhdradsperspektiv skapa
grdnséverskridande méten for att frémja samverkan, innovation och nytédnkande.

1.1.2 Verksamhet och finansiering

Forbundet bedriver basverksamhet och delregionala projekt samt fordelar utvecklingsmedel enligt avtal med
Vastra Gotalandsregionen.

Forbundskansliet bistar de politiska organen och ar kontakt gentemot kommunala forvaltningar och andra
myndigheter och organisationer. Utéver basorganisationen finns temporara resurs- och kompetensfoérstarkningar.

Forbundets verksamhet bygger i hela sin omfattning pa samverkan. | syfte att tillvarata och fanga upp utveckling
inom de kommunala verksamhetsomradena deltar forbundet i tjanstemannagrupper pa delregional, regional och
nationell niva.
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Verksamhet Finansiering
Basverksamhet Medlemsavgift 78 kr/invanare, varav 41 kr for finansiering av
basverksamheten. Varberg 11 kr/invanare.
Utvecklingsmedel samt Anslag for tilldelning av utvecklingsmedel ar 18 000 tkr varav
projekt medlemskommunerna bidrar med 8 000 tkr (37 kr/invanare) och Vastra

Gotalandsregionen med resterande belopp. Utover tillviaxtmedel erhalls
projektmedel fran andra externa parter.

Business Region Boras Medlemsavgift 6 kr/invanare.

Dataskyddsombud Verksamheten finansieras genom en fast avgift om 129 tkr per deltagande
kommun samt en rorlig del om 8,05 kr/invanare.

Medarbetarcentrum Medlemsavgift samt forsdljning av tjanster.

Navet science center Medlemsavgift, Skolverket, Vastra Goétalandsregionen, salda tjanster,
temporara projektmedel.

Narvardssamverkan Medlemsavgift 5,06 kr/invanare (50 %), Sédra Halso- och sjukvardsndmnden

50 %, temporéra projektmedel.

1.2 Handelser av vasentlig betydelse

| borjan av 2021 antogs en ny regional utvecklingsstrategi for Vastra Gétaland 2030 och en ny 6verenskommelse
tecknades mellan férbundet och Vastra Gétalandsregionen. Overenskommelsen syftar till att genomféra
satsningar med sikte pa att forverkliga malen i den regionala utvecklingsstrategin och Kulturstrategi Vastra
Gotaland 2020-2023. Medel avsatts dven med inriktning mot Klimat 2030. Den nya 6verenskommelsen innebar att
kommunalférbunden ska anta en mer processledande roll jamfort med tidigare ars fokus pa att stédja olika
projekt. Detta innebar foérandringar i forbundets organisation och inriktning.

| juni beslutade Direktionen om Utvecklingsstrategi for Sjuhdrad 2021-2030. Strategin anger riktningen for det
delregionala utvecklingsarbetet inom regional utveckling och samspelar med den regionala utvecklingsstrategin
for Vastra Gotaland for samma period. Strategin styr kommunalférbundets prioriteringar och férdelningen av
delregionala utvecklingsmedel och ersatter Borasregionens tillvaxt och utvecklingsstrategi 2014-2020.

Nar det géller ekonomiska handelser kommer forbundet att fa en pensionskostnad av engangskaraktar under aret
motsvarande ca 1 300 tkr. Kostnaden ar inte upptagen i driftsbudgeten fér 2021 da eventuellt underskott ska
belasta forbundets egna kapital i enlighet med Direktionens budgetbeslut. Kostnaden ar periodiserad i
delarsbokslutet och paverkar Navets resultat.

Indexkostnaden avseende medfinansieringen av E20 férvantas Overstiga tidigare prognoser men kommer att
balanseras pa helar genom avsatta medel.

Coronapandemin har praglat hela férbundets verksamhet. Navet science center ar den verksamhet som paverkats
mest ekonomiskt. Det faktum att Navet organisatoriskt tillhor ett kommunalférbund innebar att verksamheten
inte kunnat ta del av nagra statliga bidrag eller atgardspaket under aret. Helgverksamheten for allménheten hoéll
stangt fram till mitten av juni med minskade intakter som féljd. Aven sommaren innebar ldgre intikter dn
prognosticerat pa grund av begransade 6ppettider och begransat antal bestkare.

Utbildningar, moten och konferenser i Navets lokaler har flyttats fram eller avbokats och utbildningsinsatser
nationellt och internationellt har stallts in. Navet har agerat for att minimera pandemins konsekvenser,
exempelvis genom att stalla om verksamheten till digitalt och mobilt genom att pedagogerna livesant eller
uppsokt skolorna och arbetat med utomhuspedagogik. Rorliga kostnader har dragits ned och investeringar har
skjutits pa framtiden. Mojligheterna till alternativ finansiering har setts 6ver vilket har genererat vissa intakter.
Arbetet med att se over finansieringskéllor framgent fortloper.

Aven 6vriga verksamheter inom férbundet har fatt stélla om till féljd av pandemin. Utbildningar och méten har
stéllts in eller genomforts digitalt. Regionutvecklare inom valfardsomradet samt Narvardssamverkan Sodra
Alvsborg har arbetat med samordningsinsatser och stdd till medlemskommunerna i olika omfattning under hela
perioden.
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Sammantaget har férbundets verksamheter, forutom Navet science center, kunnat méta pandemin ekonomiskt
utan storre paverkan. Dock har ordinarie verksamhet fatt sta tillbaka och utvecklingsinsatser forsenats.

1.3 Utfall per 31 augusti 2021

Periodiserat utfall for samtliga verksamheter inom férbundet visar pa ett positivt resultat om 488 tkr fordelat pa

Forbundskansli positivt resultat 148 tkr
Administration positivt resultat 1 153 tkr
Vialfard och kompetens positivt resultat 420 tkr
Utvecklingsmedel och projekt negativt resultat 1 009 tkr
Business Region Boras positivt resultat 831 tkr
Dataskyddsombud positivt resultat 173 tkr
Medarbetarcentrum negativt resultat 314 tkr
Navet science center negativt resultat 1 555 tkr
Néarvardssamverkan positivt resultat 641 tkr

Det positiva resultatet inom administrationen forklaras framst av ej utnyttjad buffert om 500 tkr samt ej bokforda
kostnader avseende utvecklingsresurser om 300 tkr, vilka kommer att belasta sista kvartalet 2021. Det negativa
resultatet inom utvecklingsmedel och projekt ar kopplat till indexkostnaden fér E20 som &r svar att prognosticera.
Kostnaden kommer dock att balanseras pa helarsbasis genom avsatta medel. De positiva resultaten for Business
Region Boras samt Narvardssamverkan beror pa éverflyttade medel fran 2020. Av det negativa resultatet pa Navet
science center ar ca 800 tkr minskade intakter till f6ljd av coronapandemin och 750 tkr den pensionskostnad av
engangskaraktar som uppkommer under aret, se 1.2.

1.4 Prognos och férvantad utveckling 2021

Prognos for hela forbundets verksamhet ar ett negativt resultat om 1 794 tkr i forhallande till budget. Pa
helarsbasis ar det Navet science center som visar en storre avvikelse och prognosticerar ett underskott om

ca 2 000 tkr, dar 1 300 tkr ar den pensionskostnad av engangskaraktar som namns under punkt 1.2 och som enligt
Direktionsbeslut ska belasta eget kapital. 700 tkr ar driftsunderskott till féljd av coronapandemin.

1.5 Balanskravsutredning utifran helarsprognos

Kommunalforbundet prognosticerar ett negativt ekonomiskt resultat for 2021 om 1 794 tkr. Férbundet anvander
inte resultatutjamningsreserv (RUR).

Berdkning av balanskravsresultat

Belopp i tkr

Arets resultat enligt resultatrikningen -1794
Reducering realisationsvinster 0
Balanskravsresultat -1794

1.6 God ekonomisk hushalining

Enligt kommunallagen 11 kap §1 ska kommuner, kommunalférbund och regioner ha god ekonomisk hushallning.
Forbundet ska bedriva sin verksamhet pa ett kostnadseffektivt och andamalsenligt satt for att skapa
forutsattningar for god ekonomisk hushallning enligt foljande riktlinjer:

1. Forbundet ska hantera beslutade budgetmedel rationellt och effektivt sa att de gér mesta mojliga nytta for
Borasregionen och medlemskommunerna
- Forbundets verksamheter, insatser och kostnader ska kontinuerligt utvdarderas och omprdévas
- Forbundet ansvarar for att en god intern kontroll uppratthalls utifran Direktionens reglemente, riktlinjer

och beslut

2. Forbundets tillgangar och skulder ska forvaltas pa ett betryggande satt

3. Direktionens budgetbeslut dr 6verordnat verksamheten och vid malkonflikter &r det ekonomin som ytterst
satter gransen for det totala verksamhetsutrymmet

Kommunallagen anger att kommunernas ekonomi ska vara i balans. Intakterna ska overstiga kostnaderna och det
sa kallade balanskravet utgor en miniminiva for det ekonomiska resultatet. Forbundets finansiella mal 2021 ar
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1. Forbundets kostnader ska inte dverstiga intdkterna
2. Forbundet ska uppvisa ett eget kapital om lagst 4 000 tkr

Sammantaget prognosticerar férbundet ett negativt resultat om 1 794 tkr pa heldrsbasis, vilket i sin helhet harrér
fran Navet science center. Med hansyn tagen till det forvantade resultatet berdknas forbundets egna kapital vid
arets slut uppga till 7 990 tkr.

Forvantat ekonomiskt resultat for heldret innebér att det finansiella malet att kostnaderna inte ska 6verstiga
intakterna inte kommer att nas. Dock uppvisar férbundet ett eget kapital som 6verstiger malet om 4 000 tkr.
Marginalen i eget kapital innebdar att det prognosticerade underskottet inte ar nagon risk for forbundets
verksamhet i stort. Da den pensionskostnad som ar huvudsakliga anledningen till underskottet inte ar mojlig att
paverka och av engangskaraktar, bor synnerliga skal anses foreligga.

Maluppfyllelsen for forbundets verksamheter ar generellt god. Det &r dock tva verksamheter som uppvisar nagot
samre resultat. Coronapandemins paverkan pa Navets verksamhet innebar att nagra av de uppsatta malen helt
eller delvis inte kommer att nas under aret da aktiviteter inte har kunnat genomféras som planerat.
Narvardssamverkan Sédra Alvsborg gér bedémningen att tre av fem malindikatorer inte kommer att nds under
aret, varav en kan kopplas till coronapandemin och uppkommen vardskuld.

Mot bakgrund av radande situation ar det forbundets samlade bedémning att kraven fér god ekonomisk
hushallning kommer att uppfyllas.

1.7 Redovisningsprinciper och berakningsmetoder
Samma redovisningsprinciper har anvants i delarsbokslutet som fér arsredovisning 2020.
1.8 Investeringsredovisning

Investeringar kommer att genomforas under hosten for att mojliggéra moten i egna verksamhetslokaler i storre
omfattning samt sdkerstalla god kvalitet vid digitala moten.

Projekt Budget 2021 | Utfall 2101-2108 | Prognos 2021 | Avvikelse
Teknisk utrustning 0 0 100 tkr - 100 tkr
Ovriga inventarier 0 0 200 tkr - 200 tkr

1.9 Intern kontroll

Arbetet med intern kontroll fortloper enligt faststalld plan.





2 Rakenskaper

2.1 Resultatrakning total

RESULTATRAKNING (tkr) Utfall Utfall

2021-08 2020-08
Verksamhetens intdkter 42317 45884
Verksamhetens kostnader -40587 -44588
Avskrivningar/nedskrivningar -345 -272
Verksamhetens nettokostnader 1385 1024
Finansiella intakter 0 28
Finansiella kostnader -897 -247
Periodens resultat 488 805

2.1.1 Resultatrdkning total, januari-augusti

Tkr

Verksamhetens intdkter
Verksamhetens kostnader
Avskrivningar

Verksamhetens nettokostnader

Forbundsbidrag, Kansli*
Forbundsbidrag, Administration
Forbundsbidrag, Valfard och kompetens
Forbundsbidrag, Utvecklingsmedel och projekt
Medlemsavgifter, Navet
Medlemsavgifter, Medarbetarcentrum
Medlemsavgifter, Narvardssamverkan
Medlemsavgifter, Business Region Boras
Medlemsavgifter, DSO

Finansiella intakter

Finansiella kostnader

Resultat fére extraordindra poster

Extraordindra intdkter
Extraordindra kostnader

Periodens resultat

Periodiserat
utfall

2001-2008

20 245
-44 588
-272

-24 615

6631

8540
4821
1618
1521
902
1606
28
-247

805

805

* 2020 Inkl Administration samt Valfard och kompetens

Budget
helar 2021
94 792

-94 305
-484

3

-3
0

Prognos
helar 2021
92610
-92617
-484

-491

-1303
-1794

Periodiserat

Utfall

utfall

2101-2108 2101-2108

18929
-40 776

1474

18 946
-40 587
-345

-21 986

2642
746
3124
6197
4941
1658
1527
905
1631
0
-897

488

488

Not
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Utfall

helar 2020

62839

-61967

-431

441

28

-362

107
Budget Prognos
2021 2021
59790 57 608
-94 305 -92 617
-484 -484
-34 999 -35493
3964 3964
1119 1119
4297 4297
9627 9627
7412 7412
2487 2487
2291 2291
1358 1358
2447 2447
0 0
-3 -1303
0 -1794
0 0
0 0
0 -1794





2.1.2 Resultatrakning Kansli

Tkr

Verksamhetens intdkter
Verksamhetens kostnader
Avskrivningar

Verksamhetens nettokostnader
Forbundsbidrag, Kansli
Finansiella intdkter

Finansiella kostnader

Resultat fére extraordindra poster

Extraordindra intakter
Extraordinara kostnader

Periodens resultat

Periodiserat
utfall
2001-2008*
2827

-8 220

-22

-5415

6631

1240

* Inkl Administration samt Valfard och kompetens

2.1.3 Resultatrdakning Administration

Tkr

Verksamhetens intdkter
Verksamhetens kostnader
Avskrivningar

Verksamhetens nettokostnader
Forbundsbidrag, Administration

Finansiella intdkter
Finansiella kostnader

Resultat fore extraordinara poster

Extraordindra intakter
Extraordinara kostnader

Periodens resultat

** Ingick i Kansli

Periodiserat
utfall

2001-2008**

Utfall

2101-2108

123

Utfall

2101-2108

5032

-4 682

0

350

746

1096

Periodiserat
utfall

2101-2108

-2424

-22

-2 446

148

Periodiserat
utfall
2101-2108
5032

-4 625

0

407

746

1153

Delarsbokslut
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Prognos

2021

561

-4 525

-3 964

3964

Prognos

2021

6 556
-7 375

-819

1119

300

300
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2.1.4 Resultatrakning Valfard och kompetens

Tkr

Verksamhetens intdkter
Verksamhetens kostnader
Avskrivningar

Verksamhetens nettokostnader
Férbundsbidrag, Administration
Finansiella intdkter

Finansiella kostnader

Resultat fére extraordindra poster

Extraordindra intakter
Extraordinara kostnader

Periodens resultat

*** Ingick i Kansli

Periodiserat
utfall

2001-2008***

Utfall

2101-2108

1892

-4 663

0

-2771

3124

353

2.1.5 Resultatrakning Utvecklingsmedel och projekt

Tkr

Verksamhetens intakter
Verksamhetens kostnader
Avskrivningar

Verksamhetens nettokostnader
Forbundsbidrag, Utv medel och projekt
Finansiella intakter

Finansiella kostnader

Resultat fore extraordinara poster

Extraordindra intakter
Extraordindra kostnader

Periodens resultat

Periodiserat

utfall
2001-2008

12 232
-20 543

0

-8 311

8 540

-229

Utfall

2101-2108

6 836

-13 284

0

-6 448

6 197

-251

Periodiserat
utfall
2101-2108
1892

-4 596

0

-2704

3124

420

Delarsbokslut

Datum: 2021-10-15

Prognos

2021

2303

-6 600

-4 297

4297

Periodiserat Prognos

utfall
2101-2108

6 836

-13 195

0

-6 359

6 197

-847

-1 009

-1 009

2021

35959

-44 286

0

-8 327

9627

-1300
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2.1.6 Resultatrakning Business Region Boras

Tkr

Verksamhetens intdkter
Verksamhetens kostnader
Avskrivningar

Verksamhetens nettokostnader
Medlemsavgifter, BRB
Finansiella intdkter

Finansiella kostnader

Resultat fére extraordindra poster

Extraordindra intakter
Extraordinara kostnader

Periodens resultat

Periodiserat
utfall

2001-2008

-976

-976

902

2.1.7 Resultatrakning Dataskyddsombud

Tkr

Verksamhetens intakter
Verksamhetens kostnader
Avskrivningar

Verksamhetens nettokostnader
Medlemsavgifter, DSO
Finansiella intakter

Finansiella kostnader

Resultat fére extraordinara poster

Extraordindra intdkter
Extraordinara kostnader

Periodens resultat

Periodiserat
utfall

2001-2008

-1595

-1595

1606

11

Delarsbokslut
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Utfall Periodiserat  Prognos
utfall

2101-2108 2101-2108 2021

1002 1002 993

-1075 -1076 -2351

0 0 0

-73 -74 -1358

905 905 1358

0 0 0

0 0 0

832 831 0

0 0 0

0 0 0

832 831 0
Utfall Periodiserat Prognos

utfall

2101-2108  2101-2108 2021
0 0 0
-1491 -1458 -2447
0 0 0
-1491 -1458 -2447
1631 1631 2447
0 0 0
0 0 0
140 173 0
0 0 0
0 0 0
140 173 0
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2.1.8 Resultatrakning Medarbetarcentrum

Tkr

Verksamhetens intdkter
Verksamhetens kostnader
Avskrivningar

Verksamhetens nettokostnader
Medlemsavgifter, Medarbetarcentrum
Finansiella intdkter

Finansiella kostnader

Resultat fére extraordindra poster

Extraordindra intakter
Extraordinara kostnader

Periodens resultat

Periodiserat
utfall

2001-2008
270

-1922

0

-1652

1618

2.1.9 Resultatrakning Navet science center

Tkr

Verksamhetens intakter
Verksamhetens kostnader
Avskrivningar

Verksamhetens nettokostnader
Medlemsavgifter, Navet
Finansiella intakter

Finansiella kostnader

Resultat fére extraordinara poster

Extraordindra intdkter
Extraordinara kostnader

Periodens resultat

Periodiserat
utfall

2001-2008
6111

-11 456
-250
-5595
4821

0

-14

-788

-788

Delarsbokslut
Datum: 2021-10-15

Utfall Periodiserat  Prognos
utfall
2101-2108 2101-2108 2021
159 159 637
-2 328 -2131 -3124
0 0 0
-2 169 -1972 -2 487
1658 1658 2487
0 0 0
0 0 0
-511 -314 0
0 0 0
0 0 0
-511 -314 0
Utfall Periodiserat Prognos
utfall
2101-2108 2101-2108 2021
5389 5406 9714
-11 240 -11 577 -18 733
0 -323 -484
-5 851 -6 494 -9 503
4941 4941 7412
0 0
-2 -2 -3
-912 -1555 -2 094
0 00
0 00
-912 -1555 -2 094
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2.1.10 Resultatrikning Narvardssamverkan Sédra Alvsborg

Tkr

Verksamhetens intdkter
Verksamhetens kostnader
Avskrivningar

Verksamhetens nettokostnader
Medlemsavgifter, Narvardssamverkan
Finansiella intdkter

Finansiella kostnader

Resultat fére extraordindra poster

Extraordindra intakter
Extraordinara kostnader

Periodens resultat

Periodiserat
utfall
2001-2008
1214

-2 285

0

-1071

1521

450

Utfall

2101-2108

2161

-3 084

0

-923

1527

604

Periodiserat
utfall
2101-2108
2161
-3047

0

-886

1527

641
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2291

Sida 13 (35)





2.2 Balansrakning

Tkr

Anlaggningstillgangar
Maskiner och inventarier
Vardepapper

Omsattningstillgangar
Varulager

Kortfristiga fordringar
Fordringar hos Boras stad
Kassa

Summa tillgangar

Eget kapital
Darav arets resultat
Darav resultatutjamningsreserv

Avsattningar
Andra avsattningar

Skulder
Langfristiga skulder
Kortfristiga skulder

Summa eget kapital, avsattningar och skulder

202008

3464
2952
512

95030
385
10205
84 430
10

98 494

10482

805

17 377

17377

70635

54

70581

98 494

202012

3 306
2794
512

74 955
384

6 165
68 389
17

78 261

9784

107

16 140

16 140

52 337

46

52291

78 261

202108

2961
2449
512

114 922
384
3188
111319
31

117 883

10 272

488

0

16 987
16 987

90 624
29

90595

117 883
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2.3 Noter

Tkr

1 Verksamhetens intdkter
Statsbidrag

Bidrag fran Regionen
EU-bidrag

Ovriga intakter

Summa

2 Verksamhetens kostnader
Bidrag till projekt/verksamheter
Personalkostnader

Material och tjanster
Revisionskostnader Boras Stad
Summa

3 Forbundsbidrag, Kansli?
Bollebygd
Boras
Herrljunga
Mark
Svenljunga
Tranemo
Ulricehamn
Varberg
Vargarda
Summa

4 Forbundsbidrag, Administration

Bollebygd
Boras
Herrljunga
Mark
Svenljunga
Tranemo
Ulricehamn
Varberg
Vargarda
Summa

5 Forbundsbidrag, Valfard och kompetens

Bollebygd
Boras
Herrljunga
Mark

12020 Inklusive Administration samt Valfird och kompetens

202008

2977
15582
264
1422
20 245

14132
20204
10 243

27
44 579

258
3077
260
954
294
326
671
470
321
6631

202012

4182
14 969
657
9475
29283

14913
31900
15154

84
61967

387
4615
389
1431
440
490
1006
705
482
9945
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202108

2437
10309
268
5932
18 946

8879
22027
9681
72

40 587

103
1230
102
377
116
129
267
189
129
2642

29
347
29
106
33
37
76
53
36
746

123
1463
121
449
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Svenljunga 138
Tranemo 153
Ulricehamn 318
Varberg 205
Vargarda 154
Summa 3124
6 Forbundsbidrag, Utvecklingsmedel och projekt
Bollebygd 127 349 259
Boras 1516 4165 3097
Herrljunga 128 351 257
Mark 470 1291 949
Svenljunga 145 398 292
Tranemo 161 442 326
Ulricehamn 330 908 673
Vargarda 158 435 324
Varberg 0 0 20
Beslutade och ej avslutade interna projekt 2019 5505 5505 0
Beslutade och ej avslutade interna projekt 2020 0 -5 505 0
Summa 8 540 8339 6 197
7 Medlemsavgifter, Navet science center
Boras 4028 6042 4129
Mark 471 706 482
Svenljunga 143 215 147
Tranemo 179 268 183
Summa 4821 7 231 4941
8 Medlemsavgifter, Medarbetarcentrum
Boras 1016 1524 1041
Mark 369 553 378
Svenljunga 109 164 112
Tranemo 124 186 127
Summa 1618 2427 1658
9 Medfinansiering, Narvardssamverkan
Bollebygd 32 48 32
Boras 380 570 383
Herrljunga 32 48 32
Mark 118 177 117
Svenljunga 36 54 36
Tranemo 40 60 40
Ulricehamn 83 124 83
Vargarda 40 59 40
Fakturerat HSNK 760 1140 764
Overskott 2019 0 454 0
Overskott 2020 0 -884 0

Summa 1521 1850 1527





10 Medlemsavgifter, Business Region Boras
Bollebygd
Boras
Herrljunga
Mark
Svenljunga
Tranemo
Ulricehamn
Vargarda
Overskott 2019
Overskott 2020

Summa

11 Medlemsavgifter, DSO
Bollebygd

Boras

Herrljunga

Svenljunga

Tranemo

Ulricehamn

Vargarda

Summa

12 Finansiella intdkter
Rénteintakter kortfristiga fordringar

13 Finansiella kostnader
Index E20

Ovrigt

Summa

14 Maskiner och inventarier
Ingdende balans
Investeringar

Avskrivningar

Utgaende balans

15 Véardepapper
Aktier i Mediapoolen AB och
Gryning Vard AB

16 Kortfristiga fordringar
Kundfordringar

Ovriga fordringar
Interimsfordringar
Summa

38
450
38
140
43
48
98
47

902

136
679
136
143
149
215
148
1606

28

229
18
247

1486
1738

-272
2952

512

6126
837
3242
10 205

57
676
57
209
64
72
147
70
996
-993
1355

204
1019
204
214
223
323
222
2409

28

343
19
362

1486
1738

-430
2794

512

1864
2581
1720
6165
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38
454
38
139
43
48
98
47

905

137
695
137
144
150
218
150
1631

847
50
897
2794
-345

2449

512

2356

815
3188





17 Fordringar hos Boras stad
Internbanken

18 Eget kapital
Ingdende eget kapital
Arets resultat
Utgaende eget kapital

16 Avsattningar fér pensioner
Loneskatt pensionsskuld

19 Andra avsattningar
Bidrag till statlig infrastruktur

84 430

9677
805
10482

2607

17 377

68 389

9677
107
9784

16 140
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111319

9784
488
10272

16 987

Sjuhdrads kommunalférbund har i december 2014 beslutat att medfinansiera utbyggnad av E20 genom
Véastra Gotaland med 15 miljoner kronor i 2013 ars penningvarde plus anlaggningsindex. Bidraget
redovisas i balans- och resultatrakning och upploses pa fem ar. Fran 2017 tillkommer indexupprakning

Uppldsning tkr

2013 ars prisniva

2014 9500
2015 1375
2016 1375
2017 1375
2018 1375
2019 O
2020 O
2021 O
Summa 15 000
Aterstdende skuld 16 987

20 Langfristiga skulder
Investeringsbidrag Navet

21 Kortfristiga skulder

Semesterloneskuld

Interimsskulder, huvudsakligen inkomstférskott
Beslutade projekt

Pensioner individuell del, inkl I6neskatt

Ovriga l6neskatter

Leverantorsskulder

Preliminar skatt

Arbetsgivaravgift

Momsskuld

Ovrigt

Summa

Ovrigt

Interna poster som exkluderats fran verksamhetens
intdkter och kostnader

54

1109
46 333
19012

1468

201
580
481
518
869
10
70581

2409

Index
0

0

0

310
1361
477
343
847
3338

46

1898
32119
14 395

1564

572
483
632
628

52291

4036

Betalt

O r O O O O o o

1351

29

952
70353
13335

1353
1075

2901

554

603

2079

90 595

3542





2.4 Kassaflodesanalys

Tkr

Den I6pande verksamheten

Arets resultat fére extraordinira poster
Justering for av- och nedskrivningar
Justering for gjorda avsattningar

Medel fran verksamheten fore forandring
av rorelsekapital

Minskning av varulager
Okning/minskning kortfristiga fordringar
Okning kortfristiga skulder

Kassaflode fran den I6pande verksamheten
Investeringsverksamheten

Investering i materiella anlaggningstillgangar
Kassafl6de fran Investeringsverksamheten
Finansieringsverksamheten

Minskning av langfristig skuld

Kassafléde fran finansieringsverksamheten

Arets kassaflode

Likvida medel vid arets boérjan
Likvida medel vid arets slut

202008

-1 145
214
-10 003

-10934

-856
11876

86

-76

19
12

202012

-866
325
-12 875

-13 416

7903
5819

306

-273
-273

19
27
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202108

488
345
847

1680

-39 953
38 304

31

14

17
31
14





2.5 Driftsredovisning

Tkr

Verksamhetens intakter
Verksamhetens kostnader
Avskrivningar

Verksamhetens nettokostnader

Forbundsbidrag, Kansli*
Forbundsbidrag, Administration
Forbundsbidrag, Valfard och kompetens
Forbundsbidrag, Utvecklingsmedel och
projekt

Medlemsavgifter, Navet
Medlemsavgifter, Medarbetarcentrum
Medlemsavgifter, Narvardssamverkan
Medlemsavgifter, Business Region Boras
Medlemsavgifter, DSO

Finansiella intékter

Finansiella kostnader

Resultat fére extraordindra poster

Extraordindra intdkter
Extraordinara kostnader

Periodens resultat

Utfall
2001-2008

20 245
-44 588
-272

-24 615

6631

8540
4821
1618
1521
902
1606
28
-247

805

805

Budget
2021

59790
-94 305
-484

-34 999

3964
1119
4297

9627
7412
2487
2291
1358
2447
0

-3

* 2020 Inkl Administration samt Valfard och kompetens

Budget
2001-2008

39860
-62870
-323

-23333

2643
746
2865

6418
4941
1658
1527
905
1631
0

-2
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Avvikelse

Utfall Avvikelse prognos
2101-2108 2101-2108 2021
18 946 -20914 -2182
-40 587 22283 1688
-345 -22 0
-21 986 1347 -494
2642 -1 0
746 0 0
3124 259 0
6197 -221 0
4941 0 0
1658 0 0
1527 0 0
905 0 0
1631 0 0

0 0 0

-897 -895 -1300
488 488 -1794

0 0 0

0 0 0

0

488 488 -1794
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3 Maluppfyllelse

3.1 Strategiskt mal

Forbundets dvergripande strategiska mal dr Att aktivt arbeta for att Sjuhirad/Borasregionen ska vara ett bra
omrade att bo, arbeta och leva i. Verksamheten arbetar mot malet genom att Med tydligt och Idngsiktigt
Sjuhdradsperspektiv skapa grénséverskridande méten fér att frimja samverkan, innovation och nytdnkande.

Under perioden har coronapandemin lett till omprioritering och fordndrad inriktning for flera verksamheter.
Maluppfyllelsen &r trots detta generellt god. Tva verksamheter uppvisar samre maluppfyllelse; dels Navet science
center dar pandemin haft stor betydelse for maojligheten att genomfora planerade aktiviteter, dels
N&rvardssamverkan Sodra Alvsborg dar tre av fem mélindikatorer inte kommer att n3s. Utifran det strategiska
malets fokus pa samverkan, innovation och nytankande ar dock bedémningen att verksamheten kommer att
uppna god strategisk maluppfyllelse ur ett helarsperspektiv.

3.2 Fokusomraden och mal

Utifran Vastra Gotaland 2020 — strategi for tillvaxt och utveckling i Vastra Gétaland (VG2020) har en delregional
strategi for tillvaxt och utveckling i Borasregionen tagits fram. Strategin beskriver de tillvaxtomraden som sarskilt
prioriteras under 2014-2020. De utvalda fokusomradena ar verktyg for att styra mot Vastra Gotalands
gemensamma vision om Det goda livet. Da den nya regionala utvecklingsstrategin inte antogs forran i borjan av
2021, ar VG2020 styrande for malen dven under 2021. Inom kulturomradet anger Borasregionens kulturplan 2020-
2023 mal och inriktning.

De prioriterade fragorna i den delregionala tillvaxt- och utvecklingsstrategin utgor forbundets fokusomraden. For
att tacka in all verksamhet inom forbundet har ytterligare tva fokusomraden géallande infrastruktur och social
valfard formulerats.

e  Skapa mojligheter till foretagande och féretagsutveckling

e  Sikerstilla nédvandig kunskap och kompetens

e  Sikerstalla mojligheterna till samverkan for invanarna

e Miljéinsatserna ska skapa en hallbar framtid

e Borasregionen ska synas och sticka ut for att skapa intresse och framtidsmojligheter
e Verka for en vél fungerande infrastruktur och kollektivtrafik

e  Utveckla samverkan for en god och effektiv vard och omsorg

Utifran fokusomradena har mal formulerats som beskriver hur basverksamheten, de interna projekten samt
Business Region Boras ska bidra till maluppfyllelsen. Resultat for perioden januari-augusti redovisas i de fargade
falten under respektive mal.

3.2.1 Utvecklingsmedel

Syftet med de delregionala utvecklingsmedel som férdelas ar att bidra till regional utveckling genom att framja
gransoverskridande samverkansprojekt inom flera av fokusomradena. Férdelning av utvecklingsmedel sker utifran
en modell dar projektbeskrivningar tagits fram baserade pa de behov som finns i regionens néaringsliv.
Organisationer skickar darefter in en ansékan dar de beskriver hur de ska |6sa de utpekade behoven. Medel kan
sokas inom omradena tillvaxt, kultur och miljé och samtliga projekt ska i forlangningen bidra till maluppfyllelsen av
de delregionala planerna.

Mal Matetal Verksamhet

Framja granséverskridande samverkansprojekt | Ny delregional utvecklingsstrategi 2021— Delregionala

inom tillvaxt, miljé och kultur 2030 antagen. Arrangera temadag med utvecklingsmedel
utvecklingsprojekt

Utvecklingsstrategi for Sjuharad 2021-2030 antogs av Direktionen i juni och arbetet med genomférandet av
strategin har paborjats efter sommaren.

Tva temadagar for utvecklingsprojekt har arrangerats, uppdelade pa de tva malomradena Miljé samt Sjuharads
attraktivitet och kultur. Fokus var uppdatering och erfarenhetsutbyte. Malet bedéms vara uppnatt.
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3.2.2 Skapa mojligheter till foretagande och féretagsutveckling
Mal Maitetal Verksamhet
Foretagsklimatet i Borasregionens kommuner | Alla kommuner ska nd minst vardet 3,0 | Naringsliv/BRB

ska forbattras (godkand) i Svenskt Naringslivs
enkatundersdkning inom omradena
Sammanfattande omddme,
Kommunens service, Tjanstemannens
attityder, Politikernas attityder och
Upphandling

Under forsta halvaret genomfordes tre direktsdanda digitala traffar inom projektet Forstarkt foretagsklimat
med 140-170 deltagare per gang. Utvarderingar visar att projektet ar mycket uppskattat av deltagarna.

Resultatet av Svenskt Naringslivs undersékning redovisades i maj 2021. Samtliga kommuner har hogre an 3,0 i
det samlade omdémet och nagra av kommunerna har bland de hogsta resultaten i landet, se tabell nedan. Nar
det géller de enskilda omradena nar inte alla kommuner upp till 3,0. For matomrade Upphandling ar
medelvardet for Sjuhdrad 2,9; vilket ar 0,2 procentenheter hogre an riksgenomsnittet.

Malet ar delvis uppfyllt, vilket dven dr bedémningen pa helarsbasis.

Snitt
Bollebygd | Boras | Herrljunga | Mark | Svenljunga | Tranemo | Ulricchamn | Vargarda | Sjuhdrad
Sammanfattande
omdome 3,3 3,4 4,1 3,0 3,3 3,4 3,2 4,8 3,6
Kommunens service 2,8 3,1 4,2 2,9 3,4 3,1 2,8 4,6 3,4
Tjanstemannens attityder 2,8 3,1 3,9 2,8 3,0 3,2 2,8 4,5 3,3
Politikernas attityder 3,1 3,2 4,1 2,9 2,9 3,3 3,0 4,8 3,4
Upphandling 2,6 2,7 3,3 2,7 2,6 2,5 2,4 4,0 2,9
Investerare ska lockas till Borasregionen Minst en skarp forfragan per ar som Naringsliv/BRB

leder till 1-2 internationella
foretagsetableringar pa fem ars sikt
De flesta kommunerna upplever ett hogt tryck pa etableringsforfragningar och flera borjar fa brist pa
detaljplanerad industrimark. Kommunerna i Sjuhdrad samverkar kring férfragningar och lamnade under
perioden ett gemensamt svar pa en stor etableringsforfragan fran Volvo/Northvolt gillande en ny
batterifabrik. Malet ar uppnatt.

Arbetsgivare i Borasregionen ska ha goda Maldokument Kompetens
mojligheter att rekrytera ratt kompetens kompetensforsérjningsarbete antaget
Det maldokument som arbetats fram av Borasregionens kompetensrad behandlades av beredningsgrupp
Vilfard och Kompetens i februari. | dokumentet anges att en kraftsamling ska ske kring “Starkt samverkan
mellan arbetsgivare och utbildning (SSA)”. Fokusomraden ar Battre underlag/analyser, Utvecklad vagledning
samt Okade och utvecklade kontakter med arbetslivet i Borasregionen. Till fokusomradena finns ett antal
aktiviteter kopplade. Malet ar uppnatt.

Fler foretag ska startas upp och vdxa genom Okat antal exportmogna féretag enligt | Destination
synliggdérande av bestksnaringen i Turistradets klassificering ”Sverige, Bordsregionen
Borasregionen Norden, Vérlden-foretag”

Strategi for Besoksnaringen i Borasregionen Sjuharad antogs av Direktionen i april 2021 skickades darefter ut
for beslut i samtliga kommuner. Vid méatningen i januari 2021 hade Borasregionen 33 foretag pa Véarldenniva
och 39 pa Nordenniva. Ny matning presenteras under andra halvaret 2021. Malet &r delvis uppnatt.
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Mal

Mitetal

Verksamhet

Kommunernas socialtjanst samt vard och
omsorg ska stddjas i att arbeta
evidensbaserat och innovativt

85 % upplever att utbildning arrangeras
utifran behov och efterfragan

85 % upplever att férbundet bidrar till
att sprida kunskap

Vilfard

En ettarig utbildning for medarbetare inom funktionshinder och socialpsykiatri, sa kallad GRUNDEN, har
paborjats pa uppdrag av kommunerna. Totalt deltar 40 medarbetare.

| januari genomfordes en tvadagarskonferens for forvaltningschefer och verksamhetschefer inom valfard.
Cirka 45 chefer deltog under dagarna dar nationella fragor inom valfardsomradet diskuterades.
Enkatundersékning kommer att genomforas vid arets slut och matetal kan darfér inte presenteras.

Forbundet ska bidra till god
kunskapsutveckling genom samordning av
samt deltagande i nationella, regionala och
delregionala natverk

85 % upplever att férbundet bidrar till
att sprida omvaérldsinformation

Samtliga
verksamheter

Natverksmoten inom samtliga verksamheter har genomforts digitalt under varen och forbundets medarbetare
har deltagit i nationella, regionala och delregionala natverk. Enkatundersékning kommer att genomféras vid
arets slut och méatetal kan darfor inte presenteras.

3.2.4 Sakerstdlla mojligheterna till samverkan fér invanarna

Mal

Mitetal

Verksamhet

En gemensam strukturbild ska vara
vagledande for Borasregionens utveckling

Beslutad strukturbild

Samhallsplanering

Den gemensamma strukturbilden hor ndra samman med Utvecklingsstrategi for Sjuharad 2021-2030, vilken
antogs av Direktionen i juni. Arbetet med strukturbilden har darfor senarelagts och kommer att fardigstallas
under 2022. Malet kommer inte att nas under aret.

Kommunerna ska stddjas i arbetet med
verksamhetsutveckling med stéd av IT

Minst 85 % av kommunerna ar i hog
eller mycket hog grad n6éjda med
forbundets natverk

Digitalisering

beddms delvis uppfyllt.

Till foljd av en regional omorganisation vid arsskiftet ar resursen for digitalisering centraliserad till VastKom.
Ansvaret for natverken har fordelats ut under varen och kommer att uppratthallas. Dock sker inget 6vrigt
I6pande utvecklingsarbete. Pa uppdrag av medlemskommunerna har ett férslag gédllande samverkan for
gemensamt eArkiv tagits fram under varen och arbetet kommer att startas upp under hosten.
Enkatundersokning kommer att genomforas vid arets slut och méatetal kan darfor inte presenteras. Malet

Forbundet ska verka for god samverkan och
erfarenhetsutbyte mellan kommunerna i
Borasregionen

Minst 85 % av kommunerna ar i hog
eller mycket hog grad n6éjda med
forbundets natverk

Samtliga
verksamheter

matetal kan darfor inte presenteras.

Natverksmoten inom samtliga verksamheter har genomforts digitalt under varen med god narvaro, till viss del
tack vara det faktum att traffarna varit digitala. Enkatundersékning kommer att genomféras vid arets slut och

Forbundet ska stddja god samverkan mellan
kommuner, region och stat

Minst 85 % av kommunerna upplever
att forbundet i hog eller mycket hog
grad bidrar till att kommunerna kan
paverka fragor pa regional och nationell
niva

Samtliga
verksamheter

presenteras.

Trots coronapandemin har forbundet deltagit fullt ut i saval regionala som nationella natverk genom digitala
kanaler och arbetssatt. Enkdatundersokning kommer att genomforas vid arets slut och matetal kan darfor inte
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3.2.5 Miljdinsatserna ska skapa en hallbar framtid
Mal Matetal Verksamhet
Forbundet ska arbeta fér Hallbar utveckling i Forslag till organisationsstruktur och Miljostrategisk
Sjuhdrad hallbarhetsstrategi framtagen samverkan

Fossilfri
Borasregion

Under perioden har natverkstraffar samt workshops arrangerats for att ge underlag till en
handlingsplan/strategi. Natverket har dven arbetat aktivt med Klimat 2030 — kommunernas klimatl&ften.
Arbetet har integrerats i den nya delregionala utvecklingsstrategin. Inom omradet har kommunalférbundet
tillsammans med 6vriga intressenter arbetat vidare for en fossiloberoende delregion i fordjupningsprojektet
Fossilfri Borasregion. Har har bland annat en vagledning kring publik laddinfrastruktur samt kartmaterial tagits
fram. Under perioden har dven arbete med projektet Minimeringsmastarna skett dar kommunalférbundet ar
organisator och ska bidra till att minska konsumtionen och avfall hos invanare i medlemskommunerna; en del i
arbetet med att skapa en cirkular delregion. Malet ar delvis uppnatt och kommer att nas under aret.

Forbundet ska driva pa utvecklingen inom
forebyggande av avfall och en hallbar
avfallshantering i Borasregionen

Regional avfallsplan antagen i samtliga
kommuner

Regional
avfallsplan

Forslag till ny gemensam avfallsplan har arbetats fram i samverkan mellan Borasregionens atta
medlemskommuner. Férslaget skickades ut pa remiss under varen. Under denna tid stalldes ocksa
avfallsplanen ut i respektive kommun. Avfallsplanen beslutades av Direktionen i september och ar nu skickad
till samtliga kommuner for antagande under hosten. Malet ar delvis uppnatt och bedéms nas under aret.

3.2.6 Borasregionen ska synas och sticka ut for att skapa intresse och framtidsmojligheter

Mal

Mitetal

Verksamhet

Forbundet ska framja en aktiv och
nyskapande kulturregion for alla i regionen

Minst fyra kulturutvecklingsprojekt, tva
forstudier samt tva samverkansprojekt
som bidrar till att uppfylla malen i den
delregionala kulturplanen

Kultur

barnkonventionen. Malet ar uppnatt.

e  Kulturprojekten bidrar till att uppfylla malen i Kulturplanen
Ett strategiskt arbete mellan kommuner, Borasregionen och VGR pagar kring implementering av

Pandemin har inneburit att vissa delar av Kulturplan Borasregionen stéllts in, men i dialog med
medlemskommunerna har anpassningar gjorts och andra delar lyfts fram.
e Samarbete med VGRs forvaltning for Kulturutveckling inom omradena Kulturarv, Gestaltad livsmiljo,
Bibliotek, Kulturskola och Barn och unga gor att vi kan samordna insatser tillsammans med kommunerna.
e Natverksmoten l6per pa och ett nytt natverk kring kulturarv har bildats.
e Tvdrsektoriell samverkan: Projektet Creative innovation, det strategiska arbetet inom kulturella och
kreativa naringar, KKN. Mdten och planering mellan Kultur och samhallsbyggnadsavdelningarna i
kommunerna, gestaltad livsmiljo och personerna inom besoksnaring.
e  Matetal: Just nu pagar projekten Art Center Sjuharad, Gransbygd i Sjuharad, Boras Art Biennial — Moving
out och “Skimmer och harvor i Viskans vatten och marker”. En férstudie kring den granslosa kulturskolan
och samverkan i form av forstudie kring en ny regionalt finansierat finansieringslots.

Borasregionens position ur ett
besdksnaringsperspektiv ska starkas

Strategi for samverkan inom turism och
besoksnaring framtagen, forslag till
besoksnaringsstrategi for Borasregionen
framtagen

Destination
Borasregionen

uppnatt.

Strategi for Besoksnaringen i Borasregionen Sjuharad antogs av Direktionen i april 2021 skickades darefter ut
for beslut i samtliga kommuner. Forslag till genomférande av strategin behandlas under hésten. Malet ar
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3.2.7 Verka for en val fungerande infrastruktur och kollektivtrafik
Mal Matetal Verksamhet
Forbundet ska representera och bevaka Bedriva aktivt paverkansarbete, vara en Infrastruktur

kommunernas intressen i lansévergripande
utredningar, férhandlingar och arbetsgrupper

aktiv part i det delregionala
kollektivtrafikradet, ta initiativ till att
samordna remissvar, delta i arbetet med
aktuella atgardsvalsstudier

For samtliga aktuella remisser och atgardsvalstudier har berérda kommuner och kommunalférbund deltagit
bade under arbetet och i remissvar. Ett intensivt arbete inom Lokaliseringsutredningen av ny stambana
Goteborg-Boras har pagatt under perioden. Kommunerna i straket och forbundet har arbetat tillsammans for
att ta tillvarata delregionens intressen. Malet ar uppnatt.

Forbundet ska bevaka och agera i planering
och genomforande av de objekt i
Borasregionen som finns upptagna i de
nationella och regionala
infrastrukturplanerna

Utgora en aktiv part for Borasregionen i
kontakten med myndigheter som
Trafikverket och Vastra
Gotalandsregionen,

minst 85 % av kommunerna upplever att
forbundet i hog eller mycket hog grad
bidrar till att kommunerna kan paverka
fragor pa regional och nationell niva

Infrastruktur och
kollektivtrafik

Under aret har ett ndra samarbete mellan kommuner, kommunalférbund och Vastra Gotalandsregionen i
revideringen av regional transportinfrastrukturplan resulterat i ett forslag som ar val forankrat. Forstaelsen for
planarbetet har 6kat bade hos tjanstepersoner och politik. Forsta matetalet dr uppnatt. Gallande det andra
matetalet kommer enkdtundersékningen att genomforas vid arets slut.

3.2.8 Utveckla samverkan fér en god och effektiv vard och omsorg

Mal

Mitetal

Verksamhet

Forbundet ska stodja kommunerna att
identifiera verksamhetsomraden déar de kan
samverka och pa sa satt erbjuda invanarna
likvardiga insatser

Minst 85 % av kommunerna upplever att
forbundet i hog eller mycket hog grad
utgor ett stod for kommunerna att
identifiera omraden for samverkan

Valfard

Borasregionens fyra natverk inom omradet valfard har under perioden genomforts enligt framtagna planer
med identifierade fokusomraden. Det digitala arbetssattet har lett till en hég narvaro fran natverksdeltagarna.
Enkatundersokning kommer att genomfdras vid arets slut och matetal kan darfér inte presenteras.

Forbundet ska stddja kommunernai
samordning av statliga satsningar och initiativ
inom socialtjanst och vard och omsorg

Minst 85 % av kommunerna upplever att
den information som férmedlas ar
adekvat for verksamhetsomradet i hog
eller mycket hog grad

85 % av kommunerna ar ndjda med det
stod de fatt i framtagande av lokal plan
for suicidprevention

Vilfard

darfor inte presenteras.

Forbundets tjanstepersoner har deltagit i nationella och regionala natverk enligt plan. Projektet gallande
suicidprevention I6per enligt plan. Enkatundersdkning kommer att genomféras vid arets slut och méatetal kan

Forbundet ska stodja Borasregionens
kommuner att paverka regionala och
nationella fragor som ror god och effektiv
vard och omsorg

Minst 85 % av kommunerna upplever att
forbundet i hog eller mycket hog grad
utgor ett stod for ett fungerande
vardsamverkansarbete

Vilfard

darfor inte presenteras.

Arbetet har genomforts enligt plan. Enkdtundersékning kommer att genomfoéras vid arets slut och matetal kan

3.3 Intressebolag

Forbundet ar deldgare i Gryning Vard AB samt Mediapoolen AB. Férbundet har under aret hallit sig informerad om
verksamheten i de bada bolagen genom I6pande skriftlig och muntlig information samt deltagande vid
dgarsamrad. Bolagen star infér utmaningar av olika karaktar, delvis till foljd av pandemin. Pa grund av den aktuella

situationen har fler dgarsamrad genomforts.
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4.1 Uppdrag och syfte
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Dataskyddsverksamheten inom Borasregionen ar en samverkan som syftar till att effektivt ge medlems-
kommunerna kunskap och erfarenhet i dataskyddsfragor. Medlemmarna i Borasregionen ska kdnna att de har bra
tillganglighet till dataskyddsombuden och darmed kanna trygghet gallande hur den personliga integriteten
hanteras inom den egna organisationens olika verksamheter. Med verksamhet avses exempelvis forvaltningar,
kluster av forvaltningar, avdelningar, sektorer, sektioner, kommunalférbund, kommunala bolag och natverk.
Personuppgiftsansvarig (PUA) ar alltid respektive ndmnd eller styrelse.

Samverkansformens 6vergripande malsattning ar att ge medlemskommunerna mojlighet att skaffa sig kontroll
over de vitala delarna i dataskyddsférordningen och ge dem verktyg att motverka och minska antalet incidenter;
vars konsekvenser kan ge dalig publicitet vilket kan skada bade varumarket och minska kommunens anseende hos
allmanheten. Under 2021 ar ambitionen att 6ka det proaktiva arbetet.

Dataskyddsombuden erbjuder sin kompetens och ger service at verksamheterna, dess personal samt
kommunmedlemmar genom radgivning, information, utredningar och utbildningsinsatser. | de fall det behdvs, ges

ocksa stod och hjalp i att bedéma hur personuppgiftsincidenter ska hanteras.

4.2 Utfall och férvantad utveckling

Dataskyddsombudsverksamheten uppvisar vid delaret ett positivt resultat om 173 tkr. Prognosen vid arets slut ar

ett nollresultat.

4.3 Maluppfyllelse delar

Det Overgripande malet ar att Sdkerstalla ett gott skydd av den personliga integriteten

Mal

Matetal

Uppféljning 210831

Granska

e Tillhandahalla ett konkret
verktyg som skapar majlighet till
Okad efterlevnad av
Dataskyddsforordningen

e Tillhandahalla ett strategiskt
verktyg som skapar mojlighet till
okad efterlevnad av
Dataskyddsforordningen

e Allaverksamheter (~75) ska
under aret ha genomfort minst
en granskningsomgang

e Alla verksamheter/kluster
(~16) ska under aret ha
genomfort minst en
genomgang med
Mognadsmatrisen

e Alla verksamheter utom 4 har
genomfort varens
granskningsomgang. Resterande
ar planerade under hosten.

e Mognadsmatrisen ska
genomfdras under hosten enligt
plan.

Malet ar delvis uppnatt och kommer
att nas under aret.

Kunskap

e Tillhandahalla experttjanst i
fragor som rér den personliga
integriteten

e Tillhandahalla méjlighet att lata
DSO bidra i det interna arbetet
med kulturfragor som ror den
personliga integriteten

e Bidra till kompetenshdjning i de
kommunala verksamheterna

e DSO ska stotta
verksamheterna med rad i
enkla (45) och mer komplexa
(20) fragor och utredningar

e  DSO ska besodka natverk och
personaltraffar/APT (10) for
att informera om dataskydd
och stdrka medvetenheten
kring integritetsfragor

e Pauppdrag arrangera
utbildningar for att hoja
kompetensen om dataskydd (4
utbildningsaktiviteter) samt
publicera ca 4 nyhetsbrev

e 18 registrerade fragor och
arenden ar hanterade.

e DSO har digitalt besokt ett antal
ledningsgrupper for en
fragestund. Digitala traffar med
kommunernas och bolagens
kommunikatorer och webbyraer
har genomforts kring hemsidor
och sociala plattformar.

e 1 nyhetsbrev ar publicerat.

Malet &r delvis uppnatt och
forvantas nas under aret.

Ombudsmannaskap

e Tillhandahalla expert- och
beddmningshjalp vid
personuppgiftsincidenter

e  DSO ska stotta arbetet vid alla
misstankta och bekraftade
personuppgiftsincidenter (20)

e Under perioden har 22
incidenter hanterats.
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e Tillhandahalla en kontaktpunkt
inom ramen fér DSO-rollen

DSO ska finnas tillhands for
alla registrerade personer,
medarbetare, verksamheter
och tillsynsmyndigheten som
onskar hjalp med drenden,
information med mera. Alla
arenden ska vara aterkopplade
till fragestallaren inom 5
arbetsdagar

e Samtliga inkomna
ombudsdrenden ar hanterade
inom 5 dagar.

Malet &r uppnatt.

Externt natverk

e Borasregionen ska fortlopande
ses som en sjalvklar partner nar
det galler dataskyddsombud

DSO ska organisera och
kontinuerligt inhamta
vardefulla nyheter och
kunskaper genom
omvaérldsbevakning (45),
deltagande i relevanta natverk
(6) och utbildningar (4)

e Omvadrldsbevakningen har blivit
en daglig syssla som I6pande
hanteras.

e Deltagit i 4 natverkstraffar.

e Utbildningarna ar planerade till
hosten.

Malet ar delvis uppnatt och
forvantas nas under aret.

Planera

e Skapa an mer relevant innehall
till de kommunala
verksamheterna

Genom arlig utvardering av
gangna periodens verksamhet
battre mota efterfragade
aktiviteter och skapa relevant
verksamhetsplan och budget

e  Enstorre dversyn planeras
under kommande period.
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5 Medarbetarcentrum

5.1 Uppdrag och syfte

Medarbetarcentrums syfte ar att stodja och utveckla anstéllda i de samverkande kommunerna Boras, Mark,
Svenljunga och Tranemo. Syftet &r att arbeta halsoframjande, férhindra inlasning och aktivt verka fér en I16nsam
personalrorlighet. Genom Medarbetarcentrum erbjuds ledarskapsutbildningar och grupputveckling samt
individuellt stod i roll och yrkeskarriar. Medarbetarcentrum tar tillvara medarbetarnas kompetens, arbetar for

valmaende arbetsgrupper, hélsa, trivsel och prestation saval for chefer som for medarbetare. Medarbetarcentrum

inspirerar medarbetare som vill ha och behdver en positiv Kraft till féréndring.

5.2  Utfall och forvdntad utveckling

Medarbetarcentrum uppvisar vid delaret ett negativt resultat om 314 tkr. Prognosen vid arets slut ar ett
nollresultat vilket beror pa 6kade intdkter under det andra halvaret.

5.3 Maluppfyllelse delar

De 6vergripande malen ar att arbeta for [6nsam personalrérlighet samt att stédja och starka chefer och
arbetsgrupper for att 6ka hélsa, trivsel och prestation och pa det viset bidra till att medlemskommunerna ar

attraktiva arbetsgivare.

Mal

Mitetal

Uppfoljning 210831

¢  Marknadsfora
Medarbetarcentrums verksamhet
for 6kat anvandande

« Tillhandahalla ett attraktivt utbud
av tjanster utifrdan kommunernas
behov

e  Bidra till personalrorlighet genom
jobbmatchning

e Bidra till att nédvandig kunskap
och kompetens finns hos cheferna
i medlemskommunerna genom
ledarskapsprogrammet

e  Genom grupputvecklingsinsatser
vara ett stéd och verktyg for
arbetsgivarna i arbetet med
organisatorisk och social
arbetsmiljo for att bidra till 6kad
halsa hos medarbetarna, hogre
prestation i grupper och 6kad
attraktivitet hos kommunerna

e Tre nyhetsbrev
e Uppdaterad broschyr

o Arlig dialogtraff med
kommunernas
ledningsgrupper

« Arlig dialogtraff med HR-
avdelningen pa respektive
forvaltning och kommun

e Fyra styrgruppsmoten

e Ha full tillgénglighet att utfora
basverksamheten med
reflekterande samtal och
jobbmatchning alla
arbetsdagar

e 90 % av medarbetarna ska vara
nojda med det reflekterande
samtalet

e 90 % av deltagarna pa
ledarskapsprogrammet ska
ange att de rekommenderar
utbildningen till annan

e Vid kortare uppdrag: 90 % av
cheferna ska vara ndjda med
insatsen

e Vid langre uppdrag: Gruppens
prestation ska ha 6kat med
minst 10 %

e  Fyra nyhetsbrev under
perioden
e  Broschyr klar

e Arbete pagar enligt plan

e HR-traffar inbokade,
genomfdrs under hosten

e  Ett styrgruppsmote
genomfort

e  Full tillganglighet under
hela perioden

e Avgenomférda samtal ar
100 % nojda

e Samtliga chefer
rekommenderar
utbildningen

e Har ej genomfort nagot
kortare uppdrag

e  Gruppuppdrag pagar

Samtliga mal ar delvis uppfyllda och kommer att nas under aret.
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6 Navet science center

6.1 Uppdrag, vision och verksamhetsidé

Navet ska vara med och utveckla Sjuharadsbygden till en attraktiv och konkurrenskraftig region med hog
utbildningsniva samt en befolkning med stort intresse for teknik, naturvetenskap och matematik.

Visionen ar att Navet dr en sjélvklar samarbetspartner fér uppfyllandet av Agenda 2030. Mission ar att 6ka lusten
till ldrande hos alla och strategin att vara en larande organisation som standigt soker nya metoder och
samarbetspartners.

Navets verksamhetsidé ar att pa vetenskaplig grund, med entreprendriellt Iarande, interkulturell dialog och hallbar
utveckling skapa teman, utbildningar, program, interaktiva utstéllningar och experiment. Kunskaper satts i ett
sammanhang och far fler att engagera sig och vilja ha mer kunskaper inom naturvetenskap, teknik och matematik.

6.2 Utfall och forvantad utveckling

Navet uppvisar ett negativt resultat vid delaret om 1 155 tkr och forvantas gora ett negativt resultat om

ca 2 000 tkr vid arets slut, varav 1 300 tkr ar en pensionskostnad av engangskaraktar som enligt tidigare beslut i
Direktionen ska belasta eget kapital. Resterande underskott ar en direkt féljd av minskade intékter till foljd av
coronapandemin.

6.3 Maluppfyllelse delar

Navets langsiktiga mal ar Alla kommuner i Bordsregionen ingdr i verksamheten som avtalskommun. Navet foljer
forbundets 6vergripande fokusomraden. Mal och matetal beslutas av styrgruppen. Under 2021-23 &r fokus pa
Agenda 2030 och de globala malen saval lokalt, regionalt, nationellt och internationellt. Att fa skolor,
organisationer och allmanhet engagerade i var framtid ar den 6vergripande stora utmaningen.

Coronapandemin har i hog grad paverkat Navets verksamhet och darmed maluppfyllelsen. Verksamheten for
allmanheten holl stéangt fram till mitten av juni, dd man 6ppnade med begriansade oppettider och bestkare.
Utbildningar, moten och konferenser i Navets lokaler har flyttats fram eller avbokats och utbildningsinsatser
nationellt och internationellt har stallts in. Navet har agerat fér att minimera pandemins konsekvenser,
exempelvis genom att stalla om verksamheten till digitalt och mobilt genom att pedagogerna livesant eller
uppsokt skolorna och arbetat med utomhuspedagogik.

En omfattande dialogprocess har startats upp med olika aktorer som ska utmynna i en affarsplan for Navet for

perioden 2022-2025. Detta ar ett steg i att nd Navets langsiktiga mal att alla kommuner i Borasregionen ska inga i
Navets verksamhet.

6.3.1 Skapa mojligheter till foretagande och féretagsutveckling

Mmal Matetal Uppfoljning 210831
Stimulera 6kat o Tekniktema tillsammans med e Framflyttat pga corona
entreprendrskap genom teknikforetag for ak 8 for minst 10

att verka for att anvanda klasser

och utveckla de ¢ Ungdomsaktivitet pa sommaren med ¢ Genomfort
entreprendriella minst 20 ungdomar

kompetenserna « Genomfora ett tva veckors e Genomfort

amnesovergripande tema for
gymnasiet ak 1 fér Sven Eriksson
gymnasiet i samverkan med foéretag
for minst 100 elever

e Upparbeta minst fyra nya e Genomfort
foretagskontakter

Bedomningen ar att malet ar delvis uppnatt och kommer att nas under aret. Sprunget ur dialogprocessen finns
manga idéer kring ett mer strukturerat och strategiskt naringslivssamarbete.
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Mal

Matetal

Uppfoljning 210831

Navet bidrar till 6kad
maluppfyllelse i &mnena
naturvetenskap, teknik
och matematik

o Moten med utvecklingsansvariga i
avtalskommunerna

¢ Analys av maluppfyllelsen i
avtalskommunerna

o Analys, uppfdljning av statistik kring
fullféljda studier och maluppfyllelse,
minst tva seminarier med personalen

o Utveckling av filial-idén tillsammans
med Svenljunga kommun

e En ny utstéllning for de allra yngsta
med Tunda som huvudperson

e Minst 15 000 elever pa Navet-teman

e Minst 500 elever pa teman i
matematik

e Minst 500 elever i teman om
programmering

¢ Minst 500 elever pa teman med fokus
pa Agenda 2030 och de globala malen

e Minst tva nya teman tas fram under
aret

e Minst tva utvarderingar av skolprojekt

e Minst 200 pedagoger pa utbildning
inom naturvetenskap och teknik

¢ Minst 500 pedagoger pa utbildning i
matematik

¢ Minst 500 pedagoger utbildas i
programmering och digitala verktyg

e Minst 800 lararutbildningsdagar i
skolutveckling

¢ Totalt minst 2000
lararutbildningsdagar

e Genomfort

¢ Ersatt av en omfattande
dialogprocess med kommunerna
e Genomfort

e Genomfort

o Framflyttat pga corona, klar varen
2022

e Uppnas ej pga corona, 4 727 elever
under perioden

e Genomfort (752 elever)

e Uppnas ej pga corona, 130 elever
under perioden

e Uppnas ej pga corona, 103 elever
under perioden

e Genomfort: Vader och Escape Room

o Utvardering av PIF genomfort

e Uppnas ej pga corona, 138
pedagoger under perioden

e Uppnas ej pga corona, 86 pedagoger
under perioden

e Uppnas ej pga corona, 28 pedagoger
under perioden

e Uppnas ej pga corona, 163 dagar
under perioden

e Uppnas ej pga corona, 355 dagar
under perioden

Pandemin paverkar det estimerade resultatet och det &r i dagslaget oklart hur manga av matetalen som
kommer att nas under aret. Verksamheten har fortsatt att erbjuda digitala och mobila I6sningar och stéllt om

istallet for att stalla in. Malet &r ej uppnatt.

Verka for att fler unga
fullféljer sina studier

o Navet fortsatter sitt natverkande i tva
utsatta omraden i Boras for att fa
kontakt med féraldrar och barn, med
minst sex traffar

o Interkulturell dialog intern och externa
aktiviteter

o Navet deltar i minst fem 6ppna
aktiviteter i utsatta omraden i Boras

o Genomfor ett drogforebyggande tema
tillsammans med Folkhélsan, Polisen
och Soc i tre omraden i Boras. Temat
engagerar elever, larare och foraldrar

o Eftermiddagsgrupper med elever fran
ak 5-6 elever fran Norrby

o Fortsatt utveckling av
skolutvecklingsprojektet i Tranemo
med minst 20 traffar, handledning av
rektorer, processledare (larare) och
elevhilsa

o Uppstart av ett skolutvecklingsprojekt
pa en 7 till 9 skola

e Genomfort

e Genomfort

e Genomfort

e Genomfors under hésten

e Genomfors under hosten

e Genomfors tom vt 2022

e Genomfort inom ramen for PIF
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o Skapa en maker space, en plats for alla
att komma och forverkliga, utveckla
sina idéer

o Fardigstalls under hosten

Trots att pandemin gjort att flera aktiviteter skjutits upp ar malet delvis uppnatt och férvantas nas under aret.
Natverksarbetet i utsatta omraden fortl6per och Navetklubben, en satsning pa mellanstadieelever fran Norrby,
har startat. Skolutvecklingsprojektet PIF (Processledning | Fokus) i Tranemo fortldper med goda resultat och
dialog har paborjats om en liknande satsning i Svenljunga.

Navet ar en arena for
teknik och vardyrken

« Navet samverkar i minst tva méassor
dér vard och teknikjobb exponeras for
ungdomar

o Navet genomfor tekniktema med
minst 250 elever i arskurs 8

« Navet genomfor ldsarstemat
Dréomstaden for minst 100 elever

¢ Vardmassa genomfors i november

o Framflyttat pga corona

e Genomfort/genomfors

Pandemin paverkar det estimerade malet. Vard- och omsorgsméassan kommer att genomféras som planerat.
Under tre dagar kommer 600-700 inbjudna elever fran samtliga medlemskommuner fa majlighet att mota
personer som alla arbetar som underskoterskor inom region och kommun. Massan genomfors tillsammans med
Vard och omsorgscollege (MUST & BoBo), Sédra Alvsborgs Sjukhus och SyVare fran regionen. Drémstaden
genomfors enligt plan och ambitionen ar att sprida konceptet till fler kommuner i Sjuharad. Malet ar delvis
uppfyllt, vilket dven ar bedomningen pa helarsbasis.

Navet bidrar till 6kad
digital kompetens

« Navet genomfor utbildningar i
programmering pa uppdrag av
Skolverket

o En digital plattform for Navets
pedagogiska program och
undervisningsmaterial utvecklas

o Navet utvecklar kommunikationen
med skola och allmanhet, genom
livesandningar och inspelat material

o Fortsatt samarbete med Svenljunga
kommun kring digitalisering av skolan

o Utvecklingsprojekt kring digital
kompetens inom férskolan och
matematik

o Digital maker space for allmdnheten
fardigstalls

o Idéer for Escape-room med hjalp av
VR teknik tas fram

o En digital matris for
utomhuspedagogiken tas fram

e Genomfors under hosten

« Dialog pagar med Mediapoolen om
att dra nytta av befintliga
plattformar

e Paborjas under hosten

e Omformulerat enligt 6nskemal att
fokusera pa teknik/naturvetenskap
utomhus med inslag av digitala
hjdlpmedel

¢ Framflyttat pga corona

o Fardigstalls under hosten

e Escape-room med hjalp av 360-
teknik har utvecklats
e Genomfort

Navet har fatt uppdrag fran Skolverket att genomféra utbildningar i programmering. Fokus kommer att ligga pa
lagre aldrar och genomfoéras under hosten. Samtal pagar med Mediapoolen kring en gemensam filmsatsning
med Navet som utgangspunkt for bade inspelningsmiljé och pedagogik. Det digitala och mobila kommer att
vara ett komplement for att 6ka tillgangligheten. Malet ar delvis uppnatt och kommer att nas under aret.

Navet stimulerar intresse
och okar
allménbildningsnivan hos
allmédnheten

¢ Verksamheten Hubben startar och
engagerar allmanheten i
framtidsfragor

o Navet borjar i samarbete med Science
park Boras bygga upp en arena for
samhaéllsutveckling

o Navet genomfor minst fem publika
aktiviteter lokalt/regionalt

¢ Minst fem foreldsningar pa Navet med
allménheten som malgrupp

e Synas i minst tre lokala medier

o Arbeta internt med begreppet
vetenskapligt kapital

e Genomfoérs under hosten i mindre
skala pga corona

e Dialogen fortloper

e Genomfort

e Framflyttat pga corona

e Genomfort
e Genomfort
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o Publicera minst 20 sidor i Boras o Ej genomfort pga corona;
tidning neddragning till 1 gang/manad
o Intern grupprocessutbildning o Genomfort/genomfors

genomfdrs, minst tva tillfallen med
extern processledare

o Bygger en utstallning av Boras Stads e Genomfort: invigning 23 juni
biologiska museum

e Ett virustema/miniutstallning tas fram | « Genomfort

e Teman for allmanheten pd Ramshulan | « Framflyttat pga corona

Verksamheten i Hubben kommer att starta under hosten. Den 23 juni invigdes fagelutstallningen Biologiska
balkongen. Publiceringen av BT-sidor har dragits ned till 1 per manad som en konsekvens av pandemin. Navet
deltog med 6ppet hus i Naturskolans lokaler vid invigningen av det nya utvidgade naturreservatet pa Rya Asar.
Vid arets “Vattendag” i Boras stadspark fanns Navet pa plats med tva pedagoger och en helgpersonal. Under
Astronomins dag och Natt genomférdes publika visningar i Astronoma. Utstéllningen “Fira demokratin — 100 ar”
har under september manad funnits i Kuben och visats for allmdnheten. Malet ar delvis uppnatt och merparten
kommer att nds under aret.

6.3.3 Miljdinsatserna ska skapa en hallbar framtid

Mmal Maitetal Uppfdljning 210831
Navet stimulerar intresse « Navet utvecklar Hubben, ett o Genomfort/genomfors
och 6kar kunskapsnivan omrade/utstallning kring Agenda 2030

om Agenda 2030 som dr en Oppen arena for alla.

e Miljédiplomering genomford,

¢ Navet analyserar den egna
temaverksamheten analyserad

verksamheten utifran de Globala

malen
¢ Under 2021 huvudfokus unga 15 till 25 | « Ej genomfort pga corona.
ar. Arenan &r en innovations hub Framflyttat

tillsammans med Boras Stad och
Science park

e Temat Dromstaden genomférs med
minst tio klasser

e Temat Dromstaden for ak 5 utvecklas
vidare och sprids till ytterligare minst
en kommun

o Utbildningsdag med tjansteman i
minst tva kommuner pa tema Agenda
2030

o Utbildningar for politiker Boras och i
Da Nang Vietham

¢ Den regionala Hallbarhetsfestivalen
genomfdrs hosten 2021

e Minst tio utbildningar i Agenda 2030
genomfors

Malet har paverkats av pandemin och Hubben har inte kunnat dra igdng med unga 15-25 ar som huvudfokus i

den omfattning som planerades i verksamhetsplanen. Under hésten kommer tva grupper att starta i

Makerspacen; en tjejgrupp fran Norrby och en hantverksgrupp. Dromstaden utvecklas val. Flera

kompetenshdjande aktiviteter i form av miljoutbildningar har genomforts och fler liknande uppdrag har

inkommit infor hosten. Det internationella projektet tillsammans med Da Nang pagar, dock genomfors samtliga

aktiviteter digitalt, vilket medfort vissa revideringar av projektplan och budget. Malet &r delvis uppnatt och

merparten forvantas nas under aret.

o Genomfort/genomfors

e Ej genomfort (dialog med Umea
pagar)

e Flera utbildningsdagar for
tjansteman inom Boras stad
genomfdrda

e Genomfort

e Genomfors enligt plan
e Genomfort
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6.3.4 Borasregionen ska synas och sticka ut for att skapa intresse och framtidsméjligheter

Mal

Matetal

Uppfoljning 210831

Navet ska verka lokalt,
regionalt, nationellt och
internationellt gillande
framtidsfragor

¢ Verksamheten Hubben ska definieras
som en arena for samhallsutveckling
av organisationer och allmédnhet

¢ En hybridarena skapas som ar kopplad
till Hubben dar manga lokala,
regionala, nationella och
internationella moten sker

o | ICLD projektet med Da Nang
genomfors utbildningar och moten

¢ Arbeta for ett nytt avtal med
Hogskolan Boras

« Dialog pagar fortlopande

e Genomfort

e Genomfort

e Genomfors/dialog pagar

Bedomningen ar att malet kommer att nas. Det finns ett stort intresse av att genomféra hybridméten och/eller
konferenser dar deltagarna kan delta fysiskt och/eller digitalt. Ambitionen ar att genomféra minst tva

hybridkonferenser under hosten. Dialogen med Hogskolan i Boras pagar. Navet ar med i projektet Gruvan som
innebar nationell samverkan med andra science centers.
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7 N&rvardssamverkan Sédra Alvsborg

7.1 Uppdrag, syfte och malbild

N&r en person behover vard- och omsorgsinsatser fran bade kommun och region ar Narvardssamverkans uppdrag
att samverka for att ge basta mojliga vard, stéd och omsorg. Narvardssamverkan Sédra Alvsborg omfattas av
kommunal halso- och sjukvard, socialtjanst, forskola, skola och elevhalsa i medlemskommunerna samt primarvard,
specialistvard, habilitering och tandvard i Sédra Alvsborg.

N&rvardskontoret koordinerar Narvardssamverkan Sédra Alvsborg och aterfinns organisatoriskt inom
kommunalférbundet. Verksamheten styrs av det delregionala politiska samradet for Narvardssamverkan
bestdende av representanter fran medlemskommunerna och Vastra Goétalandsregionen samt av en styrgrupp
bestaende av tjansteman. Det politiska samradet har beslutat om Inriktningsdokumentet for Narvardssamverkan
Sodra Alvsborg 2019-2022 som tydliggér verksamhetens inriktning och styrning samt Plan och budget 2021 dar
nedanstaende malindikatorer aterfinns.

Narvardssamverkans uppdrag och syfte ar att

e Skapa fortroende vardgivarna emellan

e Skapa battre och effektivare samarbeten via moten
e  Skapa en jamlik vard

e  Gora skillnad och skapa mervarde for invanarna

e Sprida inspiration och gladje fér samverkan

Den gemensamma malbild som vuxit fram utifran ovanstaende syfte ar; Med tillit, ddr vardgivarna arbetar
tillsammans kring invénarnas behov, bygger Nérvérdssamverkan Sédra Alvsborg en samverkan som skapar
mervdrde och trygghet i vardévergdngarna.

Narvardssamverkan Sédra Alvsborgs vardegrund baseras pa ett gemensamt delregionalt férhaliningssatt samt pa
Halso- och sjukvardsavtalets vardegrund.

7.2 Utfall och forvantad utveckling

Det ekonomiska utfallet per augusti ar ett positivt resultat om 641 tkr. Prognosen for helaret ar ett positivt
resultat om cirka 600 tkr vilket harror fran 6verflyttade medel fran 2020 om 884 tkr samt sald tjanst till Vastra
Gotalandsregionen under viss period av aret. Eventuellt 6verskott overflyttas i sin helhet till 2022.

7.3 Maluppfyllelse delar

For att uppna ovanstdaende malbild ska nedanstaende malindikatorer uppfyllas. Indikatorerna féljs upp via resultat
och statistik som Narvardskontoret tillhandahaller. Resultaten aterférs till delregionalt politiskt samrad och till
styrgrupp narvard flera ganger per ar.

*  Antal aterinskrivningar inom 30 dagar ska manadsvis under 2021 alltid vara max 15 %
Manadsresultaten januari-augusti 2021 har ett genomsnitt pa 14,4 %. Bedomningen &r att resultatet
bibehalls, vilket innebér att malindikatorn kommer att nas.

*  Antal svarsdagar pa avvikelser dver beslutad tidsperiod ska vara max 5 %
Samtliga atta kommuner ingar nu i avvikelsesystemet MedControl. Det finns svarigheter att ta fram
korrekt statistik, men statistik fran januari tom april 2021 visar ett resultat pa 37 %. Atgarder har
vidtagits gallande férandrat arbetssatt men da diskrepansen mellan nuldget och malet ar sa pass stort,
ar bedéomningen att malindikatorn inte kommer att nas under aret.

«  Rétt information ska finnas i SAMSA. Egengranskning ska genomfdras en gang per ar, efterféljt av ett
forbattringsarbete
Vissa verksamheter har genomfért en egengranskning under varen som planerat och 6vriga verksamheter &r
uppmanade att genomfora sin egengranskning under hosten. Parallellt med detta ska en gemensam mall for
egengranskning tas fram och testas under varen 2022. Bedémningen &r att malindikatorn kommer att uppnas.
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Andelen SIP ska vara 50 % av genomférda planeringsmoéten 2020 (3 600 st). Detta innebar ett malvarde pa
1 800 st SIP

Enligt regionstatistik uppfyller vi inte ovanstaende malresultat, da resultatet i augusti 2021 &r langt

under malvardet. SIP-projektledaren och Styrgrupp narvard ar medvetna om problematiken och arbetar
med foérbattringar, exempelvis genom nyskapande av riktlinjer och genomférande av utbildningar. Da
resultaten i augusti ligger langt efter uppsatt mal pa arsbasis, ar en maluppfyllelse vid arsskiftet inte

mojlig, trots punktinsatser och utbildningstillfallen.

Andel listade individer 75 ar och aldre dar fordjupad likemedelsgenomgang genomforts de senaste 12
manaderna, ska 6kas med 5 % pa arsbasis (enligt Munin)

Enligt Munin, en medicinsk kvalitetsuppféljning for vardcentraler, pavisar resultatet en minskning med 0,4 %
(jan-aug 2021). Verksamheterna uppger att resultatet beror pa arbetet med covid-19 och den vardskuld som
uppkommit. Malindikatorn kommer troligtvis inte att uppnas.
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Sjuhdrads kommunalférbund
2021-11-16

Revisorerna i Sjuhdrads kommunalférbund

Till samtliga medlemskommuner i Sjuhirads kommunalférbund

Beddmning av delarsbokslut januari-augusti 2021 fér
Sjuhdrads kommunalférbund

Vi revisorer 1 Sjuhirads kommunalférbund ska bedéma om resultatet i delirsrapporten ir
forenligt med finansiella m4l samt de mal f6r verksamheten som Direktionen beslutat om. Vart
uppdrag har sin utgingspunkt i Kommunallagens bestimmelser om granskning av delirsrapport.

Vi har granskat delarstapporten for januari-augusti 2021. Kommunallagen stiller krav p4 att det
bade for verksamheten och ekonomin skall anges mal och riktlinjer som 4r av betydelse f6r god
ekonomisk hushéllning. For att kunna uttala oss om hutuvida Sjuhirads kommunalférbund hat
en god ekonomisk hushallning i sin verksamhet har vi oversiktligt granskat resultat- och
balansrikning per 2021-08-31. En 6versiktlig granskning ir visentligt begrinsad i férhallande till
en revision. Granskningen omfattar resultatrikning, balansrikning, undetlaget f6r periodiseringar,
anliggningstillgingar, efterlevnad av regelverk samt méluppfyllelse. Granskningen har genomférts
med bitride av sakkunniga.

Kommunalférbundet har i “Budger och verksambetsplan 2021 beslutat om ett overgripande mal, sju
fokusomtiden samt ett flertal verksamhetsspecifika mal och mitetal. Revisorerna bedémer att
Sjuhirads kommunalfétbund inom ramen for delarsbokslutet redogor for visentliga hindelser
och limnar genom sin forvaltningsberittelse en Gvetsiktlig redogételse 6ver vilka aktiviteter som
genomforts under delirsperioden i syfte att uppnd de olika mal som Direktionen faststallt.
Maélstrukturen och dess uppbyggnad varierar mellan férbundets olika verksamheter men har for
2021 blivit mer uniform. Kommunalférbundet har f6rbittrat maluppféljningen jamfért med
foregiende édr. Forbundets bedomning ér att nigra av mélen for 2021 inte kommer att uppnis
men gor bedémningen att man kommer uppni god strategisk maluppfyllelse ur ett
helirsperspektiv. Revisoterna rekommenderar att forbundet fortsitter sitt arbete f6r en yttetligare
mer harmoniserad struktur och metod for uppfoljning av de olika verksamheterna infor
kommande at.

Med utgingspunkt 1 att férbundet 1 delarsrapport per 2021-08-31 redogor f6r genomforda
aktiviteter i syfte att uppna Direktionens faststillda mal bedomer revisoretna att redovisningen av
verksamhetsresultaten 1 huvudsak dr forenlig med mél som Ditektionen faststillt. Btt av tvé
finansiella mal prognostiseras att inte uppnis under 4ret.

Vi bedomer sammanfattningsvis att den av kommunalférbundet upprattade deldrsrapporten
uppfyller lagstiftarens krav och Ridet for kommunal redovisnings rekommendationer avseende
innehall och utformning. Det har i vt dversiktliga granskning av delarsrappotten inte
framkommit nigra visentliga avvikelser frin god redovisningssed. Resultatet 1 deldrsrappotten
bedoms 1 huvudsak vara forenligt med de mal Direktionen beshutat om.

12)
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Granskning av Sjuhérads kommunalférbunds delarsrapport

1 Inledning

Enligt kommunallag (2017:725) ska férbundets revisorer préva om verksamheten skots pa ett
dndamdlsenligt och frin ekonomisk synpunkt tillfredsstillande sitt, om rikenskaperna dr ritt-
visande och om den interna kontrollen ir tillricklig. Revisorerna ska #ven bedéma om deldrs-
bokslutet dr férenligt med de mal som Direktionen faststillt.

Granskningen sker utifrdn ett risk- och visentlighetsperspektiv. Granskning av deldrsbokslutet
inklusive verksamhetsmissigt resultat/maluppfyllelse har genomférts av Bords Stads revisions-
kontor och redovisas i innevarande rapport.

Deldrsrapporten och revisorernas bedémning ska behandlas av respektive medlemskommuns
Kommunfullmiktige. Syftet dr bland annat att ge Kommunfullmiktige underlag for uppfoljning
och styrning av den fortsatta verksamheten under dret, si att god ekonomisk hushéllning kan
sikerstillas.

1.1 Syfte och revisionsfragor

Syftet med granskningen ir att préva om deldrsrapporten och rikenskaperna ir rittvisande.
Granskningen ska ge revisorerna underlag for sin deldrsbedomning. Delarsgranskningen ska
besvara foljande revisionsfrigor:

° Ar deldrsrapporten upprittad enligt gillande lagstiftning, rekommendationer och god
redovisningssed?

®  Ger deldrsrapporten en rittvisande bild av resultat och stillning for forbundet?

® Ger deldrsrapporten en samlad beddmning om huruvida resultat/méluppfyllelse kom-
mer att kunna uppnés?

* Finns storre bedémningsposter eller komplexa transaktioner som behover sirskild upp-
mirksamhet infor arsbokslutet?

1.2 Revisionskriterier

Granskningen har utforts enligt kommunallag (2017:725), lag (2018:597) om kommunal bok-
foring och redovisning (LKBR), God revisionssed i kommunal verksamhet samt Radet for kom-
munal redovisnings rekommendation (RKR) R17 om Deldrsrapport. Granskningen har utforts
med den inrikening och omfattning som behévs for att ge en rimlig grund fér bedomning.

1.3 Ansvarig ndmnd/styrelse

Direktionen i Sjuhiirads kommunalférbund ir ansvarig.

1.4 Metod

Granskningen har grundats pa analys av resultat- och balansrikning samt utékad granskning av
poster och processer som ir av viisentlig betydelse for resultat och stillning. Granskningen har
innefattat att granska ett urval av underlag samt att préva de redovisningsprinciper som anvints
i verksamheten. Granskningen har genomforts med utgingspunkt i en risk- och visentlighets-
analys, dir insatser koncentrerats till omrdden dir risken for visentliga fel dr storst. Bedémning
av om deldrsrapporten ir rittvisande har genomforts.
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Granskning av fakturaunderlag och stickprov av specifikationer har genomférts. Stickprov av
konton med stérre avvikelser under perioden har utférts. En genomgang av balanskonton samt
rutiner for periodiseringar har genomférts. Vidare har avstimningar och kontroll av moms-,
skatteredovisning utforts.

Avstimning har skett med tjinstemiin vid Sjuhirads kommunalférbund.

1.5 Projektorganisation

Samuel Kaufman #r granskningsledare. Granskningsmedarbetare ir Anna Duong,

2 Granskningsresultat
2.1 Lagar och rekommendationer

Enligt lag (2018:597) om kommunal bokféring och redovisning (LKBR) ska kommunen minst
en ging under rikenskapsiret uppritta en sirskild redovisning (delérsrapport) for verksamheten
och ekonomin frin rikenskapsirets bérjan. En &rsprognos ska ingd.!

Delarsrapporten ska innehélla en &versiktlig redogérelse for utvecklingen av kommunen och
kommunkoncernens verksamhet och resultat sedan foregdende rikenskapsirs utging. Upplysning
ska limnas om férhdllanden som ir viktiga f6r beddmningen av fdrbundets resultat eller stillning
och hindelser av viisentlig betydelse fér férbundet som har intriffat under rapportperioden eller
efter dennas slut.?

Deldrsrapporten ska omfatta en period av minst hilften och hdgst tvé tredjedelar av riken-
skapsdret. I forarbetena anger regeringen att deldrsrapporten ir ett viktige styrdokument som
anviinds av fullmiktige fér uppfoljning av ekonomi och verksamhet.? Deldrsrapporten ska enligt
kommunallagen (KL) 11 kap. 16 § 6verlimnas till revisorer och Kommunfullmiktige senast tva
ménader efter rapportperiodens slut.*

Delérsrapporten ska innehalla:®
® en resultatrikning
°® en balansrikning
¢ en forenklad forvaltningsberittelse

I forvaltningsberittelsen ska information limnas om viktiga hindelser som intriffat under
rapportperioden.

Enligt Radet f6r kommunal redovisnings (RKR) rekommendation R17 som berér delarsrapport
kan kommunen vilja att i mindre omfattning 4n i rsredovisningen tillhandahalla information i
sin delarsrapport. Deldrsrapporten ska ocks3 enligt RKR R17 innehélla en samlad men oversikelig
beskrivning av drifts- och investeringsverksamhet.®

Samma redovisningsprinciper som anvinds i &rsredovisningen ska tillimpas vid upprittandet
av deldrsrapporten.’

"Kap 1. 3 § Lag (2018:597) om kommunal bokfsring och redovisning

2Ridet f6r kommunal redovisnings (RKR) rekommendation R17, 2018-11

*bid

4 Kommunal bokforings- och redovisningslag, kommentarer och tolkning, Eriksson, Haglund och Tagesson Studentlicteratur (2019) sid 141
>Kap 13.2 § Lag (2018:597) om kommunal bokféring och redovisning

¢ Kommunal bokférings- och redovisningslag, kommentarer och tolkning, Eriksson, Haglund och Tagesson Studentlicteratur (2019) sid 142

Ibid
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Enligt bestimmelserna i kommunallag (2017:725) ska revisorerna bedéma om resultatet i deldrs-
rapporten ir forenligt med de mil som Kommunfullmiktige beslutat om och om den uppfyller
lagstiftarens krav och Ridet for kommunal redovisnings rekommendationer (RKR) avseende
innehdll och utformning. *

Sjuhirads kommunalférbunds deldrsrapport och revisorernas bedémning ska behandlas av
respektive medlemskommuns Kommunfullmiktige. Syftet dr bland annat att ge respektive
Kommunfullmiktige underlag for uppféljning och styrning av den fortsatta verksamheren
under 4ret, s att god ekonomisk hushillning kan sikerstillas.

2.2 Rattvisande rakenskaper och god redovisningssed

Enligt 1 kap. 4 § LKBR ska bokféring och redovisning fullgoras pé ett sitt som Gverensstimmer
med god redovisningssed.’

Revisionskontoret noterar att bokslutsprocessen har adekvata anvisningar som har informerats
i rimlig tid innan deldrsbokslutets transaktioner ska vara genomférda. Huvudsakliga boksluts-
justeringar har bokf6rts i redovisningssystemet.

2.2.1 Redovisningsprinciper

I deldrsrapporten har samma redovisningsprinciper anvints som vid foregdende bokslut.

2.3 Resultat- och balansrikning

Enligt 13 kap. 3 § LKBR ska for varje post eller delpost i resultatrikningen i en deldrsrapport
redovisas belopp fér motsvarande period under nirmast féregiende rikenskapsar, prognos for
resultatet for rikenskapsiret och budget fér innevarande rikenskapsar.

I samma paragrafs andra stycke anges att for varje post eller delpost i balansrikningen i en del-
drsrapport ska redovisas belopp fér motsvarande post for nirmast foregiende rikenskaps utgéng,

Uppstillningen i deldrsrapporten bor dverensstimma med resultatrikning och balansrikning

enligt drsredovisningen for det nirmast foregdende riikenskapsiret. Delarsrapporten bor ockséd

innehilla jimforelsesiffror fér motsvarande period féregende ar."

Sjuhirads Kommunalférbund uppriittar sin deldrsrapport per 31 augusti vilket dr en period av
dtta ménader. Detta dr inom den tidsram som LKBR anger.

Delarsrapporten innehéller:
® Resultatrikning
® Balansrikning
® Balansrikning per den aktuella deldrsperiodens slut
e Jimforelsetal for nirmast foregiende rikenskapsirs utging

® Resultatrikning for deldrsperioden med jimférelsetal for motsvarande period nidrmast
foregiende rikenskapsir

® Heldrsprognos
° Arsbudget
812 kap, 2§ Kommunallag (2017:725) samt Ridet fér kommunal redovisnings (RKR) rekommendation R17, 2018-11

“Kap 1.4 § Lag (2018:597) om kommunal bokfsring och redovisning
"Kap 13. 3 § Lag (2018:597) om kommunal bokfsring och redovisning
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Uppstillningarnas form betriffande resultat- och balansrikningar for Sjuhirads kommunalfor-
bund &verensstimmer med uppstillningen i senaste drsredovisningen.

2.4 Forvaltningsberittelse

Enligt RKR R17 behover inte delirsrapporten innehlla en fullstindig forvaltningsberittelse,
utan bara en forenklad forvaltningsberittelse.

Revisionskontoret bedémer att forvaltningsberittelsen innehaller en dversikt 6ver utvecklingen
av Sjuhirads kommunalférbunds verksamhet, upplysning om ekonomi och stillning, hindelser
av visentligt betydelse, forvintad utveckling samt andra férhallanden av vikt. Delarsrapportens
strukeur, modell for analys av finansiell utveckling och stillning samt den ekonomiska redovis-
ningen av verksamheten ir i huvudsak god.
.

Forvaltningsberittelsen ska innehilla en utvirdering av om mélen om god ekonomisk hus-
hillning kommer nds under dret. Revisionskontoret konstaterar att forvaltningsberirtelsen i
Sjuhirads kommunalférbunds deldrsrapport innehéller en sammanstillning av strategiske mal,
mil for verksamheter och mitetal/mélindikatorer. Framstillningen i allt visentligt 4r deskriptiv.
I deldrsrapporten genomférs en samlad beddmning om att mot bakgrund av ridande situation
ir det forbundets bedémning att kraven for god ekonomisk hushéllning kommer att uppfyllas
under ir 2021.

2.5 Ekonomiskt- och verksamhetsmassigt resultat

2.5.1 Resultatanalys

Periodiserat utfall for samtliga verksamheter inom férbundet visar p4 ett 8verskott om 488 tkr for
perioden. Det positiva resultatet inom administrationen beror frimst p en ej utnyttjad buffert
om 500 tkr samt ej bokférda kostnader avseende utvecklingsresurser om 300 tkr, vilka kommer
att belasta sista kvartalet 2021. Det negativa resultatet inom utvecklingsmedel och projekt 4r
kopplat till indexkostnaden for E20 som ir svir att prognosticera. Kostnaden kommer dock att
balanseras pa heldrsbasis genom avsatta medel. De positiva resultaten for Business Region Bords
samt Nirvirdssamverkan beror pi 6verflyttade medel frin 2020. Av det negativa resultatet pa
Navet science center ir ca 800 tkr minskade intikter till f5ljd av coronapandemin och 750 tkr
den pensionskostnad av engdngskaraktir som uppkommer under dret.

Finansiella mal
Enligt budget for 4r 2021 finns det tvi finansiella mal.

1. Férbundets kostnader ska inte dverstiga intikterna

2. Forbundet ska uppvisa ett eget kapital om ligst 4 mnkr.

Sammantaget prognosticerar férbundet ett negativt resultat om 1 794 tkr for helaret 2021. P4
helarsbasis dr det Navet science center som visar en storre avvikelse och prognosticerar ett under-
skott om ca 2 000 tkr, dir 1 300 tkr ir den pensionskostnad av engdngskaraktir och som enligt
Direktionsbeslut ska belasta eget kapital. 700 tkr ir driftsunderskott till f6ljd av coronapandemin.
Forbudet beriknar att inte anvinda resultatutjimningsreserven (RUR) under aret.

Forvintat ekonomiskt resultat for helaret innebir act det finansiella méilet att kostnaderna inte

ska dverstiga intikterna inte kommer att nds. Diremot uppvisar férbundet ett eget kapital som
overstiger milet om 4 000 tkr (cotalt eget kapital fér perioden uppgar till 10 272 tkr). Marginalen
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i eget kapital innebir enligt forbundet att det prognosticerade underskottet inte utgdr ndgon risk
for forbundets verksamhet i stort. Pensionskostnaden som ir den huvudsakliga anledningen till
underskottet 4r inte méjlig att paverka och 4r av engingskaraktir.

God ekonomisk hushallning

Maluppfyllelsen for fosrbundets verksamheter 4r generellt god. Det dr dock tvé verksamheter som
uppvisar nigot simre resultat. Coronapandemins piverkan pd Navets verksamhet innebir att
nigra av de uppsatta milen helt eller delvis inte kommer att nds under dret dd akriviteter inte har
kunnat genomforas som planerat. Nirvirdssamverkan Sédra Alvsborg gér bedémningen att tre
av fem malindikatorer inte kommer att nds under ret, varav en kan kopplas till coronapandemin
och uppkommen vérdskuld.

Mot bakgrund av ridande situation ir det forbundets samlade bedémning att kraven for god
ekonomisk hush&llning kommer att uppfyllas.

2.5.2 Drift- och investeringsredovisning

I deldrsrapporten finns det driftredovisning och en investeringsredovisning. Investeringsredo-
visningen finns tvd investeringar som avser teknisk utruscning pd 100 tkr och 6vrig inventarier
pd 200 tkr. Det ir for att mojliggdra moten i egna verksamhetslokaler i st6rre omfattning samt
att sikerstilla god kvalitet vid digitala méten.

2.6 Maluppfyllelse

Sjuhirads kommunalférbunds mélarbete

Sjuhiirads kommunalfsrbunds férbundsordning utgér grunden for férbundets verksamhet och
faststills av respektive medlemskommuns fullmiktige. Direktionen har beslutat om det Gver-
gripande malet; A#t aktivt arbeta for att Sjubiirad/Bordsregionen ska vara ett bra omrdde att bo,
arbeta och leva i.

Verksamheten arbetar mot malet genom att Med tydligt och langsiktigt Sjubiiradsperspektiv skapa
gréinsoverskridande miten for att frimja samverkan, innovation och nytinkande.

Forbundet har tva beredningsgrupper, Hallbar utveckling Sjubiirad (BH7) och Vilfiird och
Kompetens. Beredningsgrupperna har till uppgift att arbeta med strategiska frigor, bereda irenden
inom sitt kompetensomride till Direktionen, ta initiativ i frigor samt fretrida kommunalf6r-
bundet inom sitt verksamhetsomrade.

I forbundet ingdr dven Business Region Bors, Medarbetarcentrum, Navet Science Center,
Nirvirdskontoret som koordinerar Nirvirdssamverkan Sédra Alvsborg samt Dataskyddsombud.

Utifran Vistra Gotaland 2020 — strategi for tillvixt och utveckling i Vistra Goétaland (VG2020)
har en delregional strategi for tillvixt och utveckling i Bordsregionen tagits fram for Férbundet.
D4 den nya regionala utvecklingsstrategin inte antogs forrin i bérjan av 2021, dr VG2020 sty-
rande for milen dven under 2021. Férbundet kommer att arbeta efter den nya strategin 2022.
Strategin beskriver de tillvixtomraden som sirskilt prioriteras. De utvalda fokusomradena dr
verktyg for att styra mot den for Vistra Gétaland gemensamma visionen om "Det goda livet”.

Under perioden har forbundets verksamhet paverkats av coronapandemin vilket lett till ompri-
oritering och férindrad inriktning for manga verksamheter. Det ir Férbundets bedomning dr
att nagra av malen for 2021 inte kommer att uppnds men gdr bedémningen att man kommer
uppnd god strategisk maluppfyllelse ur ett heldrsperspektiv
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De prioriterade frigorna i den delregionala tillviixt- och utvecklingsstrategin utgér férbundets
fokusomraden. Fér att ticka in all verksamhet inom férbundet har ytterligare tvd fokusomriden
gillande infrastrukeur och social vilfird formulerats.

Fokusomriden for 2020/2021 ir:

® Skapa méjligheter till féretagande och féretagsutveckling.
o Sikerstilla nddvindig kunskap och kompetens.
o Sikerstilla méjligheterna till samverkan f6r invinarna.
® Miljdinsatserna ska skapa en hillbar framtid.
* Borisregionen ska synas och sticka ut for att skapa intresse och framtidsmajligheter.
® Verka for en vil ?ungerande infrascrukeur och kollektivtrafik.
¢ Utveckla samverkan fér en god och effektiv vird och omsorg.
Basverksamhet och Business region Bords (BRB)

Utifrin fokusomradena har mal formulerats som beskriver hur basverksamheten, de interna
projekten samt Business Region Bors ska bidra till maluppfyllelsen.

Fér forbundets basverksamhet och business region Bords (BRB) presenteras i deldrsrapporten

20 mil med tillhérande 26 mitetal. Férbundet gér bedémningen att man nitt sex mil, att man
delvis nitt tio mal samt inte kommer ni tvd av milen under perioden.

2l 120 8 @ 0= av20mil
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Dataskyddsombud

Det évergripande mélet for dataskyddsombuden dr att “Sikerstilla ett gott skydd av den personliga
integriteten”.

Forbundet har faststillt nio mal samt nio mitetal for verksamhetsomridet avseende 2021. 1
delarsrapporten redogédr forbundet att man uppfyllt ect mal under perioden och delvis uppnétt
8. Férbundet beddmer att man under verksamhetsiret kommer uppn alla nio mal.

ol 8 O 1 @ 0= av9mil

Medarbetarcentrum

De &vergripande milen ir att arbeta fér 16nsam personalrorlighet samt att stodja och stirka
chefer och arbetsgrupper for att 6ka hilsa, trivsel och prestation och pa det viset bidra till act
medlemskommunerna ir attraktiva arbetsgivare.

Forbundet har faststille sex mil och tio mitetal for verksamhetsomridet avseende 2021. Férbundet
bedémer att samtliga mal ir delvis uppfyllda i delarsrapporten och gér bedémningen att de
kommer att nis under iret.

Ol ¢ ©o0 @ 0= av6mil

Navet Science Center

Navets ldngsiktiga mal dr Alla kommuner i Borsregionen ingdr i verksamheten som avtals-
kommun. Navet foljer forbundets évergripande fokusomriden. Ml och miitetal beslutas av
styrgruppen. Under 2021-23 ir fokus pi Agenda 2030 och de globala mélen sdvil lokalt, regio-
nalt, nationellt och internationellt. Att f4 skolor, organisationer och allménhet engagerade i var
framtid 4r den &vergripande stora utmaningen.

Férbundet uppger att coronapandemin har paverkat Navets verksamhet och ocksi mélupp-
fyllelsen for verksamheten som héll stingt for allminheten fram till mitten av juni 2021. Nir
man 8ppnade hade man dven begriinsade dppettider och besskare.

Utbildningar, méten och konferenser i Navets lokaler har flyttats fram eller avbokats och ut-
bildningsinsatser nationellt och internationellt har stillts in. Navet har agerat for att minimera
pandemins konsekvenser, exempelvis genom att stiilla om verksamheten till digitalt och mobilt
genom att pedagogerna livesint eller uppsokt skolorna och arbetat med utomhuspedagogik. En
omfattande dialogprocess har startats upp med olika aktdrer som ska utmynna i en affirsplan for
Navet for perioden 2022-2025. Detta ir ett steg i att nd Navets lingsiktiga mal att alla kommuner
i Bordsregionen ska ingd i Navets verksamhet.

Forbundet har fasestille 8 verksamhetsmal tillsammans med 63 miitetal fér 2021. Forbundet

uppger att inget av mélen uppndtts under perioden men att 4 av malen kommer uppnés under
verksamhetsiret samt att tre av malen kommer att delvis nds och ett mal kommer inte att uppnis.

1l 7 0 @ 0 == av 8 verksamhetsmil
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Nirvardskontoret Sodra Alvsborg

Nirvirdskontoret koordinerar Nirvirdssamverkan Sédra Alvsborg och 4terfinns organisato-
riskt inom kommunalférbundet. Verksamheten styrs av det delregionala politiska samridet
for Nirvirdssamverkan bestiende av representanter frin medlemskommunerna och Vistra
Gétalandsregionen samt av en styrgrupp bestdende av tjinstemin. Det politiska samrddet har
beslutat om Inriktningsdokumentet fér Nirvirdssamverkan Sédra Alvsborg 2019-2022 som
tydliggdr verksamhetens inriktning och styrning samt Plan och budget 2021 dir nedanstiende
milindikatorer dterfinns.

Nirvirdssamverkans uppdrag och syfte ir att:
e Skapa fortroende vérdgivarna emellan
o Skapa bittre och effektivare samarbeten via méten
o Skapa en jimlik vird
® Gora skillnad/Skapa mervirde
e Sprida inspiration och glidje f6r samverkan

Den gemensamma mélbild som har tagits fram utifrdn ovanstiende syfte 4r:

Med tillit, déiir virdgivarna arbetar tillsammans kring invdnarnas behov, bygger Niirvdrdssamverkan
Sidra Alvsborg en samverkan som skapar merviirde och trygghet i virdivergingarna.

For att uppnd ovanstiende milbild ska fem mélindikatorer uppfyllas. Indikatorerna f6ljs upp via
resultat och statistik som Nirvirdskontoret tillhandahiller. Resultaten &terférs till delregionalt
politiskt samrad och till styrgrupp nirvird flera ginger per ir.

Férbundets bedomning 4r att Nirvirdssamverkan inte ndtt nigot av mélen under perioden men
att man kommer att nd tv4 av indikatorerna under verksamhetsiret. Beddmningen frin férbundet
ir att tre av indikatorerna troligen inte kommer uppnis.

3 2 0 0 == av 5 milindikatorer

Indikatorerna som férbundet bedémer att man inte kommer att uppfylla ir:

® Antal svarsdagar pd avvikelser ver beslutad tidsperiod ska vara max 5

e Andelen SIP ska vara 50 % av genomftrda planeringsméten 2021 (3 600 st). Detta inne-
bir ett mélvirde p& 1 800 st SIP

® Andel listade individer 75 r och ildre dir férdjupad likemedelsgenomging genomforts
de senaste 12 minaderna, ska 6kas med 5 % p& 4rsbasis (enligt Munin)

Sammanfattningsvis konstateras att Sjuhirads kommunalférbund i budget och verksamhetsplan
for 2021 har faststillt ett dvergripande strategiskt mél samt sju fokusomréden for forbundet, ett
overgripande mal for dataskyddsombud, tv4 dvergripande mal fér Medarbetarcentrum och ett
dvergripande mal for Navet Science Center. Dirutdver har Nirvirdssamverkan Sédra Alvsborg
fem mélindikatorer och en gemensam mélbild som kommer genom inriktningsdokumentet
Nirvirdssamverkan Sédra Alvsborg 2019-2022. Utéver detta har forbundet faststille 20 mil
med 26 tillhérande mitetal for basverksamheten och Business region Boris (BRB), nio mél och
nio mitetal fér verksamhetsomridet Dataskyddsombud, sex mil och tio mitetal for verksam-
hetsomridet Medarbetarcentrum och 8 verksamhetsmil med 63 mitetal f6r verksamhetsomridet
Navet Science Center.
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Totalt f6r forbundets hela verksamhet ror det sig om:

® 1 §vergripande strategiskt mél

e 7 fokusomriden och 20 mil fér basverksamhet och BRB

1 vergripande mil och 9 verksamhetsmal for dataskyddsombud
® 1 §vergripande och 6 verksamhetsmél for medarbetarcentrum

® 1 dvergripande och 8 verksamhetsmél fér Navet Science center

® 5 mélindikatorer fér Nirvirdssamverkan

® 111 miitetal

Forbundet har i delirsrapporten redovisat vad de gjort for att nirma sig sitt Gvergripande strategis-
ka mil och forbundet gor bedsmningen att man kommer uppnd god strategisk méluppfyllelse ur
ett heldrsperspektiv. Kommunalfsrbundet har ocksé i huvudsak redogjort for de olika verksam-
heternas maluppfyllelse avseende deras egna dvergripande mal eller férbundets inriktningsmal.

Sammantaget konstateras att kommunalférbundet har 47 olika mil samt 116 miitetal/milin-
dikatorer. Mlstrukturen och dess uppbyggnad varierar mellan forbundets olika verksamheter
men har for 2021 blivit mer uniform. Antalet mal har minskat avsevirt jimfért med tidigare ar.

2.7 Intern kontroll

Direktionen ska se till att verksamheten bedrivs i enlighet med férbundsordning samt de fére-
skrifter som giller for verksamheten. Direktionen fér Sjuhiirads kommunalférbund har vidare
ansvar for att den interna kontrollen ir tillricklig samt att verksamheten bedrivs pi ett i 6vrigt
tillfredstillande sitt.

Sjuhirads kommunalférbund har en plan fér intern kontroll fér 2021 som antagits av Direktionen
2020-12-02. Direktionen har tillsammans med &vriga forbundet genomfort en riskanalys som
grund for upprittandet av plan for intern kontroll.

Sjuhiirads kommunalfsrbund uppger i delarsrapporten att arbetet med intern kontroll fort-
16per enligt faststilld plan.






3 Sammanfattande bedémning

I granskning av Sjuhirads kommunalférbunds deldrsbokslut 31 augusti 2021 ska revisorerna
bedéma om resultatet i deldrsrapporten 4r forenligt med de mél som Direktionen beslutat om. Eitt
viktigt underlag for revisorerna 4r Direktionens analys i forvaleningsberittelsen. Kommunallagen
stiller inte samma krav pd granskning av en del4rsrappost som pd en rstedovisning, Revisorernas
bedémning baseras pd en genomgéng av Direktionens redovisning och analys i deldrsrapporten,
och pd en dversikelig granskning av Direktionens deldrsbokslut.

Forbundets revisorer bedémer ate Sjuhirads kommunalférbunds deldrsrapport i huvudsak 4r
upprittad i enlighet med God redovisningssed, lag om kommunal bokféring och redovisning,
kommunallagen och RKR R17 Delarsrapport. Vidare konstateras att forbundets deldrsrapport
dr upprittad i enlighet med de krav som finns gillande uppstillningsformer for resultat- och
balansrikningar. Deldrsrapporten innehiller en forenklad férvaliningsberittelse och limnar
upplysning om finansiella mal. Periodiserat utfall for samtliga verksamheter inom férbundet visar
pa ett &verskott om 488 tkr for perioden. Forbundet prognosticerar sammantaget ett negativt
resultat om 1 794 tkr f5r hel&ret 2021,

Kommunalfstbundet har i “Budget och verksambetsplan 2021 for Bordsregionen, Sjuhiirads kom-
munalfdrbund beslutat om ett dvergripande strategiskt mél samt sju fokusomriden och ett antal
olika former av mal for forbundets olika verksamheter.

Sammantaget konstateras att kommunalfsrbundet har 47 olika mél samt 116 olika micetal/
milindikatorer. Malstrukturen och dess uppbyggnad varierar mellan férbundets olika verksam-
heter men har f6r 2021 blivit mer uniform. Férbundet redovisar uppfyllelsen av verksamhetsmal
i Ioptext. Forbundet har identifierat och valt ut mitetal eller indikatorer for verksamhetsmalen.
Kommunalfstbundet har forbittrat maluppfoljningen jamfért med foregdende ar. Revisorerna
rekommenderar att forbundet fortsitter sitt arbete for en ytterligare mer harmoniserad strukeur

och metod fér uppfsljning av de olika verksamheterna infr kommande 4r.

Sammanfattningsvis kan revisorerna konstatera att Sjuhirads kommunalférbund éverlag har
redovisat vad de gjort f6r att uppnd dvergripande mil och sina fokusomriden.

Revisorerna bedémer att Sjuhirads kommunalférbund inom ramen for deldrsbokslutet redogér
for visentliga hindelser och limnar genom sin fSrvaltningsberittelse en dversiktlig redogorelse
over hur forbundets verksamhet utvecklats under aret. Med utgéngspunket i att forbundet i del-
arsrapport per 31 augusti 2021 redogdr for genomférda aktiviteter i syfte att uppné Direktionens
faststillda mil beddmer revisorerna att redovisningen av verksamhetsresultaten i huvudsak 4r
forenlig med de mal som Direktionen faststillt.

Bords 2021-11-16

Andyeas Ekelund,
Revisionschef; Revisionskontoret
Boris Stad

Samuel Kaufnan
Kommunal yrkesrevisor, Revisionskontoret
Bords Stad
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Verksamhetsdialog 2021-11-29

HERRLJUNGA KOMMUN

Niérvarande

Gunnar Andersson (M), ordférande KS
Mats Palm (S), 2:e vice ordférande KS
Ior Berglund, kommundirektor

Sandra Sélj6, socialchef

Joakim Stromdahl, samhéllsbyggnadschef
Hans Malmquist (M), ordférande BMN
Jenny Andersson, controller BMN och TN
Borje Aronsson (Kv), ordférande TN
Annica Steneld, bildningschef

Gabrielle Ek, controller BN

Linnea Nilsson, nimndsamordnare

Syfte och upplagg

Meddelande 5

Herrljunga
Mandag den 29 november 2021

Digitalt deltagande pa Teams

Jessica Pehrson (C), 1:e vice ordforande KS
Linn Marinder, controller SN

Eva Larsson (C), ordférande SN

Jarl Barkenfelt (S), vice ordférande TN
Christina Glad (Kv), ordférande BN

Verksamhetsdialogmoten dr en del av kommunstyrelsens uppsiktsplikt 6ver nimnderna
enligt kommunallagen 6 kap. 1 §. I dialogerna deltar kommunstyrelsens presidium,
ndamndernas presidier, kommundirektor, ekonomichef, ndmndernas forvaltningschefer och

controllers.

November ménads verksamhetsdialog omfattar mal och ekonomisk prognos for 2021,
budget och mal infor plandren 2022-2024, visentliga hidndelser som péverkar nimndens
ansvarsomraden samt arbetet med internkontroll 2022-2024.

Socialnamnden

Ekonomisk uppfdljning per 2021-10-31
Utfall/budget oktober 2021

Ack

Foreg. ar  Utfall Ack Ar Ar Ar

Ansvarsomrade Ack Utfall 2021-10 Budget Budget Prognos Diff
40 Namnd 444 383 465 559 559 0
41 Forvaltningsledning 9 385 6484 9817 12018 10668 1350
42 Individ och familjeomsorg 42537 45589 36672 44398 46948 -2550
44V ard och omsorg 103477 98327 105677 128061 125062 3000
46 Socialt stod 26343 26856 25665 31139 32989 -1850

182186 177638 178296 216175 216226 -50
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Herrljunga
Mandag den 29 november 2021

Prognos for 2021 inklusive maluppfyllelse

Avvikelse mot budget

40 Namnd 0 0 48

41

Forvaltningsledning 1350 300 625
42 Individ och

familjeomsorg -2 550 -7 750 -6 780
44 Vard och omsorg 3 000 -4 750 -3 496
46 Socialt stod -1 850 450 1 591

Faktiska belopp

40 Namnd 559 559 511

41 Forvaltningsledning 10 668 11 900 11575
42 Individ och

familjeomsorg 46 948 52328 51358
44 Vard och omsorg 125 062 127 570 126 316
46 Socialt stod 32 989 31508 30 367

De stora underskotten i forvaltningen hérrdr frén extern regi inom LSS, vérd av barn och
unga samt personlig assistans. Verksamheten vard och omsorg har ett totalt 6verskott om 3
000 tkr. Flyktingmedel uppgar till 5 200 tkr och EKB-medel till 2 170 tkr.
Merkostnadsersittning for covid-19-pandemin uppgér till 2 135 tkr och sjuklonekostnader
uppgér till drygt 900 tkr. Férvaltningen har tagit del av ca 17 statsbidrag/6vriga bidrag
under &ret.

Sida 2 av 15
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Antal dygn LSS extern regi

1200

1000 993 994

800 /
730 32

600 \(/

400 "
200
0
2019 2020 Prognos april 2021 Prognos oktober 2021
e Boende e===Boende internat Korttidsvistelse = === Daglig verksamhet
Snittkostnad per dygn Prognos oktober
(kr) 2021
Boende extern regi 8 071 kr
Boende internat 537 kr
Korttidsvistelse 3930 kr
Daglig verksamhet 2 248 kr

Vasentliga handelser under aret som paverkar namndens ansvarsomraden

2021
e (Covid-19-pandemin har préglat verksamheten, bland annat avseende vaccinering
och fortsatt arbete med basala hygienrutiner.
Arbetet med stabilitet i forvaltningsledningen har fortsatt.
En genomlysning av hemtjdnsten har utforts.
Individ- och familjeomsorgen (IFO) har flyttat till nya lokaler.
En genomlysning av alla system, digital teknik och avtal har pdborjats och kommer
att fortsétta under 2022.

2022-2024
o Effektiviseringsprojekt inom hemtjénsten (2022)
Flytt av all verkstéllighet fran IFO till Socialt stod (2022)
Satta upp en LOV-organisation (2022)
Hagens demenscentrum (2023)
Projektering for fullt utnyttjande av Hemgérdens lokaler (2022-2023)
Ny gruppbostad inom LSS (2024)
Korttidsvistelse for barn med LSS-insatser pa hemmaplan (2024)
Upphandling av nytt verksamhetssystem infor start drift 1 januari 2025
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Budget och mal infor planaren 2022-2024

DRIFT Budget

Belopp netto (tkr) 2022
Namnd 511 559 559
Forvaltningsledning 11 575 12 018 15 312

Individ och familjeomsorg 51 358 44 398 36 386

Vard och omsorg 126 316 128 061 128 422
Socialt stod 30 367 31139 44 407

Summa 220 127 216 175 225 086

Négra viktiga méal for socialnimnden:
e En héllbar och inkluderande kommun
0 Herrljunga ska ta miljoansvar och effektivt hushélla med naturens resurser,
nu och i framtiden.
0 Herrljunga kommun ska ha socialt hallbara verksamheter som frimjar
trygghet, inkludering och jamstélldhet.
e En vilkomnande och attraktiv kommun
O Att aktivt marknadsfora och lyfta fram Herrljunga kommuns goda
egenskaper och foretagande.
0 Herrljunga kommun &r en trygg plats att besoka, och leva och verka i.

Forvaltningen arbetar med alla kommunens mél, men prioriterar de ovanstiende mélen
extra. Exempelvis inom LSS-verksamheten och arbetsmarknadsenheten arbetar man
mycket med héllbarhet och hushéllande av resurser. Inkludering &r ocksa en stor fraga
inom bland annat LSS.

Ett stort fokus ligger ocksd pd marknadsforing av kommunen. Dé socialforvaltningen dr en
stor arbetsgivare 1 kommunen behdver det framgé for potentiella arbetstagare att
Herrljunga ar en hirlig kommun att arbeta i. Att Herrljunga kommun &r en trygg plats att
vara dr nagot som r centralt inom alla verksamheter 1 forvaltningen.

Arbetet med revisionen och de rekommendationer de har givit namnden

Revisionen har tidigare gett forvaltningen fem omraden att arbeta med:
e Arbeta for en ekonomi 1 balans
0 Flera atgérder har vidtagits for en ekonomi i balans. Under en period
infordes bade inkdps- och anstéllningsstopp, 6kad samplanering mellan
verksamheter, konsulter togs inte in i samma utstrickning och
vikariebehovet minskade. Forvaltningen har ocksa en handlingsplan som
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foljts upp pa socialnimnden. Per oktober prognostiseras ett underskott
om 50 tkr for 2021.
e Arbeta for en 6kad maluppfyllelse
O Nya maél och malindikationer har tagits fram infor 2021. Forvaltningen har
arbetat hart for att gdra malen kdnda i hela organisationen och skapa
aktiviteter 1 varje verksamhet som knyter an till mélen.
e Vara mer aktiv i styrning av socialndmnds verksamheter
0 Detta har skett genom de nya malen och med hjélp av handlingsplanen for
budget 1 balans 2021, internkontrollplan med risk- och konsekvensanalyser
och utokat kvalitetsarbete med aterkoppling till socialndmnden.
o Fortsétt med att i s& hog utstrdckning som mojligt anvénda befintlig personal att
syfta att minska anvindandet av bemanningsforetag
0 Forvaltningen anvinde enbart bemanningssjukskoterskor for att 10sa ett
svart ldge under sommaren, kostnaderna técktes av vakanser. Likaséa har
IFO inga konsulter (sista juni). Arbetstyngdsmétningar har inforts pa IFO
for att sdkerstilla att personalen har en héllbar arbetssituation dver tid och
att titta pa l0sningar som inte innebdr att ta in en konsult.
e Arbeta med forebyggande och stddjande verksamhet inom barn och ungdom samt
missbruksvard
0 Under ar 20202022 pégar ett tvaarigt projekt med uppdrag att utveckla
arbetet 1 kommunen. Under perioden har ett ssmmanhéllet behandlingsteam
utvecklats, likasd intern samverkan i kommunen i befintliga drenden och i
forebyggande syfte. Socialforvaltningen har anstéllt en anhdrigsamordnare
for att arbeta forebyggande och stddjande till alla anhériga. Kommunen ér
delaktiga i Mini-Maria, en lagtroskelverksamhet for barn, unga och deras
familjer dér den unge har ett riskbruk eller missbruk.

Arbetet med internkontroll 2022/2024

* Forvaltningen har en internkontrollplan beslutad i socialndmnden som f6ljs upp
regelbundet.

» Kontrollpunkterna utgar frimst fran resultat/brister fran tidigare kvalitetsberéttelser
och patientsékerhetsberéttelser. Ambitionen har varit att det ska finnas “en rod
trad” géllande de omrdden som ska kontrolleras/granskas och forbattras. Infér 2022
har forvaltningen arbetat med risk- och konsekvensanalyser infor framtagandet av
internkontrollplan.

* Underlag till kontrollomréden kan ocksa bygga pé resultat frdn andra granskningar
som SAS/MAS genomf6rt inom ramen for rutinen for egenkontrollen samt ovriga
indikationer pa bristomréaden.

» Vissa kontrollomraden i internkontrollplan dterkommer under flera ar, da det har
varit viktigt att dver tid se en héllbarhet i att forbattringar skett och kvarstar.

* Varje ménad har SAS/MAS kvalitetsmdten med enhetscheferna. Hir analyseras
resultat som inkommit eller resultat pd uppdrag av forvaltningsledning.

* Varje ménad har forvaltningsledningsgruppen kvalitetsmdten dédr inkomna resultat
analyseras och beddms om de strategiskt ska foljas upp. Analyser och resultat frén
enhetscheferna genomgas ocksa. Kvalitetsledningssystemet uppdateras 16pande.
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* Omfattande arbete pagér for att forsta resultaten av kvalitet och ekonomi.

* Sammanhallet avvikelsesystem utreds under 2021 infor pilot 2022.

* Forvaltningen kommer under 2022 att dgna en heldag med alla chefer for att gé
igenom och skapa en forstaelse for internkontroll. Tanken dr ocksé att bittre
involvera enhetscheferna i risk- och konsekvensanalyserna.

Ovrigt

Det upplevs roligt att arbeta i Herrljunga. Det finns en framatdrift i kommunen, och det
finns ocksa ett behov av att titta framat snarare dn bakét. Det upplevs finnas ett gott
samarbete med politiken och &r positivt med mal som alla kan koppla an till. Samarbetet 1
forvaltningen fungerar ocksa véldigt bra med en stark utvecklingsvilja. Likasa finns det ett
gott samarbete i kommunledningen med en vilja att arbeta for en helhet.

Bygg- och miljondmnden

Ekonomisk uppfoéljning per 2021-10-31

Utfall/budget oktober 2021
2020-10 2021-10 forand

Ansvarsomrade Utfall Utfall ring not forandring
60 Namnd 452 589 137
61 Miljo 1216 1509 292 lagre intakter (livsmedel annu inte fakturerat 2021)
62 Bygg 1991 451 -1540 fler bygglovsintakter, lagre 6vr. kostn

63 Raddningstjanst 9759 10309 550 intrade i VRR, hogre personalkostn, kapitalkostn
13419 12858 -561

2021-10 2021-10 Avvikelse
Ansvarsomrade Utfall Budget Avvikelse prognos not forandring
60 Namnd 589 592 4 0
61 Miljo 1509 953 -556 -200 lagre intakter (livsmedel annu inte fakturerat 2021)
62 Bygg 451 1358 907 600 fler bygglovsintakter, lagre dvr. kostn
63 Raddningstjanst 10309 9580 -730 -600 intrade i VRR, hogre personalkostn, kapitalkostn
12858 12483 -375 -200

Prognos for 2021 inklusive maluppfyllelse

Prognos oktober 2021

Utfall Budget Prognos Budget Prognos AvvikB-P

Ansvarsomrade 2020 2020 2020 AwvikB-P AwvikB-U 2021 2021 2021
60 Namnd 736 704 604 100 711 711 0
61 Miljo 1318 1095 1744 -650 1146 1346 -200
62 Bygg 861 1564 1114 450 1634 1034 600

12183 10903
15098 14266

63 Raddningstjanst
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Vasentliga handelser under aret som paverkar namndens ansvarsomraden

Senast den 1 januari 2024 ska alla Sveriges livsmedelskontrollmyndigheter ha
antagit en ny livsmedelstaxa och klassat varje verksamhet enligt den nya taxan. For
Herrljunga kommun kommer det innebéra att livsmedelskontrollen kommer att
utgdra mindre dn dagens halvtidstjanst, vilket forsvarar uppritthallande av
kompetens och okar sarbarheten. Att livsmedelskontrollen ar det omrade dér
kostnadstdackningsgraden ar som storst kommer ocksa att medfora ekonomiska
konsekvenser for miljéenheten.

Inom omrédet sma avlopp infors rapporteringsplikt fran statligt hall fran och med 1
januari 2022. Sveriges kommuner kommer att behdva registrera information om
geografisk plats, reningsutformning m.m. pa vart och ett av alla avloppsobjekt for
att kunna genomfora rapporteringen. Herrljunga kommun har ca 2 600
avloppsobjekt och flera av dessa har dnnu inte fullstindig information registrerad i
arendehanteringssystemet. Arbetstid kommer att ga at till att fa den nya
rapporteringen att fungera.

Antalet pdgdende detaljplaner ligger pa en hog niva, konsulter via ramavtal hjilper
till att producera planer for att kunna bibehalla en hog takt inom planeringen.

Det finns ett okat tryck fran exploatdrer som vill etablera sig 1 kommunen.
Byggnationen i Herrljunga har 6kat och forvintas 6ka framover ocksa. Behov av
ytterligare personal pd bygglov kan bli aktuellt ar 2022 for att fortsatt kunna
bibehalla en hog service och godtagbar handldggningstid.

Tillsyn &r inget som genomfors just nu, ndgot bygg- och miljonidmnden ser ett
behov av framdver.

Personalbristen pa raddningstjénsten ar en utmaning.

Budget och mal infor planaren 2022-2024

DRIFT (tkr) Bokslut glr;%r;tngs Prognos Rev Budget
2020 2021 2021 2022

Namnd 736 711 711 725 725

Miljo 1318 1105 1 346 1079 1136

Bygg 861 1574 1034 1 959 2 013

Raddningstjanst 12 183 11 268 12 065 11 282 12 127

Summa 2-)38 14 658 15 156 2')25 16 001

Kommunbidrag 14 266 14 658 14 956 15 045 16 001

Resultat -832 0 -200 0] 0
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Négra viktiga mal for bygg- och miljondmnden:

e Utveckla kommunikationen med medborgare och foretagare for att frimja
samarbete och ge en positiv upplevelse vid kontakt med kommunen oavsett
utfall pa drende

0 Ett stort fokus laggs pa servicenivan vid kundkontakter. Genom ett effektivt
bemotande pévisas att vi vardesdtter bade organisationens och
medborgarens tid.

0 Sokanden ges mojlighet att 1dmna in ett drende pé det sétt som passar bast
for dem sjdlva, dvs antingen genom e-tjinst, blankett, personligt méte eller
annat. Ambitionen dr att erbjuda e-tjdnster som alternativ for alla
handléggningsidrenden inom forvaltningen.

0 Det skall vara latt f6r medborgare att nd fram och 2 ritt information.
Némnden ser att kommunen behover ténka stort och enhetligt for framtiden
sé att det finns en vég in 1 kommunen.

e Skapa mdojligheter for boenden och verksamhetsetablering i hela kommunen.

0 Arbetet med marknadsforing av Herrljunga fortsétter och genom
exploatering skapas forutsittningar for vidare byggnation. Hir &r det dven
viktigt att se till att fritid- och kulturlokaler, forum m.m. f6ljer utvecklingen
for ett attraktivt Herrljunga.

HERRLJUNGA KOMMUN

Herrljunga
Mandag den 29 november 2021

Arbetet med revisionen och de rekommendationer de har givit namnden
Under varen 2021 fick alla nimnder rekommendationer fran revisionen.

Rekommendationer frin revisionen

arbeta for en ekonomi i balans samt for 6kad maluppfyllelse

skapa forutsittningar for livsmedelskontroll enligt nationella rekommendationer
sakerstdll att tillsyn inom raddningstjénsten och milj6 utforts enligt plan
fortsdtta med anpassning av organisationen inom raddningstjénst och livsmedel

Bygg- och miljondmnden fortsétter arbeta utifran revisionens rekommendationer.

Arbetet med internkontroll 2022/2024

Forvaltningen och ndimndens arbete med internkontroll:
e Arbete med ndmndens internkontrollplan och en riskmatris for véardering.
Redovisning sker en gang per ar och uppfoljning sker under aret pa forvaltningsniva.
¢ Information presenteras for nimnden, ibland i form av fordjupningsomraden
géllande olika verksamheter.
Manads-/dialogméten sker mellan forvaltningschef och respektive enhetschef.
Ekonomiuppf6ljning genomfors per enhet med enhetschef och controller
Malarbete och aktiviteter dr en stdende punkt pa ledningsgruppsmoten.
Nyckel-/méitetalsuppfoljning gors fran varje verksamhet 2022 {or tertial redovisning
till nimnden.
e Risker vinklas gentemot t.ex. maluppfoljningen i internkontrollplanen.
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Tekniska namnden

Ekonomisk uppfoljning per 2021-10-31

Utfall/Budget oktober 2021

2020-10 2021-10 Forand

Ansvarsomrade Utfall Utfall ring not forandring
50 Teknisk namnd 168 153 -15
51 Foérvaltningsledning 434 1005 571 projektledare arbetar ej med investeringsprojekt, adm for SB anstalld
54 Gata Park 8034 10370 2336 1mnkravser exploatering, rest sno- och halkbekdmpning
55 Fastighet 8920 9683 763 mer underhall
56 Maltid -764 -953  -189
57 Lokalvard -703 -692 11
58 Fritid 7 665 7829 164
59 Renhallning 1842 2000 157

25596 29394 3798
varav kk 18641 19231 590

2021-10 2021-10 Avvikelse
Ansvarsomrade Utfall Budget Awvvikelse prognos not prognos

50 Teknisk namnd 153 229 76 0
51 Forvaltningsledning 1005 1659 654 1050 avverkning skog, bostadsanpassning
54 Gata Park 10370 10188 -181 -850 underhall Kvarnvagen, exploatering
55 Fastighet 9683 13744 4061 2500 underhall Kvarnvagen, exploatering
56 Maltid -953  -161 792 700 skolmaltider
57 Lokalvard -692 109 801 400 pandemin
58 Fritid 7829 7472 -358 -650 pandemin
59 Renhallning 2 000 4 -1995 0

29394 33244 3850 3150
varav kk 19231 19383 152 0

Prognos for 2021 inklusive maluppfyllelse

Prognos oktober 2021

Utfall Budget Prognos Avvik B- Budget Prognos Avvik B-P
Ansvarsomrade 2020 2020 2020 Avvik B-P U 2021 2021 2021

50 Teknisk namnd 206 275 275 0 69 275 275 0
51 Forvaltningsledning 511 2097 1597 500 1586 1977 927 1050
54 Gata Park 10380 11878 11078 800 1497 12 565 13415 -850
55 Fastighet 12629 18024 16024 2 000 5395 18 751 16 251 2500
56 Maltid -1102 0 -200 200 0 -700 700
57 Lokalvard -627 0 0 0 627 276 -124 400
58 Fritid 9053 7928 8628 -700 -1125 8411 9061 -650
59 Renhallning 0 0 0 0 0 0 0 0
31050 40202 37402 2800 9152 42255 39105 3150
varav kapitalkostn 22443 22 459 22 459 0 16 23 868 23 868 0
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HERRLJUNGA KOMMUN

Herrljunga
Mandag den 29 november 2021

e Arbete pagar for att fa ett helhetsgrepp 6ver bilpoolen och fordonshanteringen samt
utveckla en digital korjournal. Tanken ér att effektivisera och utnyttja resurserna pa
bra sitt. Detta arbete gors tillsammans med arbetsmarknadsenheten.

e Arbete pagir med Gisenegérden framat.

e Byggprojekten Altorpskolan och Hagens demensboende fortsétter.

e Digitalisering utvecklas i verksamheten, bl.a. genom ett nytt driftsystem for
lokalvérd (Clean Pilot) och robotkombiskurmaskiner.

e Kommunerna kommer fran januari 2022 att ta over ansvaret for insamling av
tidningar, ndgot som pé sikt kommer att fi stor pdverkan pé vért insamlingssystem.

Budget och mal infor planaren 2022-2024

Bokslut Budget Prognos Budget Rev
DRIFT (tkn) 2020 2001 2001 oopp  Budget

2022
Teknisk namnd 206 275 275 275 275
Forvaltningsledning 511 2 319 1475 2 390 1093
Gata Park 10 380 12 614 12 558 12 670 12 680
Fastighet 12 629 17 663 16 724 14 570 2 737
Maltid -1102 0 -700 0 0
Tvatt 232 - - - -
Lokalvard -627 0 -124 0 0
Fritid 9 053 8 510 9 109 8 270 8 290
Summa 31282 41381 39 317 38175/ 25075
Kommunbidrag 40 202 41 381 40 967 38 175 25 075
Resultat 8 920 0 1 650 0 (0]

Forvaltningens budget &r lagre én tidigare pa grund av en ramvéxling.

Nagra viktiga mal {for tekniska ndmnden:
e Skapa mdojligheter for boenden och verksamhetsetablering i hela kommunen.
0 Arbetet med marknadsforing av Herrljunga fortsétter och genom
exploatering skapas forutsittningar for vidare byggnation. Har ér det viktigt
att fritids- och kulturlokaler, forum m.m. f6ljer utvecklingen for ett
attraktivt Herrljunga.
e Som ambassador for Herrljunga kommun verka for en god service och
rittssikerhet vid bemétande av invinare och kunder
0 Ett stort fokus ldggs pa servicenivan vid kundkontakter. Ett effektivt
bemotande underléttar och pavisar att bdde organisationens och
medborgarens tid virdesétts. Den som kontaktar kommunen ska snarast fa
hjilp, mottagaren har ett personligt ansvar for att se till att medborgaren,
foretagare och Ovriga intressenter far den hjdlp som efterfragas i enlighet
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med kommunens riktlinjer. Det skall vara létt att nd kommunen och fa ratt
information. Héar behover vi i kommunen tinka stort och enhetligt for
framtiden och se till att det finns en dvergripande vég in i kommunen.

Arbetet med revisionen och de rekommendationer de har givit namnden
Rekommendationer fran revisionen

o Sikerstilla att namnden foljer sin delegation samt kommunens riktlinjer 1 samband
med ndmndens beslut om att stoppa verkstéllighet av investeringar som har
beslutats av kommunfullmaktige.

0 Nimnden ser att verkstillighet bara kan stoppas om det saknas kapital.

e Fortsitta arbete med att fortydliga och effektivisera investeringsprocessen

0 Process for investering av byggprojekt dr framtagen och beslutad i
kommunfullmiktige under hosten 2020.
e Arbeta for 6kad maluppfyllelse
0 Malarbetesprocessen pagar och prognosen ser positiv ut i nuliget.

Arbetet med internkontroll 2022/2024

Forvaltningen och ndimndens arbete med internkontroll:

e Arbete med internkontrollplan och riskmatris for vdrdering. Redovisning sker en
géng per dr och avstimning av aktiviteter under dret sker pa tjinstemannaniva.

e Information presenteras for nimnden, ibland med fordjupningsomraden géllande
verksamheterna.

e Manads-/dialogmdten genomfors med forvaltningschefen och respektive
enhetschef.

e Ekonomiuppf6ljning genomfors for varje enhet med enhetschef och controller.

e Mialarbete och aktiviteter dr en stdende punkt pé ledningsgruppsméten.

e Nyckel-/mitetalsuppfoljning frin varje verksamhet genomfors 2022 for tertial
redovisning till nimnden.

e Risker vinklas dven mot maluppfoljningen 1 internkontrollplanen.
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Bildningsnamnden

Ekonomisk uppféljning per 2021-10-31

Utfall/budget oktober 2021

Budget Utfall Budget Utfall Forandring Foérandring
Ansvarsomrade 2020-10 2020-10 Diff 2021-10 2021-10 Diff Budget Utfall

30N&mnd 384 324 60 378 294 84 -6 -29
31 Forvaltningsledning 19203 17422| 1781 20482 18240| 2242 1279 818
32 Forskola 44539 41133| 3406 43657 42781 876 -882 1648
33 Fritidshem 15290 14114 1177 15011 13759| 1252 -280 -355
34 Grundskola 71908 73368(-1459( 74972 77 174|-2201 3064 3806
35 Grundsarskola 4133 3654 479 4320 4034] 286 187 380
36 Gymnasieskola 31001 31800f -799| 31580 33282|-1703 579 1482
37 Gymnasiesarskola 3472 1716( 1755 2987 3162| -176 -485 1446
38 Vuxenutbildning 4580 4580 -1 4633 4601 32 53 21
39 Kultur och Fritid 5624  4742| 882 5903 5383 520 279 641

200133 192853 7280 203922 202710 1212 3789 9 857

e Ej korrigerat resultat: bokningar for att géra redovisning rittvisande over olika

perioder.
O Intikter/statsbidrag

0 Storre fakturor, exempelvis IKE (interkommunal erséttning)
e Bildningsndmnden har 2021 en hogre budget dn 2020.
e Utfall inom budgetram bada éaren, storre differens gentemot oktober 2020.

2020 2020 2020 2020 2020 2021 2021 2021
Ansvarsomrade Budget Prognos Utfall Utfall diff Prognos diff Budget Prognos Prognos diff

30 Namnd 461 411 403 58 50 461 461 0
31Forvaltningsledning 23981 24132 26607 -2625 -150 25025 24675 350
32 Forskola 54668 50618 50102 4566 4050, 53483 51833 1650
33 Fritidshem 18872 17322 17374 1498 1550 18395 17494 900
34 Grundskola 89508 89858 91156 -1648 -350 92091 94740 -2650
35 Grundsérskola 5053 5003 5099 -47 50 5258 4958 300
36 Gymnasieskola 37962 37962 37065 897 0f 38461 38661 -200
37 Gymnasiesarskola 4166 3466 2753 1413 700 3584 3784 -200
38 Vuxenutbildning 5496 5496 5496 0 0 5560 5560 0
39 Kultur och Fritid 6923 6923 6711 211 0 7217 7367 -150

247090 241190 242766 4324 5900 249533 249533 0

e Tvé huvudsakliga ekonomiska hindelser:
o Okade statsbidrag med anledning av covid-19-pandemin
o Okade personalkostnader

e Storst avvikelser pé forskola, fritids och grundskola
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Mandag den 29 november 2021

Byggprojekten pa Morlandaskolan och Altorpskolan pagér.

Systematiskt kvalitetsarbete/analysarbete. Skolenheterna har ldmnat sina forsta
verksamhetsuppfdljningar.

Implementering av nya mal (U2020/00734/S). Oversyn och sammanfattning av
mal, sé de inte dr for manga. Bdde kommunala och nationella mal behdver finnas
med 1 nimndens mal.

Budgetanpassningar i och med uppdaterade prognoser for barn- och elevantal.
Fortsatt covid-19-pandemi som paverkar verksamheten.

HOK-21, nya liraravtal.

Rekryteringssituationen ar en utmaning for forvaltningen.

Arbete pagér om digitala processer/strukturer.

Det finns ett 6kat underlag i grundsérskolans yngre ar. Detta leder till okade
kostnader och det pagar en utredning om en utdkad grundsirskola.

Behov av sérskilt stod och tillaggsresurser.

Det finns en ko till aktiviteterna 1 Kulturskolan.

Arbete med marknadsforing for att fa elevunderlag till Kunskapskéllan.
Kompetensutveckling pagér for att na maluppfyllelse over tid, gédllande bl.a.
specialpedagogik, formativ beddmning, matematik och sprakutvecklande arbetssitt.
Elevers psykiska hilsa/ohélsa, det finns en pagédende insats med ett ndrvaroteam.
Forebyggande arbete r viktigt med fokus pa tidiga insatser, t.ex. i Oppna forskolan,
lilla gruppen, biblioteket.

Nationell digitaliseringsstrategi for skolvésendet.

Nationella digitala prov fran arskurs 3 (2023).

Eventuellt kommer ett krav pa obligatoriskt sprikval fran 2022, beslut invéntas.
Eventuellt blir det en ny timplan frén 2022, beslut invéntas.

U 2020:07 Utredningen om ett statligt huvudmannaskap for skolan (31 maj 2022)
U 2021:05 Utredningen om utokad rétt till fritidshem (3 november 2022).

Skifte till 10-arig grundskola fran 2025.

Budget och mal infor planaren 2022-2024

Anpassningar 1 respektive verksamhet gors infor nytt I4sar.

Okat antal budgetuppfoljningar samt kompetensutveckling for rektorerna.

Alla rekryteringar sker 1 dialog med forvaltningschef.

Forvaltningen forsoker hantera vikariesituationen gemensamt i verksamheten.
Arbete med risk- och konsekvensanalyser infor de fordndringar som finns i budget
och verksamhetsplan 2022.
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HERRLJUNGA KOMMUN

Herrljunga
Mandag den 29 november 2021

Nagra viktiga mal for bildningsndmnden:
e En héllbar och inkluderande kommun
0 Bildningsndmndens mél: Bildningsndmnden ska socialt hallbara
verksamheter som frdmjar inkludering och jaimstélldhet oavsett var i
kommunen du bor
e En vilkomnande och attraktiv kommun
0 Bildningsndmndens mél: Alla barn och elever ska kénna sig trygga och
uppleva studiero
0 Bildningsndmndens mal: Vi ska ha likvérdiga verksamheter med hog
kvalitet
e En utvecklande kommun
0 Bildningsndmndens mal: Vi ska erbjuda aktiviteter som leder till studier
eller arbete

Arbetet med revisionen och de rekommendationer de har givit namnden

Revisionens aterkoppling fran 2020:
e Utveckla uppfoljning av mal och resultat i nimndernas verksamhet
e Arbeta for okat resultat och maluppfyllelse, framforallt studieresultat i grundskola
e Utveckla ndmndens planering och beredning av investeringsunderlag

Atgirder frin bildningsnimnden:

e Bildningsndmnden har utvecklat sitt kvalitetsarbete under lasaret 2020/2021

e (Gemensam kompetensutveckling for ledningsgruppen med Vargarda kommun
kring analysarbete i pedagogiska verksamheter.

e Skapa tydligare processer kring underlag och planering av investeringar.

e Se helheten i bildningsforvaltningen — forvaltningen bestir av ménga verksamheter
som samtliga ska verka for utveckling inom kommunens mél och resurser.

e Se revisionen som ett stod och kvitto pa att fokus ligger pa ritt saker.

Arbetet med internkontroll 2022/2024

e Det sker tva uppfoljningar av internkontrollen i nimnd per &r (delér och
arsredovisning).

e Lopande kontroll av bland annat volym av barn/elever, kétid, myndighetsbeslut och
skolplikt/nérvaro.

e Inventering av nya omraden for internkontroll.

e Utvirdering av befintlig internkontrollplan infér kommande ars planer.

Ovrigt

¢ Bildningsndmnden upplever att det finns en kdnsla av samhorighet i kommunen.
e Arbetet kring en ny varumarkesplattform har paverkat synen pa Herrljunga i en
positiv riktning.
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e Det finns en insikt om behovet att vixa som kommun — hur bidrar vi?
e Utmaningar inom forvaltningen:
O var skolstruktur
budgetanpassningar
mota behoven hos barn, elever och familjer
planera for samtliga skolformer
vara en attraktiv arbetsgivare
attraktiv kommun / erbjuda fritids- och kulturaktiviteter
osdkerhet kring kostnader f6r IT och IT-stod

HERRLJUNGA KOMMUN

Herrljunga
Mandag den 29 november 2021

OO0OO0O0O0Oo
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Plats och tid

Beslutande

Ersattare

Adjungerade

Ovriga deltagare

Lilla Navet kl 9.00-11.45

UIf Olsson (S) Boras Stad, Ordférande
Michael Plogell (FR) Bollebygd
Annette Carlson (M) Boras Stad
Gunnar Andersson (M) Herrljunga
Tomas Johansson (M) Mark

Johan Bjérkman (M) Svenljunga
Anders Brolin (S) Tranemo §§ 91-107
Roland Karlsson (C) Ulricehamn

Tony Willner (S) Vargarda

Lars-Erik Olsson (S) Bollebygd
Kerstin Hermansson (C) Boras Stad
Mats Palm (S) Herrljunga

Jessica Rodén (S) Mark §§ 92-107
Lennart Haglund (C) Tranemo
Wiktor Oberg (M) Ulricehamn

Christofer Bergenblock (C) Varberg
Anna Svalander (L) §§ 91-107
Thomas Carlsson (LPO)

Ingemar Basth (MP)

Crister Spets (SD)

Jan-Olof Sundh (V)

Mikael Levander (NU)

Magnus Haggren, Forbundsdirektor
Linda Bergholtz, Administrativ chef
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Direktionen

Datum: 2021-12-10
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Anna Laang, Enhetschef Regional utveckling

Rebecca Stromberg, Administrator

Karin Bjorklind, Regionutvecklare §§ 89-96

Sandra Johansson, Regionutvecklare §§ 89-97

Annica Berglund, Business Region Boras § 89-93
Evalotta Petersson, Regionutvecklare §§ 89-93
Birgitta Nilsson, Vastra Gotalandsregionen §§ 89-91
Gustaf Zettergren, Vastra Gotalandsregionen §§ 89-91

Magnus Kuschel, Innovatum § 92

Max Falk, Vastra Gotalandsregionen § 94

Monica Holmgren, Kommunchef Bollebygd

lor Berglund, Kommundirektor Herrljunga
Magnus Nilsson, Kommunchef Svenljunga

Carita Brovall, Kommunchef Tranemo

Gustaf Olsson, Kommundirektdr Ulricehamn

Justerare

Utdragsbestyrkande
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Utses att justera Annette Carlson (M) Boras Stad
Omfattning §§ 89-107
Underskrifter Sekreterare

Linda Bergholtz

Ordférande

Ulf Olsson

Justerare

Annette Carlson

Justerare Utdragsbestyrkande
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Innehall

§ 89  Faststallande av dagordning.......ccueeii i e s e e e e e e e et a e e e e abae e e e naraeas 4
SRV | I VA U1 =T o T PSPPSR 4
§91 Europas innovativa spets och kreativa mylla for cirkular design inom textil och mode.............. 5
§92 Samverkan for trygg elfOrsOrjNing......cccuiiiiiiiiiiiiii e 6
§93 Vagledning for publik 1addinfrastruktur ..........cooeeuiii i e 7
§94 Nationell infrastrukturplan samt former for regionalt yttrande.........ccccceeeecieeecciei e, 8
§ 95 Yttrande Regional transportinfrastrukturplan for Vastra Gotaland 2022—-2033..........cccceeeennn. 9
§ 96 Ordférandebeslut yttrande regional infrastrukturplan Halland 2022-2033 .......cccccceecvvvveeenen. 12
§ 97 Samordningsfunktion gemensam regional avfallsplan Bordsregionen.........cccceeveeeveeecveeennen. 13
§98 Ansokan om projektmedel till satsning pa nyforetagarstod Start Up Sjuharad........................ 14
§99 Anstkan om projektstod delregional kunskapsnod fullféljda studier .........ccccceeeviveiiciieeennneen. 15
§ 100 Verksamhetsplan och budget 2022..........uviiiiiii i 16
§ 101 Risk och vasentlighetsanalys samt internkontrollplan 2022..........cccoceeviiieiiicciee e, 17
§ 102 [V T aF=Te EV - USSR 18
§ 103 FOrbundsdirektOr iINfFOrMErar .........coo i 19
§ 104 Aterkoppling fran VastKoms styrelse och BHU samt 6vrig politisk information................... 20
§ 105 ANMAININGSATENUEN coeeieeiiee et e e e e e be e e e sbbee e e s sbeeeessbeeeesnnbeeeesnnsenns 21
L LT @ Y a1 I - T-{o ) OO 22
§ 107 Nasta sammantrade dger rum den 25 februari 2022 kl 9.00-12.00........cccceeeecvveeeecveeeeennen. 22
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Sammantradet inleds med att ordférande UIf Olsson haller parentation med anledning av Stefan
Carlssons bortgang.

§ 89 Faststdllande av dagordning

Beslut
Dagordningen faststalls

8§90 Val av justerare

Beslut

Annette Carlson (M) Boras Stad utses att jamte ordférande justera dagens protokoll

Justerare Utdragsbestyrkande
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§ 91 Europas innovativa spets och kreativa mylla for cirkuladr design inom textil och mode

Beslut
Informationen tas till dagens protokoll

Sammanfattning

Birgitta Nilsson och Gustaf Zettergren fran Vastra Gotalandsregionen informerar om projektet
Europas innovativa spets och kreativa mylla for cirkuldr design inom textil och mode.

Justerare Utdragsbestyrkande
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§ 92 Samverkan for trygg elférsérjning
Diarienummer: 2020/SKF0103

Beslut

Informationen tas till dagens protokoll

Sammanfattning

Magnus Kuschel, Innovatum, presenterar det arbete som gjorts gallande trygg elférsorjning inom
ramen for Business Region Boras och projektet Fossilfri Borasregion.

Foljande fragestallningar har besvarats

1.

e wnN

Hur ser effektsituationen ut i Borasregionens medlemskommuner? Identifiera svaga och starka
omraden.

Hur ser det uppskattade framtida effektbehovet ut i Borasregionens medlemskommuner?
Vilka platser ar lampliga for industrietableringar med stort effektbehov?

Hur kan en gemensam framtidsvision se ut inom omradet effektforsorjning?

Hur kan en samverkansarena i Borasregionen organiseras kring fragorna gallande Trygg
elforsorjning (effekt) och vilka parter vill inga?

Justerare Utdragsbestyrkande
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§ 93 Vagledning for publik laddinfrastruktur
Diarienummer: 2020/SKF0108

Beslut

Direktionen godkanner Vagledning for laddinfrastruktur och 6éversander densamma till
medlemskommunerna for fortsatt hantering

Sammanfattning

Samtliga kommuner i Sjuhdrad har skrivit under satsningen Klimat 2030 — Vastra Gotaland staller om.
Borasregionen Sjuhdrads kommunalférbund driver tillsammans med kommunerna i Sjuhérad
projektet Fossilfri Borasregion vars syfte ar att stotta medlemskommunerna att nd malet om
fossiloberoende transporter innan 2030. Projektet finansieras av Borasregionen Sjuharads
kommunalférbund och Vastra Gotalandsregionen.

| projektet ar ett fokusomrade att arbeta fér en utékning av den publika laddinfrastrukturen och

en vagledning for publik laddinfrastruktur har tagits fram. Utifran denna kan kommunerna ta fram
riktlinjer och gora stallningstaganden. Vagledningen kan anvandas i utvecklingsarbetet inom
samhallsbyggnad, naringsliv, bestksnaring och hallbarhet. Kartorna ska dven kunna vara ett underlag
for kommunernas 6versikts- och detaljplanarbete samt delregionala utvecklingsarbeten.

Syfte med véigledningen
Vagledningens syfte ar att hjdlpa kommunerna att ta stallning till placering av publika laddstationer
samt vilken roll kommunerna kan ta i arbetet for 6kad tillganglighet till publik laddinfrastruktur.

Avgrénsning

Véagledningen riktar in sig pa publik laddning. Normalladdning var inledningsvis fokus for
vagledningen men under arbetets gang har det visat sig att laddeffekten kan avgoras i ett senare
skede. Vagledningen anger inte vem som ska etablera laddstationen. Elndtets kapacitet, tillganglighet
eller andra faktorer har inte inkluderats i utpekandet av de strategiska platserna.

Kartorna

Platserna ar framtagna i dialog med tjanstepersoner i kommunerna. | dialogerna har man utgatt ifran
att: Platsen ar vdlbes6kt dar besokaren stannar tillrdckligt Iénge och har rest tillrdckligt IGngt for att
laddning ska ses som ett behov for bade elbilar och laddhybrider.

Platserna tar inte hansyn till vem som ska etablera laddstationen. Vagledningen tar heller inte
stallning till om platserna ska férses med normal- eller snabbladdare.

Expedieras till

Medlemskommunerna

Justerare Utdragsbestyrkande



Meddelande 6

Sammantradesprotokoll
Direktionen

Datum: 2021-12-10
Sida 8 (22)

§ 94 Nationell infrastrukturplan samt former for regionalt yttrande

Beslut
Informationen tas till dagens protokoll

Sammanfattning

Max Falk, Vastra Gotalandsregionen, redogor for Trafikverkets forslag till nationell infrastrukturplan
och arbetsgangen for ett gemensamt regionalt yttrande som ska vara regeringen tillhanda 2022-02-
28. Vastra Gotalandsregionen sammankallar till gemensam remissberedning med
kommunalférbunden.

Justerare Utdragsbestyrkande
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§ 95 Yttrande Regional transportinfrastrukturplan for Vastra Gétaland 2022-2033
Diarienummer: 2020/SKF0142

Beslut
Direktionen beslutar att dversanda foreslaget yttrande som eget yttrande i arendet

Sammanfattning

Vastra Gotalandsregionen (VGR) har ansvar for att ta fram en regional transportinfrastrukturplan
som en del av den nationella infrastrukturplanen. Den regionala planen ar framtagen i ndra dialog
med de fyra kommunalférbunden och Vasttrafik. Trafikverket har bistatt arbetet.

Bordsregionens synpunkter

Utifran givna forutsattningar ar Borasregionen néjd med bade arbetssatt och resultat av arbetet med
att ta fram den regionala planen. Det ar positivt att Vastra Gotalandsregionen har involverat bade
kommunalférbund och kommuner i arbetet med att omarbeta den regionala planen s3 att den nu
utgar fran vagars funktioner i stéllet for sdsom tidigare uppdelning i olika trafikslag.

Under arbetets gang har tjanstepersoner fran VGR informerat bade tjanstepersoner i kommunala
natverk saval som politiken i bade kommunalférbund och VGR, via beredningen fér hallbar
utveckling, BHU. Tjanstepersoner fran kommunalférbunden har agerat stod for att ta fram
betydelsefulla forslag pa strukturférandringar, val av prioriteringar etc. Detta har resulterat i en val
forankrad plan dar samtliga involverade forstar bade strukturen och dess innehall.

Det ar aven positivt att de fyra kommunalférbunden haft maéjlighet att prioritera olika typer av
atgarder inom respektive forbund utifran behov och forutsattningar. Det mojliggor ett viktigt steg i
omstéllningen mot ett effektivt transportsystem och att olika atgarder behovs beroende pa
geografisk placering.

Aven om arbetet skett p& ett transparent sitt och samtliga parter varit delaktiga, vill férbundet lyfta
foljande:

Kostnadsférdyringar

Trots att det avsatts stora summor i den nationella transportinfrastrukturplanen behdvs mer medel
for att kunna astadkomma ett effektivt transportsystem, eftersom behoven av atgarder ar stora inom
det omfattande vagnatet inom VGR. Mer resurser borde ga till att varda befintlig
transportinfrastruktur. Det ar darfor olyckligt att prisbilden for atgarder i vagnatet 6kar i orimlig takt
mellan tidpunkten da beslut tas om en atgard tills den ar fardigbyggd. Detta leder till att antalet
atgarder som ryms inom infrastrukturplanen blir allt farre over tid. Ett enklare regelverk for
byggandet for vissa typer av atgarder ar ett satt att mota fordyringar. Ett annat kan vara att minska
andelen konsultstod i olika processer och att kostnader raknas upp med samma indexserier.

Justerare Utdragsbestyrkande
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Behovet av att utreda brister

| arbetet med revideringen har inga nya brister tagits med, med motivet att det finns manga
genomforda Atgardsvalsstudier (AVS) och att det finns ett stort antal férslag pa atgarder som saknar
finansiering. Trots detta beslut finns det betydande brister i det regionala vagtransportsystemet som
inte ar utredda och déar behovet av atgarder ar stort, sdsom vag 181 mellan E20 och Falkdping (via
Herrljunga) och vag 42 mellan Boras och Vargarda. Forbundet ser fram emot att dessa kommer att fa
storre utrymme vid nasta planrevidering.

Nollvisionen och det mindre véignditet

Det mindre vagnatet har stora brister och behovet av underhall och reinvesteringar ar nédvandigt for
att uppratthalla vagars farbarhet. | de fall vagarna inte underhalls pa ratt satt leder det till slut till
behov av investeringar. Dessa atgarder (underhall och reinvesteringar) ligger inom nationell
infrastrukturplan och under nuvarande planperiod har det mindre vagnatet lag prioritet, vilket bland
annat har lett till att antalet olyckor 6kat pa det mindre vagnatet. For att leva upp till nollvisionen om
skadade personer i trafiken dr det mindre vagnatet i behov av bade underhall, reinvesteringar och
investeringar. Forutom den 6kade olycksrisken finns det foretag sasom gréna naringar, besoksmal
samt boende i medlemskommunerna som ar beroende av det mindre vagnatet for sina transporter
och dar alternativa vagar saknas.

Finansiering av cykelinfrastruktur

For att oka antalet cykelresor behdvs investeringar i cykelvagnatet bade pa kommunala vagar och det
statliga vagnatet som ar Trafikverkets ansvarsomrade. For de statliga vagarna ar det viktigt att se
over rutinerna for medfinansiering av cykelinvesteringar inom regional infrastrukturplan. Kravet pa
50 procents medfinansiering av kommunerna tillsammans med kostnadsokningarna per meter
cykelvag innebar att fa cykelvagar byggs. For kommunernas medfinansiering behéver kostnaderna
vara satta s3 att eventuella kostnadsokningar inte ger 6kade kommunala kostnader utan bérs av
antingen VGR eller Trafikverket.

Trafik 6ver regiongréinser

Forbundet efterfragar samarbete med grannregioner for att mojliggéra transporter éver de
administrativa regiongranserna, sasom mellan Tranemo och Gislaved, Vargarda och Alingsas,
Svenljunga och Ullared samt Horred och Kungsater. Det ar beklagligt att en atgardsvalsstudie avslutas
vid en regiongrans och inte vid en naturlig avslutning i vagnatet.

Knutpunkter for kollektivtrafik

| och med att de storre knutpunkterna for kollektivtrafik ar atgardade ser forbundet att behovet av
atgarder pa de mindre knutpunkterna nu ar aktuella. Inom Borasregionen finns behov av satsningar
vid Vargarda station dar motesspar tillsammans med ett resecentrum har potential att ge ett 6kat
resande. | en framtid med ny stambana mellan Goteborg och Boras ser forbundet mojligheter att
koppla samman sparen mellan den nya stambanan och Alvsborgsbanan i Boras for att pa detta satt
O0ka mojligheterna for hallbara resval for nya relationer som skapas.

Justerare Utdragsbestyrkande
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Inspelade TemaAVS:er
| Borasregionens inspel till regional infrastrukturplan under varen 2021 ingick foljande forslag pa
Tema AVS:er med utvecklingspotential inom Bordsregionen:

e Cykla pa landsbygd knutet till tatorter och besdksnaring

e Nadringslivets behov av anslutningsvagar till det storre vagnatet

o Kollektivtrafikens framkomlighet i strak

o Atgarder pa det mindre vagnatet med |ag standard for vagkopplingar mellan tva storre vagar,

med syftet att reducera korstrackor och pa sa satt minskade utslapp.

Forslaget for det fortsatta arbetet ar att tjanstepersonerna inom kommunalférbunden och Vastra
Gotalandsregionen ges i uppdrag att arbeta vidare med inspelade teman fran delregionerna och tar
fram ett gemensamt forslag for prioriterade utredningar inom VGR. Férbundet ser fram emot ett
initiativ fran VGR om att starta detta arbete. Dessutom maste hanteringen av medel i potter och
extra satsningar inom potterna, vilket prioriterades i Goteborgsregionen och Fyrbodals
kommunalforbund, arbetas fram i samma dialog och transparens som hittills i revideringen av
transportinfrastrukturplanen.

Hdllbarhetsbedémningen

Forbundet ser positivt pa att hallbarhetsbedomningen genomfoérts successivt under arbetet men vill
understryka att nar atgarder bestams under planperioden i tex potter behover dessa prévas mot
hallbarhetsmalen.

Ovrigt
For att 6ka forstaelsen av innehallet i den regionala planen &r det 6nskvart att beslutade foérslag och
forslag pa atgarder dven visas i kartbilder.

Forbundet ser fram emot ett fortsatt bra samarbete och vill lyfta revideringen av planen som ett gott
exempel pa hur vi tillsammans skapar samsyn och forstaelse for fattade beslut.

Expedieras till
Vastra Gotalandsregionen

Justerare Utdragsbestyrkande
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§ 96 Ordférandebeslut yttrande regional infrastrukturplan Halland 2022-2033
Diarienummer: 2021/SKF0131

Beslut
Informationen tas till dagens protokoll

Sammanfattning

Borasregion har erbjudits att [dmna synpunkter pa forslag till Regional infrastrukturplan Halland
2022-2033 med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning. Ordférande i Direktionen tog beslut om
det gemensamma yttrandet.

Bordsregionens synpunkter

Borasregionen ser positivt pa Hallands forslag till regional infrastrukturplan och bedémer att
huvuddragen i planférslaget ligger val i linje med Borasregionens malsattning for en hallbar
regional utveckling.

Viéstkustbanan: Borasregionen ser att prioriteringar av atgarder pa Vastkustbanan for forbattrad
kapacitet och for att realisera framtida potential gynnar bade vastra Sverige, Sverige nationellt och
internationellt. Det 6kar mojligheten for en omstallning till ett hallbart resande i vastra Sverige dar
dagens tagsystem inte har tillrdcklig kapacitet. Inom Malbild Tag 2035 inom Vastra Gotaland ar
kopplingar till Vastkustbanan en viktig tagrelation och atgarder gynnar resenarer fran Borasregionens
medlemskommuner da hela tdgsystemet blir mer robust.

Borasregionen ser potential for att 6ka det hallbara resandet genom att arbeta tillsammans med
region Halland for att skapa en helhetslosning med ny stambana mellan Boras och Géteborg,
forstarkningsalternativet till Kust-till kustbanan med en kopplingspunkt vaster om Malnlycke,
Vastlanken och Vastkustbanan. P3a detta satt mojliggors ett effektivt resande inom tagsystemet dar
det exempelvis blir maojligt att resa fran Herrljunga via Boras, MélIndal och vidare séderut.

Samfinansiering av Viskadalsbanan: Region Halland prioriterar samfinansiering av atgarder pa
Viskadalsbanan vilket visar att det finns en samsyn mellan regionerna i att paverka nationellt for
behovet av atgarder pa de regionala tagbanorna. De regionala tagbanorna Viskadals- och
Alvsborgsbanan kommer att ha en viktig funktion framdver da godstrafik behdver ledas om bade nar
Vastlanken byggs och nar den ar i drift. Det ar da viktigt att frekvensen av godstrafiken inte leder till
koer i tatorter vid jarnvagsdvergangarna.

Varberg ar sedan lange en malpunkt for resande mot kusten fran medlemskommunerna, det sker ett
utbyte bade for arbets- och rekreationsresor i bagge riktningarna pa Viskadalsbanan mellan Boras,
Kinna och Varberg.

Trimningsatgdrder pd vig 154: Vag 154 ingar i det regionala transportstraket Falkenberg, Ullared och
vidare in i Svenljunga kommun. Atgérder pa vag 154 syftar till ett robustare transportsystem och
forbattrar for naringslivets transporter 6ver regiongransen mot Vastra Gotaland. Dessutom ar Ullared
i Halland en viktig arbetsplats for boende i Svenljunga kommun.

Justerare Utdragsbestyrkande
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§ 97 Samordningsfunktion gemensam regional avfallsplan Borasregionen
Diarienummer: 2021/SKF0137

Beslut

En samordningsfunktion for den gemensamma regionala avfallsplanen for Borasregionen inrattas pa
Borasregionen Sjuhdrads kommunalférbund under tva ar med utvardering efter 18 manader

Sammanfattning

Kommunerna och de kommunala energi- och avfallsbolagen i Borasregionen har samlats kring en
gemensam regional avfallsplan for Borasregionens atta kommuner for perioden 2021-2030.
Direktionen for Borasregionen Sjuharads kommunalférbund beslutade vid sitt sa mmantrade 2021-
09-10 att rekommendera medlemskommunerna att anta den gemensamma avfallsplanen.

Avfallsplanen ar lagstyrd och ett viktigt styrdokument fér kommunerna och delregionen for arbetet
med att forebygga avfall, hantera avfall som uppkommer pa ett hallbart satt, forebygga och begransa
nedskrapning samt lyfta fram hur den fysiska planeringen spelar in for att anvanda resurserna pa ett
hallbart satt. Flera kommunala verksamheter har 6nskat stéd samt vagledning i dessa fragor.

10 av avfallsplanens 16 mal syftar till att bidra till cirkuldra floden, ett arbete som skulle gynnas av att
delvis bedrivas pa delregional niva. Trots kommunernas olika forutsattningar har de liknande
utmaningar med att mycket arbete ska ske i verksamheter som har andra typer av uppdrag och
karnverksamheter. Ett sddant exempel &r minskning av engangsprodukter, som framfor allt
dldreboenden kommer att behéva fokusera pa.

En gemensam samordnande funktion kan knyta ihop dessa verksamheter 6ver kommungranserna
och pa sa vis effektivisera arbetet genom att bedriva omvarldsbevakning, 6ppna upp for samverkan,
soka projektmedel, projektleda och guida verksamheter i vilka atgarder som behover vidtas for att na
malen. Avfallsplanen staller dven héga krav pa verksamheter att ta fram en nuldgesanalays och for
att kunna géra sammanstallningar pa delregional niva maste arbetet med nuldget koordineras.

En samordnande funktion for alla medlemskommuner skulle ha éverblick 6ver hela Borasregionen
och pa sa vis kunna knyta ihop de verksamheter som gynnas av att arbeta gemensamt samt aven for
att kunna koordinera uppféljning och matning av malen.

Avfallsnatverkets forslag ar att kommunerna samfinansierar tjansten och att funktionen rapporterar
till avfallsndtverket. Funktionen inrdttas under tva ar for att sedan utvarderas. Nytt beslut tas
darefter gdllande eventuell fortsattning.

Expedieras till
Medlemskommunerna
Boras Energi och Miljo
Ulricehamns Energi

Justerare Utdragsbestyrkande
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Sammantradesprotokoll
Direktionen

Datum: 2021-12-10
Sida 14 (22)

§ 98 Ansokan om projektmedel till satsning pa nyforetagarstéd Start Up Sjuhédrad
Diarienummer: 2021/SKF0138

Beslut

Direktionen beslutar att férdela 500 tkr av delregionala utvecklingsmedel till projektet Start Up
Sjuhdrad under 2022

Sammanfattning

En ansdkan om att inrdtta en delregional nyféretagarfunktion i Sjuhdrad har inkommit till
Borasregionen. En ideell forening bildas for andamalet tillsammans med Sjuharads
innovationsstdodsystem, 6ppen for bade privata och offentliga aktorer. Syftet med verksamheten ar
att stédja nyforetagande for att fler ska starta framgangsrika foretag och for att minska onédiga
risker for nyforetagare. Fler foretag skapar arbete och forsérjning, vilket bade minskar de offentliga
utgifterna och okar skatteintdkterna. Satsningen vander sig dven till en malgrupp som traditionellt ar
underrepresenterade i nyféretagarsammanhang, inte minst kvinnor och personer med icke-svensk
bakgrund.

Ansokan grundar sig i en kartlaggning av behoven av stéd till nyforetagande som genomfoérts under
2021 i dialog med kommunerna och aktorer inom stodsystemet. Satsningen pa Start Up Sjuharad har
foregatts av ett foérankringsarbete och bred dialog med aktoérerna i innovationssystemet som verkar i
Sjuhdrad samt intervjuer och méten med Borasregionens medlemskommuner.

Det saknas idag en delregional funktion som stodjer nyféretagande i Borasregionen Sjuhdrad sedan
Nyféretagarcentrum Boras lades ned 2019. Borasregionen delfinansierade stiftelsen
Nyforetagarcentrum som bedrivit verksamhet i kommunerna i Sjuhadrad i samverkan med
naringslivsenheterna sedan 2012. Det finns flera organisationer som arbetar med
nyféretagarradgivning i Sverige och Vastra Gotalandsregionen. | Fyrbodal, Skaraborg och Business
Region Goteborg finns liknande delregionala funktioner. Féreningen Start Up Sjuhdrad ska
komplettera stodsystemet med delregionalt foretagarstdd och fylla den funktion som
Nyforetagarcentrum hade.

Insatsen att stimulera entreprendrskap och nyféretagande ar en av de utmaningar som identifierats i
samband med den behovsdialog och analys av naringslivets behov som genomforts for att 6ka
malstyrning och uppféljning av delregionala utvecklingsmedel i Borasregionen. Den ligger i linje med
det prioriterade fokusomradet En innovativ och konkurrenskraftig delregion i Utvecklingsstrategi for
Sjuhdrad 2021-2030. ”En férutsdttning for att Sjuhdrad ska vara innovativt och konkurrenskraftigt ér
satsningar inom flera omrdden som samspelar med varandra” En dnskad effekt i strategins
fokusomrade ar att fler foretag startas upp och véxer i delregionen. Projektet stimmer dven Overens
med fokusomradet Strategisk kompetensférsorjning dar en inriktning ar att 6ka férutsattningarna for
att tillgodose arbetsmarknadens behov och for att manniskor ska finna vagar till studier, arbete och
egen forsorjning. Det finns dven kopplingar till omradet En socialt hallbar delregion.

Expedieras till
Boras Naringslivsenhet

Justerare Utdragsbestyrkande
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Sammantradesprotokoll
Direktionen

Datum: 2021-12-10
Sida 15 (22)

§ 99 Ansékan om projektstod delregional kunskapsnod fullféljda studier
Diarienummer: 2021/SKF0141

Beslut
Informationen tas till dagens protokoll

Sammanfattning

En ansdkan om projektstdd gallande delregional kunskapsnod fullféljda studier har gjorts till Vastra
Gotalandsregionen.

Huvudsyftet med tillskapandet av delregionala kunskapsnoder ar att skapa en langsiktig
genomforandekraft samt en dndamalsenlig struktur fér samverkan som nar den lokala nivan med ett
49-kommunperspektiv. Noderna ska utover att utgora en samverkansplattform for kommunerna
dven bidra till att sprida kunskap kring verksamma metoder samt vara en motor i att soka extern
finansiering tillsammans med kommunerna.

Justerare Utdragsbestyrkande
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Direktionen

Datum: 2021-12-10
Sida 16 (22)

§ 100 Verksamhetsplan och budget 2022
Diarienummer: 2021/SKF0144

Beslut

Direktionen antar for egen del Verksamhetsplan och budget 2022 och 6versander densamma till
medlemskommunerna for godkdannande

Sammanfattning

Borasregionen Sjuhdrads kommunalférbund bildades 1999 och &r en samverkansorganisation for
kommunerna Bollebygd, Boras, Herrljunga, Mark, Svenljunga, Tranemo, Ulricehamn och Vargarda.
Varbergs kommun &r adjungerad till forbundet enligt sarskilt avtal. Verksamheten grundar sig pa den
forbundsordning som beslutats av medlemskommunerna.

Forbundets verksamhet innefattar aven verksamheter och uppdrag som finansieras av deltagande
kommuner; Business Region Boras, Dataskyddsombud, Medarbetarcentrum, Vard- och
omsorgscollege, Navet science center samt Narvardskontoret som koordinerar Narvardssamverkan
Soédra Alvsborg.

Forbundets samlade budget for 2022 visar en omsattning om drygt 110 mnkr.

2022 2021
INTAKTER 112 660 647 86 329 005
KOSTNADER
Personal 36 455 832 30 005 664
Ovriga kostnader 10 013 696 9007 062
Tjanster 66 191 117 47 316 278
SUMMA KOSTNADER 112 660 647 86 329 005
RESULTAT 0 0

Enligt forbundsordningen ska Direktionens forslag till budget och verksamhetsplan samt trearsplan
oversandas till forbundsmedlemmarna fér godkdannande.

Expedieras
Medlemskommunerna

Justerare Utdragsbestyrkande
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Datum: 2021-12-10
Sida 17 (22)

§ 101 Risk och vasentlighetsanalys samt internkontrollplan 2022
Diarienummer: 2021/SKF0145

Beslut
Direktionen faststaller internkontrollplan for 2022

Sammanfattning

Enligt kommunallagen 6 kap §6 ska den interna kontrollen vara tillracklig och verksamheten ska
bedrivas pa ett tillfredsstallande satt. Forbundet har utifran beslutad modell genomfért risk- och
vasentlighetsanalys for att identifiera riskerna som kan leda till att férbundet inte lyckas uppfylla

« Direktionens mal

o Lagar, regler

« Beslut av styrgrupp och politiskt samrad
o Finansiell rapportering

Tjanstepersoner pa forbundet samt Direktionen har deltagit i arbetet med risk- och
vasentlighetsanalys. Utifran analysen har forslag till Internkontrollplan tagits fram.
Internkontrollplanen innehdller dven ett antal 6vriga kontrollpunkter for att sakerstalla att
verksamheten bedrivs pa ett tillfredsstallande satt.

Justerare Utdragsbestyrkande
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Direktionen

Datum: 2021-12-10
Sida 18 (22)

§ 102 Fylinadsval
Diarienummer: 2021/SKF001

Beslut

Under forutsattning att Marks kommun fattar erforderliga beslut, beslutar Direktionen enligt
valberedningens forslag

Sammanfattning
Till foljd av entledigandet av Lisa Dahlberg (S) Marks kommun ska fyllnadsval goras from 2022-01-31.

Valberedningens forslag
Ledamot beredningen BH7 Jessica Rodén (S) Mark

Ledamot beredning Valfard och kompetens Tomas Johansson (M) Mark

Till f6ljd av Stefan Carlsson (S) Svenljunga bortgang ska fylinadsval géras for posten som ordférande
for valberedningen. Valberedningen foreslar Mats Palm (S) Herrljunga.

Justerare Utdragsbestyrkande
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Sammantradesprotokoll
Direktionen

Datum: 2021-12-10
Sida 19 (22)

§ 103 Forbundsdirektor informerar

Beslut
Informationen tas till dagens protokoll

Sammanfattning

Ekonomi och omvarldskonferens kommer att anordnas den 25 mars. Konferensen syftar till att ge en
gemensam grund i kommunernas budgetarbete och planeras i samrad mellan férbundet och
kommunernas ekonomichefsnatverk.

Utredning kring VastKoms uppdrag och inriktning kommer att foredras for VastKoms styrelse den 1
februari.

SKR uppmanar kommunerna att svara pa remissen géllande en forbattrad forpackningsinsamling.

Justerare Utdragsbestyrkande
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Sammantradesprotokoll
Direktionen

Datum: 2021-12-10
Sida 20 (22)

§ 104 Aterkoppling fran VastKoms styrelse och BHU samt ovrig politisk information

Beslut
Informationen tas till dagens protokoll

Sammanfattning

Direktionen delges information fran de senaste métena med BHU och VastKoms styrelse.

Justerare Utdragsbestyrkande
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Sammantradesprotokoll
Direktionen
Datum: 2021-12-10
Sida 21 (22)
§ 105 Anmalningsarenden
Beslut
Redovisningen av delegationsbeslut godkanns
Sammanfattning
Foljande delegationsbeslut anmals till Direktionen
Datum Beslut Delegat
200908 1. Avtal Consid AB, Projekt kommunikationsplattform Forbundsdirektor
201019 2. Avtal mellan Medarbetarcentrum och Svenljunga kommun Verksamhetschef MC
201020 3. Avtal Narvardssamverkan och Fyrbodal géllande hjélp med Forbundsdirektor
hemsida
201021 4. Avtal Origo Group gallande Regional avfallsplan Forbundsdirektor
201023 5. Personalavtal Administrativ chef
201026 6. Avtal Narvardssamverkan Projektledare SIP Forbundsdirektor
201103 7. Avtal mellan Medarbetarcentrum och Marks kommun Verksamhetschef MC
201104 8. Avtal temadag kulturprojekt Teamchef Projekt och tillvaxt
201108 9. Samarbetsavtal Navet science center och Boras energi och miljo ~ Verksamhetschef Navet
201109 10. Samarbetsavtal Forvaltningen for kulturutveckling, VGR Teamchef Projekt och tillvaxt
201109 11. Beslut forstudieansdkan Internationell omvarldsbevakning Ordférande BH7
Beviljas
201109 12. Beslut forstudieansékan Den granslosa kulturskolan i 7- Ordférande BH7
harad Beviljas
201109 13. Beslut forstudieansékan Digitalisering av kulturupplevelser i Ordférande BH7
Borasregionen Beviljas
201109 14. Beslut forstudieansokan Digitalisering mot en digital Ordférande BH7
malgrupp Avslag
201109 15. Beslut forstudieansokan Ledare for en dag Avslag Ordférande BH7
201109 16. Beslut forstudieansékan Textil hallbarhet: Behovsinventering Ordférande BH7
och omvarldsanalys infor ny basutstéllning pa
Textilmuseet Avslag
201109 17. Beslut forstudieansokan Forstudie skyddsklader Avslag Ordférande BH7
201112 18. Anstéllning administrator Administrativ chef
201116 19. Avtal mellan Medarbetarcentrum och Boras Stad Verksamhetschef MC
201123 20. Avtal om modell fér samarbete — digitalisering, Forbundsdirektor
kommunalférbunden och VastKom
201123 21. Reviderad anstkan Creative Innovations Forbundsdirektor
201123 22. Reviderad ansékan Sjuharads plattform for hallbara livsstilar Forbundsdirektor
(forstudie)
201125 23. Anstéllning projektledare Nara vard och FVM Helen Nordling
201125 24. Anstéllning verksamhetschef Navet science center Forbundsdirektor
201126 25. Reviderad ansokan Digitalt KP-makleri Forbundsdirektor
201201 26. Anstéllning regionutvecklare Teamchef Projekt och tillvaxt
201201 27. Anstallning regionutvecklare Teamchef Projekt och tillvaxt
Justerare Utdragsbestyrkande
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Sammantradesprotokoll
Direktionen

Datum: 2021-12-10
Sida 22 (22)

§ 106 Ovriga fragor

Beslut
Informationen tas till dagens protokoll

Jana Nilsson (S) Varberg gar i pension vid arsskiftet, efter 19 ar som ledamot i Direktionen. Da Jana
inte hade mojlighet att delta pa sammantradet, lastes en halsning fran honom upp. Direktionen
tackar Jana for betydelsefullt arbete och samverkan med Varberg.

§ 107 Nasta sammantrade ager rum den 25 februari 2022 ki 9.00-12.00

Justerare Utdragsbestyrkande
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Gemensam kraft med manniskans mojligheter i fokus

Samordningsforbundet ar
ett satt att finansiera rehabilitering och ett satt att arbeta

for nytdnkande och flexibilitet genom att préva nya végar att arbeta och
tillsammans gora det som ingen enskild part har ansvar for att gora.

Samverkande professioner och organisationer skapar ett gemensamt sammanhallet
arbetssitt och synsitt pd individens aktivitetsformaga och olika behov
* Gemensam kraft med ménniskans mdjligheter 1 fokus *

Innehall sida
1. GRUNDLAGGANDE FORUTSATTNINGAR ........cceoovoiiieeeeeeeeeeeeeeeveeeeeeese e 2
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1. GRUNDLAGGANDE FORUTSATTNINGAR

Sjuhérads samordningsforbund hel- eller delfinansierar olika insatser pa olika platser.

Langsiktigt ska det effektivisera anvindning av samhéllets resurser, 6ka individers hidlsa och fa fler
att forvarvsarbeta, samt minska beroendet av offentlig forsdrjning hos personer i arbetsfor alder.
Lag om finansiell samordning (2003:1210) och forbundsordningen reglerar vad som gors.

Forbundsmedlemmarna har kvar ansvaret for individirendena, och myndighetsutovande
inom respektive grunduppdrag, och de insatser forbundet finansierar kompletterar bara.

Gemensam och extern finansiering

Parterna bekostar tillsammans forbundets insatser. Statens tilldelning regleras genom en nationell
fordelningsmodell. Ovriga parter svarar upp med minst lika stor del som den statliga. Olika EU-
program, extramedel och fonder kan dérutdver projektfinansiera vissa insatser.

Parternas uppdrag kommer alltid i forsta hand
De aktiviteter som nyttjas genom samordningsforbundet ska inte ersitta parternas eget ansvar, utan
verka som ett komplement som kan stérka bade individer och den egna organisationsutvecklingen.

Prerehabilitering i Atta kommuner

For att kunna mota tinkta deltagare med jamstélldhet, tillganglighet och likabehandling oavsett var
1 Sjuhirad de har sin hemvist finns ett likartat basutbud i alla kommuner. Grundtanken &r lokala
aktiviteter, sirskilt for en forberedande fas. Deltagare kan genom pre-rehabiliterande basverksamhet
bli redo att ta del av parternas egna insatser, eller forberedas for aktiviteter som erbjuds i annan
kommun som ett led pa vigen mot att kunna férvarvsarbeta.

”Mellanrumsarbete”

Forbundets aktiviteter verkar for att Gverbrygga glapp mellan parternas ordinarie uppdragsramar.
Inom Sjuhérads samordningsforbund kan dgarparterna tillsammans besluta om sddant som ingen
enskild part har ansvar for att gora, och de kan agera for att 16sa diffusa problem i grdzonen mellan
parternas olika ansvarsomraden.

Verksamheterna arbetar evidensbaserat

Personal ér utbildad och tilldmpar de metoder som é&r avtalade och som enligt evidens &r
verkningsfulla for avsedda malgrupper. De arbetar dven for likvardig tillgdnglighet for individer
oavsett deltagarens geografiska hemvist, konstillhorighet etc. For projekt med extern finansiering
handlar det om att testa nya former och d4 utses externa foljeforskare/utvirderare som gor separata
utvirderingsrapporter.

Implementering
I samband med utformning av att prova nya idéer ska vikt ldggas vid att finna framgéngsfaktorer
och tidsintervall som ger stod for 6verging till ordinarie verksamhet.

Arbetsformer och metoder som visat sig framgangsrika och gynnar ett langsiktigt samhallsnyttigt
arbete hos parterna ska implementeras hos berdrda parter och inkluderas som ordinarie arbetssétt.
Det kan vara exempelvis samarbeten, rutiner eller utbildningar som é&r inte kostnadsdrivande nér
kunskap vil finns i1 organisationerna.

For finansierade aktiviteter ska forbundet efterstrava kontinuitet i verksamhet tillgidnglig for
deltagare 1 alla Sjuhdradskommuner. Aktiviteten dr samtidigt bas for larande och metodutveckling
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och foridndras 6ver tid &ven om den utat sett &r densamma, létt att namnge, remittera till och delta i.
Dérutover finns en 6ppenhet for att prova nytt i projekt som samverkar med och paverkar den
kontinuerliga utvecklingen av basutbudet.

Aktuell tillgéinglig information

Kommunikation om verksamheter, metodutveckling och om féorbundet som organisation sker till
stor utstrackning via hemsidan www.sjusam.se. Information férmedlas dven till direkta och
indirekta intressenter i samband med méten, foredrag och 1 olika skrifter, nyhetsbrev mm.

Berorda myndigheter samverkar

Samverkan dr grunden for forbundets existens vilket yttrar sig i att myndigheterna gemensamt tar
ansvar i pagaende individdrenden (i den grad det &r motiverat utifrdn deltagarnas personliga
handlingsplaner), och att det finns intresse fran alla medlemmar att tillsammans verka for att 16sa
strukturella fraigor som exempelvis motsdgelsefulla eller svartolkade regelverk. Eventuella
svérigheter eller hinder hanteras i forsta hand med stdd frén kansli och lyfts vid behov till styrelsen.

2.VERKSAMHETSSTRUKTUR

Parternas medel, eventuell extern finansiering och/eller projekt

direkt eller indirekt leda till
e fler individer i arbete o

Kartldggning: Exempelvis utredning och
beddmning av individers behov av
rehabiliteringsinsatser, for att identifiera det
individuella behovet av fortsatt stod.

Kartldggning: av exempelvis

sjukskrivningsmonster och/eller
utredning kring vilka
rehabiliteringsinsatser som framover ar
behovliga for grupper av individer.

Forberedande: for att forbereda individen
for ’nésta steg” 1 dtergdng mot arbete.
Kortsiktigt behover alltsa inte mélet med
insatsen vara att individen nddvéndigtvis
behover gé ut i arbete, utan att individen pa
sikt ska ut i ett arbete, men forst behover
forberedas eller rustas for detta.

Rehabilitering till arbete eller utbildning:
Att fora individen &ter till arbete eller till
utbildning eller motsvarande och/eller i
ovrigt minska uttag av offentlig forsorjning.

Forebyggande: for att forhindra att individer
hamnar 1 utanforskap, arbetsloshet ohélsa etc

Aven kartliggning av personalbehov
av utbildning/kompetensutveckling
for att identifiera ev. kommande
insatser.

Utbildning: Insatser av gruppkaraktar
som exempelvis konferenser,
utbildningar och information.

Dialog och kommunikation:
Fordjupade insatser mellan flera
myndigheter for att sprida information,
forenkla processer, gemensam
kompetenshdjning, underlétta det
gemensamma arbetet etc.
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Kategorierna i bilden ovan &r nationellt 6verenskomna ramar.

Forbundet bekostar enligt ovanstaende bild bade individinriktad och strukturévergripande
verksamhet, men inte alltid av alla slag som presenteras.

Se mer under rubrik prioriterade insatser.

Antal deltagande individer och kostnader redovisas utifran denna struktur enligt olika méalgrupper
och mérkningar genom ett nationellt uppfoljningssystem, SUS.

Aktuella mirkningar &r:

LTS PRIO -1 de fall langtidssjukskrivna &r en prioriterad malgrupp i insatsen

Unga AE PRIO - i de fall unga med aktivitetsersittning ar en prioriterad malgrupp i insatsen
Unga FUNK PRIO - i de fall unga med funktionsnedséttning &r en prioriterad malgrupp i
insatsen (i dessa fall handlar det om unga som inte har aktivitetsersittning)

ESF AG — i de fall som samordningsforbundet ir fgare till ESF-projekt

ESF MF — i de fall som samordningsforbundet 4r medfinansidr men ej dgare

3. MAL, uppfdljning av maluppfyllelse, samt delmal

Mal:

e De strukturovergripande och individinriktade aktiviteterna okar deltagarnas
mdojligheter till forvarvsarbete

Indikator: Progressionsmitning av berdrda deltagare pavisar positiv utveckling av de
faktorer som enligt evidens 6kar sannolikhet for individerna att komma 1 arbete.

Delmal:

e Parterna nyttjar och foljer upp de deltagaraktiviteter som avtalats
Béde strukturovergripande och individinriktat nyttjas de aktiviteter/insatser som bekostas.
Minst 85% av totalt gemensamt berdknat deltagarantal dr komplett inskrivna 1 SUS.

e Forbundet ska ha minst 2000tkr eget kapital for oférutsedda hiandelser.
Budgetens finansiella och verksamhetsmassiga mél foljs upp tertialvis
Indikator: ekonomisk redovisning
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4. PRIORITERADE INSATSER 2022

Mer information, kontaktuppgifter, ansokningsformuldr med mera finns pd www.sjusam.se.
4.1 Individinriktat:

Generell malgrupp:

Individer, i alder 16-64ar, i behov av samordnade arbetslivsinriktade rehabiliteringsinsatser.

De har ofta sammansatta svarigheter (kombinationer av medicinska, psykiska, sociala och/eller
arbetsmarknadsrelaterade) och nyttjar tva eller fler parters stodformer (eller 16per stor risk att bli
beroende av flera samhéllsinsatser om inte forebyggande insatser gors).

Infor deltagandeperioden ska foljande punkter ordnas sé det inte hindrar rehabiliteringsinsatsen:

- Forsorjning och bostad, samt barnomsorg i forekommande fall.

- Kommunikationsmdgjlighet, att kunna ta sig till och frén verksamheten.

- Relevant sprakforstaelse eller kompenserande stod som tillgéngliggor rehabiliteringen.

- Inget aktivt pagdende missbruk (droger, alkohol eller tabletter som hindrar rehabilitering).
- Remittent foljer och behéller ansvaret for deltagaren under tiden i insats.

Berorda personer kan ansdka om deltagande i valfri aktivitet, oavsett i vilken Sjuhdradskommun de
bor. Mgjlighet till erséttning av reskostnader kan férekomma. Det varierar med deltagarens form av
forsorjning. Ytterligare avgriansningar kan forekomma for vissa aktiviteter. De flesta har individuell
start med kontinuerligt intag d&ven da det dr en gruppaktivitet. ”Antal deltagare” innebér antal
personer som under aret berdknas dra nytta av aktiviteten och &r den siffra som anges i uppfoljning.
Komplett registrering med personnr, uppgifter om bakgrund mm 1 SUS om individ ger samtycke.

Aktiviteter:

AKTIV KRAFT, med PULS-modellen i samtliga kommuner.

(SUS; Forberedande. Inga avgransningar i méalgrupp. Unga FUNK PRIO, Unga AE PRIO.)
Digital information som introduktion och dérefter deltagande lokalt.

Lagtroskelaktivitet med individuellt valbara aktiviteter med lokal variation.

Upp till halvtid i aktivitet for individer som initialt har lag aktivitetsformaga. Individuella samtal,
ACT, gruppcoaching, foreldsningar, samhéllsorientering, hilsostirkande, kreativa, sociala och
arbetsforberedande aktiviteter enskilt eller 1 grupp for att héllbart 6ka individens mojlighet att
komma i arbete. Deltagande berdknas paga 6 - 24 veckor.

Pulsmodell méjligt f6r unga med funktionsnedséttning och profilanalys tillgangligt for ett begrinsat
antal deltagare. I dessa fall kan deltagandetid pdga en lidngre period.

AKTIV KRAFT samt PULS Antal deltagare | Forbundsmedel, tkr
Gemensam total med separata SUS-registreringar

BOLLEBYGD 30 650
BORAS 310 6050
HERRLJUNGA 30 650
MARK 110 2370
SVENLJUNGA 34 750
TRANEMO 36 800
ULRICEHAMN 74 1650
VARGARDA 36 800
Summering inkluderar JIMT (135" {for berdrda deltagare) 660 13855
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Meddelande 7

SJUHARADS SAMORDNINGSFORBUND Verksamhetsplan 2022-2024

PULS

avslutas som ESF-projekt 20220228. (ESF dnr 2018/00444)

(SUS: Férberedande. Mirkning: ESF AG, Unga FUNK PRIO, Unga AE PRIO)

Enbart administrativa kostnader tacks under avslutsménaderna. Metoden implementeras och
tillgdngliggdrs efter projektavslut for malgrupp genom del av kapacitet inom Aktiv kraft.

GRONA VAGEN FRAMAT

(SUS; Forberedande) Avgrinsning: deltagande riktas till personer med stressrelaterade besvir.
Verksamhet med naturunderunderstddd rehabilitering, arbetstréning i form av odling mm utan
produktionskrav. Deltagaren far en personlig profilanalys som utgdngspunkt for sjalvkdnnedom och
samtal kring arbetsinriktningar. En lugn miljo och sma grupper. Naturupplevelser, samtal
individuellt och i grupp samt olika tema och friskvardsaktiviteter kompletterar tradgardsterapin.
Deltagande berdknas paga 20 veckor.

STUDIESTEGET

(SUS; Rehabilitering till arbete eller utbildning. Unga AE PRIO, Unga FUNK PRIO)

Avgrénsat for personer som vill/ska inleda studier efter ett langre uppehall eller vid behov stod
infor/under utbildning. Studiesteget underlittar 6vergang till studier for kvinnor och mén som star
sdrskilt 1angt fran arbete. Med metoden Supported Education far personer stdd 1 processen att vilja,
nd och genomfora utbildning.

MOVES

(SUS; Rehabilitering till arbete eller utbildning. Unga FUNK PRIO, Unga AE PRIO, ESF MF)
Nationellt projekt med flera aktdrer genom SKR (ESF DNR 2019/00418).

En inledande period i Sverige, pd Fristad folkhogskola och dérefter praktik samt efterarbete.
Utlandsvistelse for praktik kan ersittas med resa inom Sverige, ldngt ivdg sd det dnda kriver
motsvarande forberedelser och uppbrott i vardagen. En grupp planerad for forsta halvaret 2022.

MAN I HALSA

(SUS; Malgrupp Mén)

Ett socialfondsprojekt prioriterat genom Leader Sjuhédrad (med journalnummer 2020-2619)
Projektet arbetar mycket nara PR- Hélsa i hallbart arbetsliv som formar hela metoden, som hér
tillimpas pé en grupp av arbetslosa min. De ska (efter viss forskjutning i tidsplan) utbildas till
underskdterskor och bli del i ett storre arbete kring normer, jamstélldhet och hallbar arbetsmiljo for
bade kvinnor och médn. Ménnen som ldmnar utbildningen ska gora det med stolthet och trygghet i

att kunna arbeta som underskoterskor med langsiktigt héllbara arbetsforutsittningar.

Aktiviteterna ir till for hela Sjuhirad, Antal deltagare | Forbundsmedel, tkr
med Boris som utgingspunkt for gruppverksamhet:

Grona Vigen Framat (inklusive JMT analyskostnad) 70 2000
Studiesteget 30 700
MOVES 10 Projektmedel
Min i hélsa 20 Projektmedel
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4.2 Strukturovergripande:

Generell beskrivning av malgrupp:

Anstillda, som &r i arbete och 1 behov av kompetensutvecklingsinsatser av olika slag.

Malgrupp varierar mellan respektive insats, se under respektive rubrik. Personerna inbjuds genom
sin roll 1 arbetslivet och deras arbetstid bekostas generellt av respektive arbetsgivare.

Mitning av antal personer sker som volymantal, utan personnr eller uppgifter om bakgrund mm.

Aktiviteter:

PR- HALSA I HALLBART ARBETSLIV

(SUS; utbildning. ESF AG)

ESF-projekt som pagéar 20200301-20220228. (ESF dnr 2019/00430)

Projektet ger hélsoframjande utbildningsinsatser och utvecklar organisationer for att underldtta
langsiktig kompetensforsorjning och framja ett hallbart arbetsliv for bade kvinnor och mén.
Malgrupp ar framforallt Sjuhdrads kommuner som fér tex kartliggning/analysarbete,
processledning eller olika utbildningar i nira samverkan med kommunernas egna satsningar. Aven
VGRegionanstillda fir kompetensutveckling inom projektet.

Medfinansieras genom deltagartid 4gnad at larande.

PRIA Pigaende ESF-ansdkan Beslut vintas 1 december 2021.

(SUS; utbildning. ESF AG),

Projektet inleds om medel beviljas och pagéar 2022-01-01 till 2023-04-30 (ESF dnr 2021/00342). till
Overgripande motsvarande inriktning som PR-projektet enligt ovan, med viss anpassning till de
erfarenheter som skapats fram till dess att ansdkan ldmnats in. (En s.k. ’péarlbandsansokan’).
Malgrupp som PR ovan.

LOKALA MOTEN, UTBILDNING, METODUTVECKLING

(SUS; Dialog och kommunikation.)

Olika tematiska traffar, moten och utbildningar for att gynna kommunikation mellan inblandade
professioner och organisationer samt for att uppratthalla kunskap om de metoder verksamheterna
forviantas tillimpa. Upplevelsebaserade utvecklings- och utbildningsinsatser. Teman dr exempelvis
processer kring SGI-noll och annan strukturell samverkan, Arbetsmarknadskunskap och péfyllnad
inom berdrda evidensbaserade metoder.

Samverkan sker med forbundets olika projekt eller andra organisationer som verkar for samma
malgrupper/syften.

Berorda mélgrupper dr personal som arbetar med att stodja och handlédgga individinsatser, kan
erbjudas bade forbundsfinansierad och ordinarie verksamheter.

Insats Antal deltagare Forbundsmedel, tkr

Lokala dagar/ utbildning/utveckling 200 200
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5. STYRNING, LEDNING OCH ADMINISTRATION

Nationella inriktningar, regleringsbrev etc som part har 1 uppdrag att f6lja ska prioriteras lokalt.
For nérvarande géller det langtidssjukskrivna och unga med aktivitetsersattning. Samrad sker
nationellt genom Nationella Radet (NR). Lokalt f6ljs de riktlinjer NR utfardat for eget kapital.

Medlemssamrad halls arligen, enligt befintlig rutin, for beslut om medlemmarnas niva for dskande
om statlig tilldelning och atagande om medfinansiering frin dvriga parter. Agarna fir tertialvis
rapporter om ekonomi och drift. Om storre verksamhetsforandring blir aktuell sker extra samrad.
Forbundet har riktlinjer for rekrytering av personal, vilken omfattar att medlemmar stodjer
forbundets verksamhet genom samarbeten i personaldrenden.

Styrelsen beslutar om mal och riktlinjer samt budgeterar hur anslagna medel anvénds.
Verksambhetsplan styr ambition tre &r framat, med arlig revidering. Ordférande och vice ordférande
utses for tvadrsperioder, nuvarande beslut till och med 2022. Styrelsen har fyra beslutande
ledaméter (en per part) och 10 erséttare. Erséttare dr de sju kommunledamoter som ej har formellt
beslutsmandat, och en vardera for 6vriga parter. Fér kommunerna &r ambitionen enligt nuvarande
beslut att drsvis byta ordinarie ledamot, vilket kan undantas om representanten blir ordférande for
styrelsen. Erséttare trdder in 1 turordning efter kommunstorlek, storst befolknings-méingd forst.
Attest- och delegationsordning reglerar beslutsnivéer.

Intern kontrollplan reglerar avstimning av att verksamheten 16per planenligt.

Under radande lag och métesrestriktioner sammantrader foretrddesvis enbart de beslutande fysiskt.

Beredning for verksamhetsplanering och utveckling sker enligt styrelsens direktiv, eller initieras
frén endera part. En person per kommun och en person for Arbetsformedling, VG-regionen och
Forsdkringskassan vardera kallas till mdte var och host (efter att medlemmarnas ambition for
finansiering faststéllts och infor beslut av verksamhetsplan). Projekt har vanligen styrgrupp med
bred sammansittning och specifika fragor kan behandlas genom arbets-/referensgrupper.

Verksamheterna utfors huvudsakligen av medlemmar. Avtal uppréttas for att reglera ataganden
och resultatredovisning. Om smittskyddsforeskrifter sa medger kan forbundet arrangera konferenser
och/eller bekosta visst deltagande 1 nationella konferenser mm for att tillvarata andra verksamheters
erfarenheter.

Vid kansliet ansvarar forbundschef med stod av bitrddande forbundschef for drenden till styrelsen,
verkstéller beslut och foretrader forbundet pa tjainstemannaniva. Administrativ personal arbetar med
projekt och forbundets hemsida mm. Projektledare ansvarar for respektive projekt.

Respektive projektplan dr styrdokument och till stod skapas projektspecifika rutiner.
Arkivbeskrivning, dokumenthanteringsplan samt GDPR registerforteckning styr kansliets drift och
dérutdver finns rutiner som reglerar exempelvis inkdop mm.

STYRNING, LEDNING & ADMINISTRATION Tkr med beviljat projekt resp utan
Styrelse arvoden samt vriga omkostnader 180
Kansli personal, lokaler, IT, material 1400
Projektledningspersonal, (alternativt lidgre, se sidan 9) 1110
Ekonomiservice, Arvodesservice och revision 160
Summa tkr (alternativt 2277 vid projektdrift) 2850
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PRIORITERADE INSATSER Forbundsmedel, tkr
Individinriktat, Bollebygd 650
Individinriktat, Boras (Aktiv kraft, studiesteget, GVF) 8750
Individinriktat, Herrljunga 650
Individinriktat, Mark 2370
Individinriktat, Svenljunga 750
Individinriktat, Tranemo 800
Individinriktat, Ulricehamn 1650
Individinriktat, Vargarda 800
Individinriktat, Sjuhirad gemensamt (JMT) 135
Strukturévergripande, Sjuhirad (kartliggning, mdten) 200
Overheadkostnader styrning, admin. mm 2850
SUMMA Kostnader 19605*
 detta Tl balanseras ntikter och kostmader, |- Notera att ostnader

Positiv differens grundas i eventuellt ligre kanslidrift oyerstlger Intakter med. S73tkr,
(2277tkr istillet for 2850tkr) VALSULEER GG U

FINANSIERINGSPLAN

Medlem, andel | Finansieringsbudget, tkr

2021 2022 2023

0,25 | Forsiakringskassa

4516 5000 5000

0,25 | Arbetsformedling

4516 5000 5000

0,25 | VG-region

5000 5000 5000

0,25 | Kommuner

Bollebygd 0,04 211 211 211

Kommunernas N
andel (0,25) [ Bords 0.5 2504| 2504|2504
fordelas i Herrljunga 0,04 208 208 208
forhallande till | Mark 0,16 770 770 770

befolkningsméngd | Svenljunga 0,05

236 236 236

enligt mdtning | 1o nemo 0,05

261 261 261

genom SCB per Ulricehamn 0,11

544 544| 544

30/6 aret innan
Vérgérda 0,05

266 266 266

Medlemmar,

Summa

19032 20 000 20000

NB:

Summan baseras pa befintlig nivé for medlemmarnas dskande och nuvarande befolkningsméngd.
Fordelningen mellan kommunerna justeras i relation till arlig statistik frin SCB. Notera dven att
externa projektmedel ej inrdknas, annat dn eventuella kostnadsdelar av projektdrift som belastar
forbundets egna medel. Statens anslag berdknas utifran nationell fordelningsnyckel.

Budgetens finansiella och verksamhetsméssiga méal foljs upp tertialvis, enligt huvudménnens beslut

om rapporter och métningar, och sammanstélls utforligt vid arets slut.
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Sjuhdrads Samordningsférbund Protokoll styrelseméte 2021-12-10
Org.nr 222000-2105 Sidan 1 av 2
Organ Forbundsstyrelsen for Sjuhirads Samordningsforbund

Tid Fredag den 10/12, k1 08.00-09.00

Plats Digitalt samt Forbundets kanslilokaler, Bryggaregatan 8, Boras
Beslutande

Cecilia Andersson (C), Vistra Gotalandsregionen
Jonas Ryhr, Arbetsformedlingen

Lars-Ake Johansson (S), Boras Stad

Sofia Sandinger, Forsidkringskassan

Ersattare

Anette Ryberg, Forsikringskassan
Ann-Charlotte Angren, Arbetsformedlingen
Eva Larsson (C), Herrljunga kommun

Hanne Jensen (S), Vistra Goétalandsregionen
Liselotte Andersson (C), Ulricehamns kommun

Ovriga
Anna Fagefors, Forbundschef
Pernilla Andersson, Projektledare, Bitrddande forbundschef

Omfattning
§§ 63-72

Sekreterare Anna Fagefors

Ordforande Sofia Sandédnger

Justerare Cecilia Andersson



Meddelande 8

Sjuhdrads Samordningsférbund Protokoll styrelseméte 2021-12-10
Org.nr 222000-2105 Sidan 2 av 2
§§ Arenden Beslut

63 | Motet 6ppnas, godkinnande av dagordning
Dagordningen godkénns.

64 |Val av justerare
Cecilia Andersson justerar

65 |Foregaende protokoll, den 24/11 2021
Foregaende protokoll &r anslaget: www.sjusam.se Protokollet godkénns och
laggs till handlingarna.

66 | Ekonomi, prioritering
Prognos visar att medel finns tillgéngligt i delar av | Styrelsen prioriterar
budget. Inventering av kompetensutvecklingsbehov | utbildningar, inom ram for

visar att flertalet utbildningar &r efterfragade. tillgédngliga medel.

67 | Aterkoppling ESF-ansokan PRIA o N
Strukturfondspartnerskapet har fattat beslut om Styrelsen glidjs dt ett positivt
ansokan av medel for PRIA. Det medger forlangd mupthgt begkqd om att
utveckling efter PR- hilsa i hallbart arbetsliv. projektet prioriterats.

68 | Nationellt kunskapsstod
Forbundschef har informationsgranskat det nya Styrelsen planerar dversyn av
materialet infor publicering pa Finsam.se. Sjuhidrads metoder/val relativt
Sammanstallning av frdgor och limnade synpunkter. | nationella rekommendationer.

69 |Nationell konferens Styrelsens ledamoter
Forhoppningen dr bred uppslutning frén Sjuhdrads | uppmanas att anmaila sig
styrelse till den planerade nationella konferensen skyndsamt nir mdjlighet till

som vid flera tidigare tillfdllen varit mycket larorik. |anmailan 6ppnas.

70 | Aktuellt fran forbundschef
Okande smittlige paverkar projekt och verksamheter | Planerad studieresa till Norge
trots vana av omstéllning till digitala former. ska ej genomforas 1 januari.
Movesgruppen dr i Kalix och samtal pdgér om hur | Digitala former uppmuntras.
metoden kan tillvaratas efter SKRprojektet upphor.
Uppdraget om sprakprogression har kopplats till Viljeinriktning att kunna
Kommunalforbundets ambitioner om en AMIF- genomfora kunskapsutbyte
ansokan (Asyl, Migration, Integrations -Fonden) for | mellan linderna genom en
Sjuhdradskommuner. Deltagarna som gjort den lilla |resa vid ett senare tillfdlle.
receptboken styrelsen fatt som julhdlsning visar stor
stolthet att deras bok delats ut.

71 |Informationspunkt for parterna

Ledamoter frdn VG Region informerar om senaste vaccinationsliaget. Covid okar for
mycket och personalldget dr anstrangt for virden.

Inget aktuellt fran dvriga parter

72 | Ovriga fragor, métet avslutas
Ordforande tackar och métesdeltagarna tillonskar Motet avslutas.
varandra God Jul och Gott Nytt ir
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Fran: Anna Fagefors
Till: kommunen@bollebyad.se; boras.stad@boras.se; Herrljunga kommun; markskommun@mark.se; Svenljunga

kommun Kansliet; kommun@tranemo.se; kommun@ulricehamn.se; Vargarda kommun;
regionvast@arbetsformedlingen.se; serviceteam.rhv-u.regionservice@varegion.se

Arende: justerat protokoll
Datum: den 21 december 2021 21:23:02
Bilagor: Protokoll styrelse 20211210.pdf

anslag styrelse 20211210.pdf

Arets sista styrelseprotokoll ar justerat och redo att anslas enligt rutiner. Protokollet finns pa

sjusam.se och bifogat.
Passar pa att tillonska en God jul och Gott nytt ar,

Med vanlig halsning,
Anna

Sjuhédrads samordningsférbund
Anna Fagefors, forbundschef
tel 0708-85 41 76

Bryggaregatan 8, 503 38 Boras
WWW.Sjusam.se
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8§ Arenden Beslut

63 | Motet 6ppnas, godkédnnande av dagordning
Dagordningen godkénns.

64 |Val av justerare
Cecilia Andersson justerar

65 |Foregaende protokoll, den 24/11 2021
Foregaende protokoll &r anslaget: www.sjusam.se Protokollet godkanns och
laggs till handlingarna.

66 |Ekonomi, prioritering
Prognos visar att medel finns tillgangligt i delar av | Styrelsen prioriterar
budget. Inventering av kompetensutvecklingsbehov | utbildningar, inom ram for
visar att flertalet utbildningar &r efterfragade. tillgangliga medel.

67 | Aterkoppling ESF-ansokan PRIA

Strukturfondspartnerskapet har fattat beslut om Styrelsen gladjs at ett positivt
ansokan av medel for PRIA. Det medger forlangd | muntligt besked om att
utveckling efter PR- hélsa i hallbart arbetsliv. projektet prioriterats.

68 | Nationellt kunskapsstod
Forbundschef har informationsgranskat det nya Styrelsen planerar éversyn av
materialet infor publicering pa Finsam.se. Sjuhérads metoder/val relativt
Sammanstallning av fragor och lamnade synpunkter. | nationella rekommendationer.

69 | Nationell konferens Styrelsens ledamoter
Forhoppningen ar bred uppslutning fran Sjuharads | uppmanas att anmala sig
styrelse till den planerade nationella konferensen skyndsamt nar mojlighet till

som vid flera tidigare tillfallen varit mycket larorik. |anmalan 6ppnas.

70 | Aktuellt fran férbundschef
Okande smittlage paverkar projekt och verksamheter | Planerad studieresa till Norge
trots vana av omstéllning till digitala former. ska ej genomforas i januari.
Movesgruppen ar i Kalix och samtal pagar om hur | Digitala former uppmuntras.
metoden kan tillvaratas efter SKRprojektet upphor.
Uppdraget om sprakprogression har kopplats till Viljeinriktning att kunna
Kommunalférbundets ambitioner om en AMIF- genomfora kunskapsutbyte
ansokan (Asyl, Migration, Integrations -Fonden) for | mellan landerna genom en
Sjuhdradskommuner. Deltagarna som gjort den lilla | resa vid ett senare tillfalle.
receptboken styrelsen fatt som julhalsning visar stor
stolthet att deras bok delats ut.

71 | Informationspunkt for parterna

Ledaméter fran VG Region informerar om senaste vaccinationslaget. Covid 6kar for
mycket och personallaget ar anstrangt for varden.

Inget aktuellt fran 6vriga parter

72 | Ovriga fragor, motet avslutas
Ordforande tackar och motesdeltagarna tillonskar Motet avslutas.
varandra God Jul och Gott Nytt ar
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Kommunerna Bollebygd | Boras | Herrljunga | Mark | Svenljunga | Tranemo | Ulricehamn | Vargarda och

Y€ visira PNTTIR ARBETSFORMEDLINGEN
y COTALANDSREGIONEN Forsakringskassan CWES T BUBLIC. ENMBLAENT S ERVAGE
ANSLAG/BEVIS

Protokollet fran styrelsemote for Sjuhérads samordningsférbund ar justerat.
Justeringen tillkannages genom anslag pa medlemskommunernas anslagstavlor
samt pa Véstra Gotalandsregionens anslagstavla.

Sammantradesdatum: 2021-12-10
Justeringsdatum: 2021-12-20
Anslaget satts upp: 2021-12-22
Anslaget tas ned: 2022-01-12

Protokollet finns tillgangligt pa

www.sjusam.se

Originalprotokollet férvaras hos Sjuharads samordningsférbund,
Bryggaregatan 8, Boras.

Sjuh&rads Samordningsférbund

Anna Fagefors
Forbundschef

kontakt

anna.fagefors@sjusam.se
0708-854176
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ANSLAG/BEVIS

Protokollet fran styrelsemdte for Sjuhdrads samordningsforbund ér justerat.
Justeringen tillkdnnages genom anslag p4 medlemskommunernas anslagstavlor
samt pa Vistra Gotalandsregionens anslagstavla.

Sammantradesdatum: 2021-12-10
Justeringsdatum: 2021-12-20
Anslaget satts upp: 2021-12-22
Anslaget tas ned: 2022-01-12

Protokollet finns tillgangligt pa

WWW.sjusam.se

Originalprotokollet forvaras hos Sjuharads samordningsforbund,
Bryggaregatan 8, Boras.

Sjuharads Samordningsférbund

Anna Fagefors
Forbundschef

kontakt

anna.fagefors@sjusam.se
0708-854176
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NOSSAN 2021-12-06

HERRLJUNGA KOMMUN FORVALTNINGSAKTIEBOLAG

STYRELSESAMMANTRADE SipA1AvV2

Protokoll nr 87
Styrelsesammantride Nossan Forvaltningsaktiebolag

Nirvarande:
Styrelse: Gunnar Ingvarsson, Anders Andersson, Lena Bertilsson

Ordférande: Gunnar Ingvarsson

Tjm: Johanna Eliasson (VT)

Plats: Sdmsj6n

2021-12-06 kl. 10-12

Styrelsesammantriidets 6ppnande
Beslut: Motet forklarades 6ppnat av ordférande.

Godkiéinna dagordning
Beslut: Dagordningen godkéndes.

Att jimte ordforande utse tva justerare av dagens protokoll
Beslut: Anders Andersson och Lena Bertilsson valdes att justera dagens protokoll

Genomgang av Nossans prognos samt faststillande av inriktning koncernbidrag 2021
VT gar igenom Nossans resultat for perioden samt prognosen for helaret. Resultatet for
perioden fram till och med november méanad visar att Nossan gor ett underskott med ca 617
tkr. Prognosen visar att ett koncernbidrag om totalt 1 004 tkr behovs for att na ett
skattemissigt resultat om 0 kr enligt prognos. Nossan forvaltningsaktiebolag kommer lyfta
hela utdelningen pa Herrljunga Elektriskas arsstimma. Koncernbidragets del i utdelningen
beslutas vid arsskiftet och meddelas Herrljunga Elektriska. Styrelsen bemyndigar VT att
faststélla det slutliga beloppet.

Beslut: Styrelsen godkénner den ekonomiska redovisningen samt beslutar att:
- Herrljungabostdder AB preliminért ska betala ett koncernbidrag om 200 tkr och

- Herrljunga Elektriska AB preliminért ska betala ett koncernbidrag om 850 tkr
till Nossan Forvaltningsaktiebolag avseende verksamhetsaret 2021.

Information om tidplan for arsbokslut
VT gér igenom det tidplanen for arsbokslutet.

Beslut: Styrelsen lagger informationen till handlingarna.
Beslut om égarrepresentanter till bolagsstimmor i koncernen

Herrljungabostéder har sin bolagsstimma den 17/3 och koncernen Herrljunga Elektriska har
sina bolagsstimmor den 16/3.

Herrljunga kommun, Box 201, 524 23 Herrljunga ¢ BESOKSADRESS Torget 1, Herrljunga
TELEFON 0513-170 00 ® TELEFAX 0513-17133 * ORG.NUMMER 212000-1520 * www.herrljunga.se
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Beslut: Nossan Forvaltningsaktiebolag utser dgarrepresentanter/ombud till bolagsstammor

enligt foljande:

Herrljunga Elektriska AB: Anders Andersson
Herrljunga Vatten AB: Anders Andersson
Herrljunga Elkraft AB: Anders Andersson
Herrljungabostdder AB: Lena Bertilsson

7. Budget 2022 Nossan Férvaltningsaktiebolag
Genomgéang av budget 2022 enligt bilaga 1.

Beslut: Styrelsen godkénner budget 2022 for Nossan forvaltningsaktiebolag.

8. Tillsiittning av Verkstiillande tjinsteperson
Beslut: Styrelsen beslutar att forlanga innevarande avtal till 2022-12-31.

9. Avslut
Ordforande avslutar motet.

Vid protokollet,
Johanna Eliasson
Justeras,

/. /W/W A ¢ \%’(’“L“"

Anders Andersson Lena Bertilsson
Styrelseledamot Styrelseledamot



Nossan Forvaltningsaktiebolag
556637-5746

BUDGET RESULTATRAKNING

Nettoomsattning

Foretagsforsakringar

Styrelsearvoden

Revisionsarvoden

Redovisningstjénster

Administrativa kostnader

Ovriga férvaltningskostnader
Rérelseresultat

Finansiella poster:

Ovriga réanteintékter

Rantekostnader och liknande resultatposter
Resultat efter finansiella poster

Bokslutsdispositioner
Koncernbidrag

Skatt pa arets resultat
ARETS RESULTAT
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Budget Budget Budget
2020 2021 2022

0 0 7100

-15 000 -15 000 -15 000
-100 000 -100 000 -100 000
-55 000 -65 000 -65 000
-10 000 -10 000 -10 000
0 0 0

-600 000 -650 000 -520 000
-780 000 -840 000 -710 000
60 000 60 000 60 000
-250000 -300 000 -500 000
-970 000 -1 080 000 -1150000
970000 1080000 1150000
0 0 0
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Centrum
Styrbjérn 1
Styrbjérn 1
Styrbjorn 1
Boken 7
Styrbjorn 7
Styrbjérn 7
Vetet 1

Vetet 1
Képmannen 1
Képmannen 1
Képmannen 1
Enen 11
Lénnen 3
Mossen 3
Blaklinten
Sléjdaren 5
Képmannen 4
Mimer

Hagen 16
Hagen 16
Oxeln 8

Kv Linden

Kv Linden

Lgh-nummer

109-1-1112
109-1-1132
109-1-1113
110-1-1321
111-2-2311
111-2-2313

113-2-5121
113-6-3222
116-1-1221
116-1-1222
116-1-1231
118-2-2221
119-1-1115
122-1-2002
130-1-1001
150-3-1111
156-1-1221
158-5-1119
159-1-1126
159-1-1113
199-3-0851
201-1-1121
201-1-1143

W N OWONNNOAONMNDNDN_2NOODRAONWONNMNNWWO®

Utflyttad
2022-01-31
2022-01-31
2022-02-28
2022-01-31
2020-06-30
2021-12-31
2022-01-31
2021-11-30
2022-02-28
2022-01-31
2022-01-31
2021-12-31
2022-01-31
2022-01-31
2021-12-31
2021-10-31
2021-11-30
2021-12-31
2022-01-31
2021-11-30
2021-12-31
2021-10-31
2022-01-31

Hyra
8 637
8 637
8 637
4 286
3 969
3 969

6 135
4 964
5 5693
6 760
5422
5257
5 865
5172
5 667
5326
13 378
5257
6 070
6 070
7 487
7 205
8913

Meddelitide 10

Kostnad
0
0
0
0
3 969 Renovering
0

O O O O o o o

0

0 Storre renovering prel uthyrningsdatum 220215
5326 1 man

0 Mindre renovering prel uthyrningsdatum 211215

0

0

0

0
7 205 1 man

0

16 500 Manadens tomhyreskostnad Herrljunga
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Annelund-Ljung

Ljung 1:201, Karinsdal 162-1-1111 2 2021-08-31 5679 5679

Ljung 1:202 231-1-1811 1 2021-09-30 4963 4 963 1 man, kontrakt kortat av till 31/8 pga totalrenovering
Annelund 7:36 233-3-3711 1 2021-10-31 3928 3928

Annelund 7:36 233-2-2311 1 2022-01-31 3928 0 Renovering prel uthyrningsdatum 220201

Moérlanda 2:64 237-3-2111 1 2021-12-31 3401 0

Morlanda 2:65 238-2-3411 3 2021-12-31 6 591 0

14 570 Manadens tomhyreskostnad Annelund-Ljung
177 166

Kommentarer snarlikt som i september.
Uppsagningarna ar fortfarande manga det ar flytt till andra kommuner samt att vi har hyresgéaster som har kdpt hus och stannar kvar i Herrljunga kommun
Hyresgaster som pa grund av alderdom inte l&angre kan bo kvar i sina ldgenheter och flyttat till &ldreboende samt att vid dodsfall & uppsagningstiden endast en man:

Efterfrdgan pa lagenheter &r inte lika stor som utbudet och flera av de sékande har svag ekonomi vilket i sin tur innebéar att vissa lagenheter maste laggas ut
flera ganger/veckor samt att det beror pa att en del av de som fatt erbjudande inte bryr sig om att svara pa erbjudande.
| de fall da vi har begart in mer information/komplettering och det har uteblivit innebar det att vi inte kan erbjuda nagon lagenhet till den/de sékande.

Vi har fatt information om att det skulle vara stor efterfragan pa stora lagenheter men l&agenheten pa 5 rum o kdk pa 188 kvm har vi ingen stkande till och lagenhetel
har varit ute pa var hemsida samt boplats Sverige sedan oktober.

Ingalill Unér
Uthyrningsansvarig
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2021-11-15

Underhallsrapport Herrljungabostdder AB

Fardigstallda projekt:

Montering av balkonger Arvidsgardsgatan 6
Byte vvc ledningar Véastergardsgatan 51
Utbyte del av avloppstam Stenbyvégen 7

Pagaende/kommande projekt:

Etapp 1 stambyte kok, badrum Torggatan 5 (vilande)
Relining avlopp Villagatan 6 (vilande)

Fonsterbyte S. Parkgatan 13 (vilande)
Fasadrenovering Karinsdal, Stationsvagen 16 (Omfattande)
Lagning av tegelfasad Arvidsgardsgatan 6

Platning vindskivor Sveagatan 16

Byte bergvarmepump Radhusvégen

Bytte fidrrvarmevaxlare Torget 2

Byte ventilationsaggregat Torget 2

Byte kv, vv och vvc stammar Blabarsvagen.
Filtertbyte hela bestandet.



556508-0909
Protokoll nr 6

Plats och tid

Beslutande

Ovriga deltagande

Justeringsman

Underskrift
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HERRLJUNQ_ABOSTADER AB
SAMMANTRADESPROTOKOLL

2021-11-22

Fdretagets kontor Torget 2 d Herrljunga

kl.16.30-19.00

Karin Carlsson

Ragnar Emanuelsson

Kent Johansson

Finn Svensson

Henrik Berner

Christer Johansson

Annbritt Kock § 48-52
Kent Johansson

Sekreterare § 48-56

i A

Christer Johansson
Ordférande
é‘(/é/}wf_-
Carlsson
Justeringsman

//va\?/(' ;—g‘ AW ==

Kent Johansson



556508-0909
Protokoll nr 6

48

49

50

)

92

53

54
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HERRLJUNQ_ABOSTADER AB
SAMMANTRADESPROTOKOLL

2021-11-22

Ordférande forklarar motet 6ppnat.
Kent Johansson utses till justeringsman.
Faststallande av dagordning

Foéregaende protokoll gicks igenom och laggs till handlingarna.

Budget 2022

Ekonomiansvarig och Vd presenterar budget 2022 och delarsrapport
2021-10-31.

BESLUT

Styrelsen for Herrljungabostader AB beslutar att godkanna
budget 2022 bilaga 1 samt delarsrapport 2021-10-31 bilaga 2.

Byggnation och projektering

VD informerar om pagaende byggnation och projekteringar.
Sondering av mark till trygghetsboende pagar.

Ombyggnationen av lokalerna i Kv. Slojdaren I6per pa enligt tidsplan.
Slutbesked for Armaturvagen 6-8 invantas.

BESLUT

Styrelsen for Herrljungabostader AB beslutar att godkanna

erhallen information.

Begaran om rapportering gallande uppdrag

Ordférande presenterade den rapport som Kommunfullmaktige
efterfragat gallande vart uppdrag att genomféra nybyggnation av 64
ldgenheter

BESLUT
Styrelsen for Herrljungabostader AB beslutar att godkanna rapporten.
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HERRLJUNGABOSTADER AB
SAMMANTRADESPROTOKOLL
556508-0909
Protokoll nr 6 2021-11-22

55 Rapporter och information

Underhallsrapport Bilaga 3
Uthyrningsrapport Bilaga 4
Personal

BESLUT
Styrelsen for Herrljungabostader AB beslutar att godkénna erhallna
rapporter enl. bilaga - samt muntliga framstallningar.

56 Ovriga fragor

57 Ordféranden forklarar motet avslutat.



HERRUUNGABOSTADER AB delar M‘%@Q@Jﬁﬁbﬂ%ﬂf&

tom oktober 2021

RESULTATRAKNING _tkr riktlinje 83,3

Konto Budget 2021 |% av budget. 2021-10-31 2020-10-31
Hyresintakter 41 196 85% 35 066 33658
Lokaler 995 88% 873 1118
Garage-p-platser 689 86% 594 580
Outhyrt -837 82% -684 -551
Ovriga intakter 670 119% 799 767
Totala intéikter 42 713| 36 648 35 572
Underhall och reparationer -9 450 86% -8 135 -8 147
Driftskostnader -2425 141% -3413 -1723 fast.ankadm
Yttre skotsel -1 370 112% -1 537 -1 388 credit
Fastighetsskatt Taxvarden 2017 -850 82% -700 -700
Uppvarmning/El -6 894 74% -5118 -4 863
Vatten/Renhallning -3 296 81% -2 656 -2 560
Forsakringar -1 565 30% -472 -735
Kabeltv -334 70% -234 -346
Administration -5 946 54% -3 216 -4 957
Avskrivningar -4 467 82% -3 657 -3523
Ranteintakter 5 160% 8 15
Koncernbidrag -200 84% -167 -167
Borgensavgift -420 83% -350 -358
Ranta -934 70% -658 -728
Totala kostnader -38 146 12 -30 305 -30 180
RESULTAT FORE SKATT 4 567 6 343 5 392




Herrljungabostader AB

BUDGET 2022

Meddelande 10

HERBO

Budget 2022 Budget 2021
Hyresintakter inkl vArme/vatten 42 983 000 41196 000
Lokaler 692 000 995 000
Garage-p-platser 700 000 689 000
Outhyrt -1 073 000 -837 000
Ovriga intékter 770 000 670 000
Summa intédkter 44 072 000 42713 000
Underhall -8 965 000 -7 450 000
Reparation -2 000 000 -2 000 000
Driftskostnader -4 310 000 -2 425 000
Yitre skétsel -1 505 000 -1 370 000
Fastighetsskatt -1 050 000 -850 000
Uppvarmning/El -6 932 000 -6 894 957
Vatten/Renhallning -3 726 000 -3 295 540
Forsakringar -849 000 -1 565 298
Kabeltv -330 000 -333 540
Administration -3 756 000 -5 946 138
Avskrivningar -4 635 000 -4 467 039
Boraensavgift -411 000 -420 380
Réanta -859 000 -933 464
Ranteintakter 10 000 5000
Koncernbidrag -200 000 -200 000
Summa kostnader -39 518 000 -38 146 356
Resultat fore skatt 4 554 000 4 566 644

10 649/456 731=2,33% avkastning




§ 755

§ 756

§ 757

§ 758

§ 759
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Giltig fran Sidan
2021-12-13 Anders Mannikoff 1 (3)
Dokument id Protokoll nr:
Styrelseprotokoll 2021-11-24 5-21
Nirvarande:
Ordinarie: Claes Unosson, Niklas Arvidsson, Anders Ekstrand, Fredrik Johansson, Linda

Johansson, Johan Martinsson.

Tjg. suppleant:
Ovriga: Leif Fogel, Robert Holmén och Anders Mannikoff.

Mbotets oppnande
Ordforanden 6ppnade motet.

Val av sekreterare och protokollsjusterare
Till sekreterare valdes Anders Mannikoff, till protokollsjusterare valdes Linda Johansson.

Foregiaende motesprotokoll
Foregaende protokoll gicks igenom utan kommentarer och lades till handlingarna.

Rapportering frin verksamheterna
VD rapporterade om verksamheterna enligt féljande:

Elnit har fokus pa ombyggnader och forstérkning av elnétet i Ljung med anledning av den forstarkta
matningen av en lokal industri. Nya grovre elkablar &r tagna i drift liksom en ny huvudstation. I
Herrljunga péagar utbyggnad av elnétet i det nya bostadsomradet Horsby etapp 2. Regionnétsdgaren
Vattenfall har aviserat hogre nétavgift med ca 15 % fran arsskiftet vilket har vigts in i forslaget till
dndrade elnétstaxor for vart eget nét.

El-/energiteknik ser en fortsatt hog efterfragan dar flera arbeten véntas paga langt in i forsta halvaret
2022. Priserna pa elmateriel har gatt upp och det finns dven tendenser till komponentbrist med léngre
leveranstider som f6ljd. Tva pensionsavgéngar dr aviserade till sommaren 2022 och
ersdttningsrekrytering pagar.

Stadsnét arbetar med kompletteringar i redan utbyggda fibernit. Post- och telestyrelsen har beviljat
bidrag for utbyggnaden av fibernitet i Faglavik. Arbetet dr planerat att starta i mars 2022 men
forberedelser pagér i form av materialinkop etc.

Fjarrvirmen gor vissa ombyggnader av ledningsnétet med anledning av tillbyggnaden av Hagens
dldreboende. Viss upprustning pagar av Morlanda panncentral for att snygga till fasaden och forbéattra

abretsmiljon.

Verksamhetsplan och budget for 2022

Resultatet for 2021 bedoms till ca 10 Mkr vilket ar betydligt hdgre 4n budgeterat (6,3 Mkr).
Skillnaden forklaras i hog grad av engangsintdkter i form av en storre anslutningsavgift for elnétet
som inte gétt att forutse i budget. Anslutningen har ocksa paverkat investeringarna for elnit som nu
berdknas uppga till 7,5 Mkr vilket &r hdgre 4n investeringsramen (4 Mkr).

Aven investeringarna for fjarrvirme beriknas bli hogre 4n investeringsramen (800 kkr mot 500 kkr).
Detta forklaras av det upptickta behovet att 14gga om ledningar for att medge utbyggnaden av
Hagens dldreboende. Stadsnét har a sin sida inte utnyttjat sin investeringsram (2 Mkr) da
utbyggnaden av fibernit i Faglavik inte blir aktuell forrén 2022.

W:\A-Ledningsprocesser\Styrelse-Policy-Afféarside\Styrelse-Stdmma\3 Redovisande
dokument\Styrelsen\Protokol\HEAB\PRHEAB_2021-11-24.docx
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Giltig frén Sidan
2021-12-13 Anders Mannikoff 2(3)
Dokument id Protokoll nr:

Styrelseprotokoll 2021-11-24 5-21

Styrelsen beslutade att godkénna omprioriteringarna i investeringar till f6ljande nya ramar: Elnét 7,5
Mkr, Fjarrviarme 800 kkr samt Stadsnét O kr.

VD redovisade forslag till verksamhetsplan och budget for 2022. Visentliga insatser utgérs av
utbyggnaden av fibernit i Faglavik med tillh6rande uppgradering av elnétet liksom fortsatta arbeten
at lokala industriforetag for El-/energiteknik. Efter granskning beslutade styrelsen att anta forslagen,
se bilaga 1 Verksamhetsplan och bilaga 2 Budget HEAB 2022.

§ 760 Andring av elnitsavgifter
VD redovisade forslag om att hoja elndtsavgifterna med i genomsnitt 4,5 % exkl moms. HGjningen &r
en anpassning till Vattenfalls hojning av regionnétsavgiften (ca 15 %) fran 2022-01-01.

Efter granskning beslutade styrelsen att anta forslaget.

§ 761 Andring av fjirrvirmepriser
Fjarrvarmepriset 1 Herrljunga tétort och i Morlanda prisjusteras enligt praxis i mars med
utgangspunkt fran trabransleindex. Utover denna prisjustering foreslas en h6jning med 2
procentenheter som efterdebitering av uteblivna indexhdjningar tidigare ar.

Fjarrvarmepriset i Ljung foreslas vara ofordndrade under 2022 (prisjustering sker i augusti med
utgangspunkt fran pelletsindex etc i enlighet med géllande fjarrvarmeavtal). Hir dr avtalen nya och
omfattar enbart nagra fa kommersiella aktorer.

Efter granskning beslutade styrelsen att anta forslaget.

§ 762 Informationspunkter
a) Fiber till Faglavik Herrljunga Elektriska genom Post- och telestyrelsen beviljats
investeringsbidrag om 1,27 Mkr for fiberutbyggnad. Bidraget betalas ut 2021 och byggstart ar
berdknad till mars 2022 eller nagot senare om marken dnnu ar frusen. Utbyggnaden berdknas vara
klar till hosten 2022. [ samband med schaktning/pléjning for fiberforldggning kommer dven
elnitet att uppgraderas genom nedldggning av jordkablar pa utvalda strickor.

b) Tijénster for elhandel at Billinge energi dr foremal for omforhandling. Férhandlingarna fortskrider
i konstruktiv anda fran bada parter och ett avtalsforslag kommer att presenteras for styrelsen,
preliminért under forsta kvartalet 2022.

W:\A-Ledningsprocesser\Styrelse-Policy-Affarside\Styrelse-Stdmma\3 Redovisande
dokument\Styrelsen\Protokoll\HEAB\PRHEAB_2021-11-24.docx
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2021-12-13 Anders Mannikoff 3(3)

Dokument id Protokoll nr:
Styrelseprotokoll 2021-11-24 5-21

§ 763 Ovriga frigor

Foljande prelimindra motesdatum bestdmdes for 2022: 23 februari, 16 mars (konstituerande moéte),
25 maj, 21 september och 23 november.

§ 764 Motets avslutning
Ordf6randen avslutade métet.

i J——

— L
Linda Johansson

W:\A-Ledningsprocesser\Styrelse-Policy-Affarside\Styrelse-Stamma\3 Redovisande
dokument\Styrelsen\Protokoll\HEAB\PRHEAB_2021-11-24.docx
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Giltig fran Utfardad av Sidan
2021-11-24 Anders Mannikoff 1 (1)
Dokument id Utgava
Verksamhetsplan 2022 A

Elnat

Genomfdra atgarder enligt eldistributionsplan.

Nybyggnad av gata och anslutning av v8rdhem och bostadsomrdde Hagen.
Ombyggnad av elnét i samband med fiberutbyggnad i Faglavik.

Byte av stéllverk i tatortsstationer

Byten till ndsta generations elmatare.

Mindre hégspanningsombyggnad och mindre kompletteringar av tidigare samférlagda ledningar.
Underhall enligt plan (réjning, besiktning, atgarder).

Beredskap, driftatgarder och Iépande natarbeten.

Dokumentation och sdkerhetsberdkningar.

Investeringsram: 4,0 Mkr.

Fjarrvarme

e Genomfora atgarder enligt mal och handlingsplan.
Anslutning av nya kunder till befintligt nat.
Revision av fjarrvdarmeavtal.
Underhall, drift och beredskap.
Skoétsel av panncentraler.
Investeringsram: 0,5 Mkr.

El- och energiteknik
Genomfora atgarder enligt mal och handlingsplan.

[ )
e  Uppratthdlla och utveckla kundservice med hég kvalitet och kompetens.
e Arbeta med entreprenad, samarbetsavtal och I6pande service.
e Oka andelen arbete kopplat till fornybar energi och energieffektivisering.
e Medverka i utbildning for elektriker tillsammans med Kunskapskéllan.
e Omsattningsmal 2022: 35 Mkr.

Stadsnat

e Utbyggnad av fibernat i Faglavik.

Genomfdra atgarder enligt mal och handlingsplan.

Driva och utveckla fibernatsaffaren i Herrljunga kommun.
Samverkan med fiberféreningar och teleoperatorer.
Uthyrning av fiberkapacitet.

Komplettering av fiberstamndt i kommunen.

Utbyggnad av tradlés LPWAN for tiackning i Herrljunga tétort.
Investeringsram: 2 Mkr

Vatten och Avilopp (Herrljunga Vatten AB)
e Genomfdra atgarder enligt mal och handlingsplan.
Skotsel av drift och beredskap fér vdra anlaggningar.

[ )

e Underh3llsdtgarder och investeringar i anldggningar och ledningsnit.

e Fortsatt arbete med vattenskyddsomraden.

e Vattenmatarrevision.

e Investeringsram: 5,7 Mkr enligt aktuell reinvesteringsplan.

e Ev tillkommer VA-anldggning fér Sédra Horsby etapp 2 samt utbyggnaden av Hagens

dldreboende. Dessa investeringar tacks dock till 95-100 % av anslutningsavagifter.

Koncerngemensamt

e Renovering/ombyggnad personalutrymmen linjelagret (invest. ca 2 Mkr)
e Investeringsram: 2 Mkr
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Giltig fran Utférdad av Sidan
2021-11-24 Anders Mannikoff 1(1)
Dokument id Utgava
Utfall 2020 Prognos 2021 Budget 2022 A
Utfall Prognos Budget
2001-2012 2101-2112 2201-2212
RORELSENS INTAKTER
Summa rérelsens intdkter 97 514 099 106 298 524 105 420 230
RORELSENS KOSTNADER
Summa material och varor -40 295 823 -44 092 288 -45 436 167
Summa 6vriga externa kostnader -11 094 438 -10 690 392 -10 720 392
Summa personalkostnader -33 343494 -34 083 791 -35 147371
Summa avskrivningar/nedskrivningar -7 356 864 -7 617 573 -7 687 573
RORELSERESULTAT 5423480 9814 479 6428 726
Summa resultat fran finansiella investeringar 24 769 10175 10 000

RES EFTER FINANSIELLA POSTER 5448 249 9 824 655 6 438 726




= "\ Giltig frén uMggdelande 1255dan
2021-12-13 Anders Mannikoff 1(2)
HERRUUNGA Dokument id Protokoll nr:
VATTEN AB Styrelseprotokoll 2021-11-24 5-21

Niarvarande:
Ordinarie: Claes Unosson, Niklas Arvidsson, Anders Ekstrand, Fredrik Johansson, Linda

Johansson, Johan Martinsson.

Tjg. suppleant:
Ovriga: Leif Fogel, Robert Holmén och Anders Mannikoff.

§ 547 Motets dppnande
Ordforanden 6ppnade motet.

§ 548 Val av sekreterare och protokollsjusterare
Till sekreterare valdes Anders Mannikoff, till protokollsjusterare valdes Linda Johansson.

§ 549 Foregiende motesprotokoll
Foregaende protokoll gicks igenom utan kommentarer och lades till handlingama.

§ 550 Rapportering frin verksamheten
VD rapporterade fran verksamheten enligt foljande:

Projektering for omléggning av ledning frén Bokvéagens pumpstation pagar. Nya uppgifter om

markforhéllanden gor att den ténkta ledningsstrackningen behéver dndras. Diskussioner pagéar med
Trafikverket om hur VA-ledningar i kulvert under Vistra stambanan ska kunna renoveras eller ldggas
om.

Efter att ha gdtt vid hogt fléde under avstingningen av Altorps vattenverk har nu en stdrre rengéring
paborjats i Olanda vattenverk. Detta ber6r bl a stenfilter och infiltrationsbdddar som behdver rensas
fran avlagringar.

Grundvattennivaerna dr for arstiden 6ver det normala.

Resultaten fran provtagning for utgdende vatten fran reningsverken i Herrljunga och Annelund ser
overlag bra ut. Fér Hudene reningsverk finns problem med belastande industriutsldpp. En konstruktiv
dialog pagar dér berord industri nu genomfor provtagning for att identifiera och dirmed kunna vidta
lampliga atgarder for att reducera sina utsléapp.

§ 551 Verksamhetsplan och budget for 2022
Resultatet for 2021 berdknas till -330 kkr vilket dr ldgre 4n budget (360 kkr). Skillnaden forklaras
huvudsakligen av hogre kostnader for avhjdlpande underhall. Behovet av reinvesteringar i utslitna
anldggningskomponenter har ocksa medfort att investeringarna beréknas till 5,5 Mkr vilket dr hogre
dn investeringsramen (4,5 Mkr).

Styrelsen beslutade att godkidnna en utékning av investeringsramen till 5,5 Mkr.

W:\A-Ledningsprocesser\Styrelse-Policy-Affarside\Styrelse-Stamma\3 Redovisande
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Giltig frén Utfardad av Sidan

2021-12-13 Anders Mannikoff
HERRLJUNGA _ 2 (2)

Dokument id Protokoll nr:

VATTEN AB Styrelseprotokoll 2021-11-24 5-21

VD redovisade forslag till verksamhetsplan och budget for 2022. Viésentligen sker fortsatta insatser
for att ta ikapp den underhallsskuld som finns i VA-anldggningarna. Reinvesteringar sker utifrdn en
plan dér atgidrderna é&r prioriterade utifran riskbedomning — storst risk for negativa konsekvenser gar
dérmed forst.

Styrelsen beslutade efter granskning att godkénna forslagen, se bilaga 1 Verksamhetsplan och bilaga
2 Budget HEVAB 2022.

§ 552 Informationspunkter
a) Idet pagaende drendet om ersdttning for begransningar i markanvéndning i vattenskyddsomradet
runt Olanda vattenverk har markégarens ombud och Herrljunga Vattens ombud behandlat frigan
om begréansningarnas ekonomiska vérde for markégaren. Virderingamna skiljer och fragan om
ersittning &r ddrmed fortsatt 6ppen. Nya kontakter kommer att tas for att komma vidare i drendet.

§ 553 Ovriga frigor
Inga Gvriga fragor.

§ 554 Motets avslutning
Ordforanden avslutade motet.

Justeras:

Linda Johansson
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2021-11-24 Anders Mannikoff 1(1)
Dokument id Utgéva
Verksamhetsplan 2022 A

EInat
Genomféra atgarder enligt eldistributionsplan.
Nybyggnad av gata och anslutning av vdrdhem och bostadsomrade Hagen.

[ ]
e Ombyggnad av elnit i samband med fiberutbyggnad i Faglavik.
e Byte av stdllverk i tatortsstationer
e Byten till ndsta generations elmatare.
e Mindre hégspéanningsombyggnad och mindre kompletteringar av tidigare samférlagda ledningar.
e Underhdll enligt plan (réjning, besiktning, atgarder).
e Beredskap, driftatgarder och |épande natarbeten.
e Dokumentation och sdkerhetsberdkningar.
¢ Investeringsram: 4,0 Mkr,
Fjarrvarme
e Genomfora dtgarder enligt mal och handlingsplan.
e Anslutning av nya kunder till befintligt nat.
e Revision av fjarrvarmeavtal.
e Underhall, drift och beredskap.
e  Skotsel av panncentraler.
e Investeringsram: 0,5 Mkr.

El- och energiteknik
Genomféra atgarder enligt mal och handlingsplan.

[ )
e Upprétthalla och utveckla kundservice med hog kvalitet och kompetens.
e Arbeta med entreprenad, samarbetsavtal och I6pande service.
e (Oka andelen arbete kopplat till fornybar energi och energieffektivisering.
e Medverka i utbildning for elektriker tillsammans med Kunskapskallan.
e  Omséttningsmal 2022: 35 Mkr.

Stadsnat

e Utbyggnad av fibernat i Faglavik.

Genomfora atgarder enligt mal och handlingsplan.

Driva och utveckla fibernatsaffaren i Herrljunga kommun.
Samverkan med fiberféreningar och teleoperatérer.
Uthyrning av fiberkapacitet.

Komplettering av fiberstamnat i kommunen.

Utbyggnad av tradlos LPWAN for tackning i Herrljunga tétort.
Investeringsram: 2 Mkr

Vatten och Aviopp (Herrljunga Vatten AB)
e Genomfora atgarder enligt mal och handlingsplan.
Skotsel av drift och beredskap for vara anldggningar.

[ )

e Underhdllsdtgarder och investeringar i anldggningar och ledningsnit.

e Fortsatt arbete med vattenskyddsomraden.

e Vattenmatarrevision.

e Investeringsram: 5,7 Mkr enligt aktuell reinvesteringsplan.

e Ev tilkommer VA-anldggning fér Sédra Horsby etapp 2 samt utbyggnaden av Hagens

aldreboende. Dessa investeringar tédcks dock till 95-100 % av anslutningsavagifter.

Koncerngemensamt

e Renovering/ombyggnad personalutrymmen linjelagret (invest. ca 2 Mkr)
e Investeringsram: 2 Mkr

W:\A-Ledningsprocesser\Styrelse-Policy-Affarside\Styrelse-Stdmma\3 Redovisande
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2021-11-24 Anders Mannikoff 1(1)
VA NAB Dokument id Utgava
Utfall 2020 Prognos 2021 Budget 2022 A
Utfall Prognos Budget
2001-2012 2101-2112 2201-2212
RORELSENS INTAKTER
Summa rorelsens intédkter 14 678 725 15 651 666 16 697 408
RORELSENS KOSTNADER
Summa material och varor 0 0 0
Summa ovriga externa kostnader -12 056 445 -12 049 192 -12 155 516
Summa personalkostnader 0 0 0
Summa avskrivningar/nedskrivningar -2 391 560 -3 681 560 -3 881 560
RORELSERESULTAT 230 720 -79 086 660 331
Summa resultat fran finansiella investeringar -215 106 -253 645 -253 645
RES EFTER FINANSIELLA POSTER 15614 -332 731 406 686
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